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ϱ ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΟΛΥΣΣΕΛΕΣ 


ΚΥΠΡΙΑΚΗ ΑΜΥΝΑ ο [ΙΘΥΡΙ ΓΚΛΙΓΚΛΡΙΝ 
ϱ ο0 ΧΡΟΝΙΑ ΛΠΟ ΤΗ ΜΛΧΗ ΤΗΣ ΚΡΗΤΗΣ 


[ζῆπνοιλννοπι 


ΑΖ 8004, 100 ΝΑΤ - ΑΖ 8304, 80 ΥΝΑΤΙ - 


ΑΖ 8492, 50 ΑΠ - ΑΖ 8501, 50 ΛΑΤ. 


Τέσσερα φορητά ραδιομογνητόφωναο, 


πραγματικά «φαινόμενα» της υψηλής τε- 


χνολογίας ΡΗΙΙΡΟΙ 


ΡΗΙΙΙΡ5 


Με Οοπιραο! Ὀΐδο, 


Ο6ΟΜΡΑΟΤΡΙΞς 
ΡΑΔΙΟΜΑΓΝΗΤΟΦΩΝΑ 
2 ΚΑΣΕΤΩΝ 


για όσους οπαπούν την υψηλή µουσική ο- 
Με όλα τα χαρακτηριστικά 


πόλαυση 


της υψηλής τεχνολογίας ΡΗΙΙΡ5 που σας 


ΦΟΡΗΤΕΣ ΗΧΟΜΗΧΑΝΕΣ ΡΗΙΙΙΡ5 
ΣΙΓΟΥΡΑ ΘΑ ΣΑΣ ΑΙΧΜΑΛΩΤΙΣΟΥΝ... 


προσφέρειτις τελειότερες και πιο σύγχρο- 
νες φορητές ηχομηχανές, Η ΡΗΙΗΡ5 
διαθέτει µια µεγάλη σειρά φορητών ρο- 


διομαγνητοφώνων που καλύπτουν τις ᾱ- 


πατήσεις καιτου πιο «δύσκολου» ακροατή! 


ΡΗΙΗΡς 


Νο ΟΝΕ ΚνΝονς οι) ΒΕΤΤΕΕ 


Αποκλειστικἡ Εισαγωγή: ΕΙουγίὁ.Α., 
Ελ. Βενιζέλου 147, 176 72 Καλλιθέα, ΤηΑ. (01) 955 6661-δ. 


ΠΤΗΣΗ 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΝΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ 1979 


Εκδότης 
Σόφη Καθθαθά 


Διευθυντής Σύνταξης 
Κώστας Καθθαθάς 


Σύμβουλος Σύνταξης 
Πάνος Φιλιππακόπουλος 


Υπεύθυνοι Υλης 
Γιώργος Χριστογιαννάκης 
Φαίδων Καραωσηφίδης 


Καλλιτεχνική Επιμέλεια 
Γιώργος Κουράσης 
ζωή Δημητρακέλλη 


Εμπορικό Τµήµα 
Σόφη Καθθαθά 
Δημήτρης Γιαννάκης 
Γιάννης Βρόντος 
Γιώργος Μελιτσιώτης 


Μοντάζ 
Γιάννης Παπαθασιλείου 


Λογιστήριο 
Πέτρος Μεϊντάνης 


Γραμματεία Σύνταξης 
Πέλη Κουκουτού 


Το περιοδικό «ΠΤΗΣΗ» εκδίδεται απὀ την 
«ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε, Γοργίου 6 ῥθήνα 
Τ.Κ. 11356, τηλ. 92.30.8362 «ΤεΙεχ: 2251398 
ΤΕΟΗ ϱΒ «Τειείαχ: 892.90.886 . Αρ. Ι95Ν 1105- 
1310 «Η «ΠΤΗΣΗ» κυ Κλοφορεί σσ όλη την Ελλά- 
δα στις 20 κάθε µήνα » Διάθεση-Διανομή: Κεντρι- 
κὀ Πρακτορείο Ημερήσιου και Περιοδικού Τύπου 
Α.Ε, Σοφοκλέους 41, Τηλ. 32.11.068 . Υπεύθυ- 
ος σύμφωνα µε το νόµο: Κώστας Καββαθάς 


[ οργίου 6, Αθήνα Τ.Κ. 116 36. Εκτύπωση: Ιωνία 
Εκτυπωτικαί Επιχειρήσεις Α.Ε, Φραγκοκλησσιάς 
151 295 Μαρούσι, Τηλ. 68 48.737 «Χειρόγραφα 


ο φράση ή όχι «Το περιοδικό διατηρεί το 
Ἱστολές που .. 


ης το ολ: τους« “Οι αόψεις που ε) εκ ρράζο- 
νται στα ενυπόγραφα άρθρα δεν εκφράζουν 
απαραίτητα τη γνώµη του περιοδικού Απαγο- 
ρεύεται η αναδημοσίευση άρθρων, τμημάτων 
άρθρων, σχεδίων και φωτογραφιών χωρίς την 
ἐγγραφη ἀδεια του περιοδικού. 


Σ«ΡΤΙΣΙ» (ΕΙ ΙΘΗΤ) 6ί 
γθα( 0 82 Ππ (θχοβρί 
)) δν / «ΤΕΟΗΝΙΟΑΙ. ΡΒΕΞΒ» 5.Α 6 
αιου 8ἱΓ,, Αἰμεῃ5 Τ.Κ. 11696. ἄπεε 
0.835, ἱεἰθκ: 222198ΤΕΟΗ 6Η". 
06060 Ι89Ν Νο 1105-1 


[ο ρα- 


ωαὧα κωτο 


«ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ (1) ΧΡΟΝΟ: ΕΛΛΑΔΑ 
ΚΥΠΡΟΣ 3 800 δρχ. ΤΡΑΠΕΖΕΣ-ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΙ 
5.000 δρχ., ΕΥΡΩΠΗ 5.500 δρχ. (5 385 δολάρια 
ΗΠΑ]. ΑΜΕΡΙΚΗ-ΚΑΝΑΔΑΣ-ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ-ΑΣΙΑ 
6.000 ) ὄρχ (5 38 δολάρια ΗΠΑ]. Εμβάσµατα-Επι- 
ταγέ ς: Πέλη Κουκοαυτού, Γοργίουθ, Αθήνα 116 


36 


να σταλεί µε 


ήνα Τ.Κ.116 36, στην ο 
νετε τον αριθμὸ Του τε χουςν και την Ελ 
κΠΤΗΣΗ», «Τα τεύχη 1-ἴθ και 22 ἐχουν εξαντλη- 
θεἰ 
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ΕΞΩΦΥΛΛΟ: το Μια-29 


ΕυΙοΓυπῃ είναι ίσως το πιό 
ευέλικτο αεροσκάφος στον 
κόσµο. Οι σοβιετικοί κατάφεραν 
να δημιουργήσουν έναν άξιο 
διάδοχο του ΜΙΞ-21 που 
αναμένεται να το ξεπεράσει 
σε αριθμούς παραγωγής και 

ν εξαγωγές. Διαβάστε γιά το 
Ιώ -- Ἱ σοβιετικό μαχητικό στη 

-” σελίδα 1) 

(Διαφάνεια: ΡαϊΠοκ ΑνεπἰυΓί6{/ 
(ΠΠΠΙ8 ΡΓ655) 


ΠΙΘΥΓΚΟΣΛΑΒΙΚΗ ΠΟΛΕΝΙΚΗ ΛΕΡΟΠΟΡΙ 


ΚΥΠΡΙΑΚΗ ΑΜΥΝΑ ν 7 
Π0 ΤΗ ΜΑΗ ΤΕἵ ΕΡΝΙΗΙ 


[ΙΘΥΓΚΟΣΛΑΒΙΚΗ ΠΟΛΕΗΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ. 


Σε µιά ιδιαίτερα κρίσιµη περίοδο γιά το μέλλον της γειτονικής χώρας, αλλά και γιά την ισορροπία 
στην περιοχή, εξετάζουμε τον εξοπλισμό, την οργάνωση και τις δυνατότητες της Γιουγκοσλαβικής 
Πολεμικής Αεροπορίας. δ4 


ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΘΔΥΕΣΕΛΕ:εεε- 


ρευνώντας τις Ιδιότητες του 
πιό ζωτικού γιά την επιβίωσή 
μας ουράνιου σώματος, του 
Ηλιου. Η αποστολή αυτή αναμέ- 
ψεται να αποκαλύψει πολλά απὀ 
τα μυστικά του Ἠλιου καιθα 
βοηθήσει τους επιστήμονες να 
βγάλουν χρήσιμα συμπεράσµα- 
τα µε την πραγματοποίηση μιάς 
σειράς πειραµάτων. 02 
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τες της Σοβιετικής Ένωσης. Είναι άραγε πιθανό να µετατράπει η 
ΕΣΣΔ σεμιά περιφερειακή δύναμη: 


εν µε η η ήν 
ή πα 


ΡΙΜΛΙ! Γιά δεύτερη χρονιά η «Π» εξετάζει τις αμυντι- 
κὲς δυνατότητες της Κυπριακής Δημοκρατίας, εν ὀψει μάλιστα των 
νέων εξελίξεων στο Κυπριακό. 


Ζητάμε συγγνώμη από τους αναγνώστες γιά τα δύο λάθη που εμφανίσθηκαν 
στο προηγούμενο τεύχος στο κομμάτιγιατις ΚΟΡΒΕΤΕΣ.Το πρὠτο αφορού- 


σε τῃ φωτογραφία της σε] λίδας 56 ὀπου εµφανίζεται η κορβέτα κλάσης «Ρατα- 


λανδικού Ναυτικού κατασκευής του αμερικανικού ναυπηγεί- 
ουΤΑΟΟΜΑ. αντίτης ΜΕΚΟ 140 
Το δεύτερο αφορά την απουσία των πινάκων µε τους τύπους των Κορβετών 


τους 


ς οποίους µπορείτε ναβρείτε σε αυτό το τεύχος στη σελίδα 
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Η πολιτική Γκορμπατσόφ έχει αλλάξει και τις αμυντικὲς προτεραιότη- 


ια Τ πι 


Τριάντα χρόνια απὀ την πρὠτη επανδρωμένη 
πτήση στο διάστηµα, αποτίουµε φόρο τιµής στον άνθρωπο που έκανε 
πραγματικότητα το όνειρο της ανθρωπότητας να ξεφύγει από τα 
στενά ὁρια της Γης και να ταξιδέψει στο Σύμπαν. 


Στις 20 Μαΐου συμπληρώνονται 50 χρόνια 
µιάς απὀ τις μεγαλύτερες εποπο(ίες του Β΄ Παγκοσμίου Πολέμου που 
σημάδεψε την εξἐλιξή του, αλλά αποτέλεσε και την πρώτη ουσιαστικά 
επιχείρηση αερομεταφερόμενου πολέμου στην ιστορία 


Μία προσωπική μαρτυρία γιά τη δράση της 
Αεροπορίας µας στον Ελληνοϊταλικό πόλεμο. 


ΠΝΓκυῃ 


Το μέλῆον 
της Ολυμπιακής 


Η ΕΝΟΠΟΙΗΣΗτΤης ευρωπαϊκής αγοράς και 
η συνεπαγόµενη απελευθέρωση των αεροµε- 
ταφορών βρίσκεται πλέον όλο και πιό κοντά 
καιη ώρα της αλήθειας γιά την Ολυμπιακή 
πλησιάζει, Ο εθνικός µας αερομεταφορέας 
βρίσκεται µπροστά σε µιά µεγάλη πρόκληση, 
απὀ τον τρόπο αντιμετώπισης της οποίας θα 
εξαρτηθεί ίσως και η ίδια η επιβίωσή του. Σ᾽ 
αυτήν τη μάχη γιά την επιβίωση και την ανά- 
πτυξη διαθέτει ορισμένα πλεονεκτήματα και 
ορισμένα μειονεκτήματα, που κάνουν δύσκο- 
λες τις προβλέψεις γιά την ἐκβασή της. 

Το περισσότερο ανησυχητικό σηµείο πάντως, 
εἰναιτο γεγονός ότι οι υπεύθυνοι γιά το µέλ- 
λον της, κυβέρνηση, διοικούντες και εργαζό- 
μενοι, δεν φαίνεται να έχουν αντιληφθείτο 
μέγεθος του κινδύνου που πλησιάζει και 
συνεχίζουν να αντιμετωπίζουν τα θέµατα της 
εταιρίας µε τα κριτήρια του παρελθόντος. 
Βεβαίως υπάρχουν καικάποιες προσπάθειες 
σοβαρής αντιμετώπισης ορισμένων προβλη- 
µάτων -τον περασμένο µήνα αναφερθήκαµε 
επαινετικά στην υπευθυνότητα µε την οποία 
αντιμετώπισαν οι εργαζόµενοι την προσπά- 
θεια αντιμετώπισης των πρόσθετων προβλη- 
µάτων που δημιούργησε ο πόλεμος στον 
Κόλπο- αλλά η ἴδια η φιλοσοφία ύπαρξης και 
λειτουργίας της εταιρίας αντιμετωπίζεται 
συχνά σαν να πρὀκειται να διαρκέσει γιά 
πάντα το σημερινό καθεστώς λειτουργίας 
της. 

Δεν πρόκειται φυσικά να προσπαθήσουμε να 
εξηγήσουμε την τεράστια σημασία που έχει 
γιά τη χώρα µας η ύπαρξη ενός εθνικού αερο- 
μεταφορέα, γιατί πιστεύουμε ότι είναι αυτα- 
πόδεικτη και αποδεκτή από όλους. Πρέπει 
όµως να επισηµάνουμε, ὅτι ο δογματισµός 
που κυριαρχεί σε όλες τις ενδιαφερόµενες 
πλευρές σχετικά µε την ιδιοκτησία της είναι 
εκτός τόπου και χρόνου. Σημασία δεν έχει αν 
η Ολυμπιακή εἶναι κρατική ἡ ἰδιωτική ή μικτή 
εταιρία, αλλά ο τρόπος µε τον οποίο λειτουρ- 
γεί. Η διεθνής εμπειρία έχει αποδείξει, ότι και 
ο κρατικὀς και οιδιωτικός έλεγχος μιάς εται- 
ρίας µπορεί να καταλήξει σε επιτυχία ή απο- 
τυχία, ανάλογα µε τη νοοτροπία και τις ικανό- 
τητες των ανθρώπων που τη διοικούν. Ας 
ληφθούν λοιπόν γρήγορα (και οριστικά) οἱ 
αποφάσεις που αφορούν τοιδιοκτησιακὀ 
καθεστώς της δικής µας εταιρίας, γιατί οἱ 
αποφάσεις που θα καθορίσουν το μέλλον της 
βρίσκονται απὀ εκεί και πέρα. 

Το βασικό πρόβλημα µε την Ολυμπιακή, είναι 
ὀτιβρίσκεται στο µέσον ενός πολιτικού παι- 


χνιδιού, που παίζεται απὀ ανθρώπους εντε- 
λώς άσχετους µε την πολιτική αεροπορία και 
τις αεροµεταφορές. Έτσι οι κατηγορίες που 
αλληλοεκτοξεύονται και οι προτάσεις που 
γίνονται είναι πολλὲς φορές τόσο εκτὀς 
πραγματικότητας που γίνονται επικίνδυνες. 
Η σκανδαλολογία που πλήττει τον τελευταίο 
καιρό την εταιρία είναι ένα χαρακτηριστικό 
παράδειγµα αυτής της άγνοιας. Δεν ισχυριζό- 
µαστε φυσικά ὀτι στην Ολυμπιακή κυριαρχείη 
διαφάνεια και η αξιοκρατία κι ότι όλες οι ενέρ- 
γειες όλων των διοικήσεων έγιναν µε τις 
καλύτερες των προθέσεων. Γνωρίζουμε σε 
ποιά χώρα ζούμε και γνωρίζουμε µε ποιόν 
τρόπο λειτουργούν τα πάντα σ᾿ αυτή. Στην 
περίπτωση όµως της Ολυμπιακής, οἱ καταγ- 
γέλλοντες σκάνδαλα είναι συχνά τόσο άσχε- 
τοι µε τοθέµα, που ακόµα κιαν υπάρχειη 
πιθανότητα να έχουν δίκιο καταλήγουν συχνά 
σε λανθασμένα συμπεράσματα. Πώς λοιπόν 
να εξηγήσεις σε τἑτοιους ανθρώπους ότι 
είναι δυνατὀν κάποια αεροπλάνα που σου 
είναι άχρηστα σήµερα µπορεί να σου είναι 
χρήσιμα µετά 3-4 χρὀνια; Ἡ ὀτιμερικές 
φορές µπορεί να συμφέρει περισσότερο µία 
αεροπορική εταιρία να πουλήσει κάποια 
αεροπλάνα της και µετά να νοικιάσει ἀλλα 
του ίδιου τύπου; Ἡ ακόµα ότι άλλες φορές 
συμφέρει να αγοράσεις μεταχειρισμένα αερο- 
πλάνα κι άλλες καινούργια κι ότι οι τιµές των 
αεροπλάνων δεν εἶναι άµεσα συγκρίσιµες 
παρά µόνο σε συνδυασμό µε το συνολικό 
“πακέτο” της κάθε προσφοράς, µετις ανά- 
γκες της εταιρίας, µε τις συνθήκες εκμετάλ- 
λευσης, ακόµα καιµε εξωγενείς παράγοντες 
μερικές φορές; Πώς είναι δυνατό να εξηγή- 
σεις σε κάποιον που γνωρίζει γιά τα αεροπλά- 
να µόνον ότι πετάνε, πως µερικές φορές 
συμφέρει να αγοράσεις ἑνα ακριβότερο 
αεροπλάνο µόνο και µόνο γιατί υπάρχει καλύ- 
τερο δίκτυο τεχνικής εξυπηρέτησής του στα 
αεροδρόµια στα οποία δραστηριοποιείται η 
εταιρία; 

Πολλά είναι τα παραδείγματα που µπορεί να 
αναφέρει κανείς γιά να δείξει το λανθασμένο 
δρόµο που ακολουθούν πολλοί απ᾿ αυτούς 
που επηρεάζουν το μέλλον του εθνικού µας 
αερομεταφορέα. Αυτό που έχουµε εµείς να 
πούμε, εἶναι ότι πρόκειται γιά έναν τοµέα 
πολύ εξειδικευμένο γιά να αφήνεται στα 
χέρια άσχετων και πολύ σηµαντικό γιά να 
αντιμετωπίζεται µε τη γνωστή νεοελληνική 
ελαφρότητα και προχειρότητα. Πιστεύουμε 
πως όλα τα κόμματα θα έχουν στις τάξεις 
τους κάποιους ανθρώπους που γνωρίζουν τα 
θέµατα των αερομεταφορών σε βάθος. 
Αυτούς τους ανθρώπους πρέπει λοιπόν να 
χρησιμοποιήσουν οι ηγεσίες τους γιά να 


καθορίσουν την πολιτική τους σ᾿ αυτόν τον 
τοµέα, άσχετα αν εἶναι αρεστοί στους Κομµα- 
τάρχες ή ὀχι. Η Ολυμπιακή έχει δυνατότητες 
να επιβιώσει, έχει γενικά προσωπικό υψηλού 
επιπέδου -και επ᾿ αυτού έχουμε προσωπικἠ 
εμπειρία, αφού οι άνθρωποι των Τεχνικών 
Εκδόσεων κάνουν κάθε χρόνο δεκάδες αερο- 
πορικά ταξίδια µε όλες σχεδόν τις ευρωπαί- 
κές αεροπορικές εταιρείες, που τους δίνουν 
τη δυνατότητα να κρίνουν και να συγκρίνουν- 
και µία ισχυρή "εσωτερική αγορά’ αφού βρἰ- 
σκεται σε µία χώρα που έχει ταυτόχρονα 
ισχυρό τουρισμό και µεγάλο αριθµό µετανα- 
στών. Δεν θα είναι κρίµα να την καταδικάσει 
σε αφάνεια η στενοκεφαλιά µερικών; 


Πάνος Φιλιππακόπουλος 


ΠΛιατσικολόγοι 
Προστάτες 


ΣΤΟ ΠΡΟΗΓΟΥΜΕΝΟ τεύχος της «Π» ανα- 
φερθήκαµε στο τεράστιο θέµα των Κούρδων 
προσφύγων και την υποκρισία της στάσης 
της Δύσης στο πρόβλημα. Ωστόσο όταν ανα- 
φέραµε ότι; «Η διεθνής κοινότητα αναγορεύ- 
ειτην Τουρκία σε προστάτη των Κούρδων και 
η κυβέρνηση Οζάλ αποδέχεται το ρόλο 
προσδοκώντας οικονομικά οφέλη..,», το 
μυαλό µας δεν πήγε ομολογούμε στα κὠμικο- 
τραγικά γεγονότα που πρὀσφατα εκτυλἰχθη- 
καν στους προσφυγικούς καταυλισμούς στα 
σύνορα Ιράκ-Τουρκίας. Τούρκοι στρατιώτες 
µε επικεφαλής αξιωματικούς, συνεπλάκησαν 
επανειλημμένα µε τις αμερικανικές καιτις 
βρετανικές δυνάμεις, στην προσπάθειά τους 
να εξασφαλίσουν και να λεηλατήσουν τα 
εφόδια που προορίζονταν γιά τους πρόσφυ- 
γες! Σε µία από τις περιπτώσεις απειλήθηκε 
ένοπλη συμπλοκή, ενώ σε µιά άλλη αναμεί- 
χθηκε και ο δήμαρχος παραµεθόριας πόλης. 
Το αποτέλεσµα ήταν η απέλαση 30 Βρετανών 
στρατιωτών µε το σκεπτικό ότι προσέβαλαν 
τις αρχές της χώρας που τους φιλοξενούσε. 
Παράλληλα απελάθηκε απὀ την Τουρκία ο 
Βρετανός δημοσιογράφος Ρόμπερτ Φίσεῖ 
που εἶχε την «αναίδεια» να γράψει ένα 
ρεπορτάζ στο οποίο κατήγγειλε τη στάση 
των Τούρκων στρατιωτών. Πράγμα ίσως 
περιττό, καθώς ένας παρατηρητικός τηλεθε- 
ατής θα μπορούσε σχετικά άνετα να διαπι- 
στώσει την «αβρότητα» των τουρκικών 
αρχών προς τους πρὀσφυγες, παρακολουθώ- 
νταςτις διάφορες σκηνές απὀ τοὺς προσφυ- 
γικούς «καταυλισμούς» στην τηλεόραση. 
Τούρκους στρατιώτες να κτυπάνε µε µαστί- 
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για, να σπρώχνουν, να προπηλακίζουν και να 
πυροβολούν - όχι πάντα στον αέρα -τους 
πεινασμένους και εξαθλιωµένους πρόσφυ- 
γες, Καιήταν τόσο εμφανής αυτή η συµπερι- 
φορά, που κανείς µπορεί να αναρωτηθεί γιατί 
βρέθηκε µόνο ένας δημοσιογράφος γιά να 
την καταγγείλει! Ἡ µήπως οι σκοπιμότητες 
εἰναιικανές να αποσιωπήσουν και την εΚκµε- 
τάλλευση της εξαθλίωσης. 

Ὀλο και περισσότερο η Δύση φαίνεται να 
αποστρέφειτο πρόσωπο στην πραγματική 
εικόνα της Τουρκίας, αποδεχόµενη ένα ὠραι- 
οποιηµένο προφίλ ενὸς σύγχρονου δυτικού 
κράτους συμμάχου, Φταίνε άραγε τα σαράντα 
τόσα τηλεφωνήματα του Τ. Οζάλ στον πρόὀε- 
ὃρο Μπούς, τα συνεχή ταξίδια και οἱ διαλέ- 
ξεις, ἠ η έντονη τουρκική προπαγάνδα στα 
διεθνή µαζικά µέσα ενημέρωσης; Η αλήθεια 
εἶναι ότι η Τουρκία έχει αποδυθεί σε µία τιτά- 
για προσπάθεια αποπληροφόρησης της 
παγκόσμιας κοινής γνώμης και σε ένα βαθµό 
έχει καταφέρει να πετύχει τους στόχους της, 
εκμεταλλευόμενη τη δεκτικότητα του µετα- 
πολεμικού κλίµατος. 

Και ενώ εξαργυρώνει την ψεύτικη εικόνα που 
ἐχει δημιουργήσει, η πραγματική εικόνα της 
Τουρκίας όλο και απομακρύνεται. Αυτή που 
τόσο καλά γνωρίζουμε και έχει σχέση µε την 
εισβολή στην Κύπρο, την καταπίεση των 
Κούρδων, τα βασανιστήρια στις φυλακές, την 
παραβίαση των ανθρωπίνων δικαιωμάτων, 
την προκλητικότητα και το φανατισμὀ που 
πυρπολεἰ τουριστικά λεωφορεία µε αθώα 
θύματα. 

Η Τουρκία αποτελεί τον Ιάγο της διεθνούς 
σκηνής που κρύβει µε επιμέλεια το πραγµατι- 
κό του πρόσωπο. Ποιός αλήθεια θα το αποκα- 
λύψει πριν δημιουργήσει µία νέα τραγωδία; 


Γιῶργος Χριστογιαννάκης 


Η Γυναίκα του Καίσαρα 


ΣΤΟ ΤΕΛΟΣ Απριλίου, ουπουργός Εθνικής 
Άμυνας κ. Ιωάννης Βαρβιτσιώτης επέστρεψε 
απὀ το επιτυχημένο ταξίδι του στις Ηνωμέ- 
γες Πολιτείες. Εκεί, ὀχιμόνον προώθησε τα 
ελληνικά αιτήµατα για την ενίσχυση της ἁμυ- 
νάς µας αλλά και ενημέρωσε τους Αµερικα- 
νούς συνομιλητές του για τα γενικότερα προ- 
βλήματα που αντιμετωπίζουμε στην περιοχή 
αυτή του Κόσμου σε μιά περίοδο που η τουρ- 
κική διπλωματία εἶναι εξαιρετικά δραστήρια 
και οι εξελίξεις στη βαλκανική, εκρηκτικές. 
Μιά εβδομάδα αργότερα, στις αρχές Μαΐου 
ἀρχιζε στην Αθήνα η δίκη αρκετών ατόμων, 
ανάµεσα στους οποίους και απόστρατοι αξιω- 
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µατικοί για την υπόθεση προμήθειας 312 βλη- 
µάτων αέρος-αέρος τύπου Μάτζικ πριν µερι- 
κά χρόνια, κατηγορούμενοι για πράξεις που 
ζημίωσαν το Ελληνικό Δημόσιο, ενώ μερικοί 
απὀ αυτούς αντιμετωπίζουν και την Κκατηγο- 
ρία της δωροληψίας. 

Τα δύο γεγονότα δεν θα είχαν καμία απολύ- 
τως σχέση αν δεν υπήρχαν δηλώσεις του 
υπουργού που µετά την επιστροφή του από 
τις ΗΠΑ είπε συμπερασματικά ότι στο μέλλον 
οι Ελληνικές Ένοπλες Δυνάμεις θᾳ στρα- 
φούν για τις εξοπλιστικές τους ανάγκες 
προς την αμερικανική αγορά διότι τα ”"αμερι- 
κανικά οπλικά συστήµατα είναι φθηνότερα και 
καλύτερα”. Για τραγική ειρωνεία, η υπερασπι- 
στική γραµµή στη δίκη των Μάτζικ, όσων 
κατηγορούνται ότι επέλεξαν το οπλικὀ αυτό 
σύστημα χωρίς διαγωνισµὀ, ενώ υπήρχε άλλη 
φτηνότερη προσφορά, είναι ακριβώς ὁτι οι 
γαλλικοί πύραυλοι ήταν η καλύτερη και φτη- 
νότερη κατά περίπτωση λύση για τα γαλλικής 
κατασκευής μαχητικά Μιράζ 2000 της Πολε- 
µικής Αεροπορίας. 

Η γενίκευση αυτή του υπουργού, έστω και 
άθελα δημιουργεί, ἡ μᾶλλον συνεχίζει ἑνα 
πολύ κακό προηγούμενο. 

Είναι βέβαια κοινὀ μυστικό ότι µεγάλο µέρος 
των αμυντικών αναγκών της χώρας για τα 
επόμενα χρόνια θα καλύπτεται αποκλειστικά 
καιμόνον απὀ τα κονδύλια της αμερικανικής 
βοήθειας, λόγω των σοβαρών οικονομικών 
δυσχερειών που αντιμετωπίζουμε. Και μιά 
και ο λόγος περί βοηθείας θα πρέπει τονίσου- 
µε και πάλι εδώ κάτι που πολλοί αγνοούν ή 
προτιμούν να παραβλέπουν, Ότι δηλαδή 
αυτή, στο μεγαλύτερο µέρος της έπαψε εδώ 
και πολύ καιρό να είναι δωρεάν και έχει τη 
µορφή πιστώσεων (δανείων) που τελευταία 
δεν εἶναι καν χαµηλότοκα. 

Αν η υπουργική αναφορά ήταν σ᾿ αυτὲς τις 
προμήθειες τότε εἰναι μάλλον περιττή δεδο- 
µένου ότιδεν υπάρχει έτσι κι αλλιώς άλλη 
επιλογή. Θα αγοράζουμε τα αμερικανικά 
όπλα εἶτε αυτά είναι τα φτηνότερα και καλύτε- 
ρα είτε ὀχι. 

Αν όμως αφορά άλλες μελλοντικές προµή- 
θειες, τότε ποιά θα εἶναι η θέση των επιτρο- 
πών αξιολόγησης, ποιά τα επιχειρήματα των 
Ελλήνων διαπραγματευτών και ποιά η έννοια 
των προσφορών όταν προυπάρχειη δεσµευ- 
τική αυτή δήλωση: Ποιός εμποδίζει δε µελλο- 
ντικάτον οποιονδήποτε να εκµεταλλευτείτις 
δηλώσεις αυτές προς ὀφελός του επαναλαµ- 
βάνοντας τα αδικήµατα που εκδικάζονται 
στην υπόθεση Μάτζικ µε υπουργική μάλιστα 
κάλυψη: 

Υπάρχει όμως και µιά ἀλλη πτυχἠ στο θέµα. 
Ἴσως οι δηλώσεις έγιναν για τον ὀποιο εξει- 


μενισμό της αμερικανικής πλευράς και για 
λόγους αβροφροσύνης, αλλά πόσους 
άλλους τελικά δυσαρέστησαν, 

Η Ευρώπη κινείται γοργά προς την ολοκλη- 
ρωτική της ένωση, µέρος της οποίας επιθυ- 
μούμε να είμαστε κιεµείς. Σημαντική δε 
πτυχή στην προσπάθεια αυτή, αποτελεί η 
προτεινόμενη κοινή ευρωπαϊκή άμυνα µε τη 
συμβολή της ευρωπαϊκής αμυντικής βιοµηχα- 
γίας. Αυτό βέβαια δεν αποκλείει τη διατήρηση 
στενών δεσμών µε οποιαδήποτε τρἰτη χώρα 
υπαγορεύει το συμφέρον µας, που ίσως 
αυτήν τη στιγµή είναι οἱ ΗΠΑ. Οι ευρωπαίοι 
εταίροι µας όµως, δικαιολογημένα θα απαιτή- 
σουν να µην αποκλείονται µε τον τρόπο 
αυτόν απὀ την αγορά µιας χώρας-μέλους, ή 
τουλάχιστον να µην τους το αναγγέλουµε 
κατάµουτρα μ᾿ αυτόν τον τρόπο. 

Εδώ ίσως θα πρέπει να πάρουμε γι ἀλλη μιά 
φορά µαθήµατα από τους Τούρκους που απο- 
δεικνύονται πολύ καλύτεροι έµποροι απὀ 
εµάς. Σε όλες τις πρόσφατες σημαντικές 
αγορές τους, παίζουν ιδιαίτερα προσεκτικἁ 
καιεπἰδέξια το παιχνίδιτων λεπτών ισορρο- 
πιών μεταξύ ευρωπαϊκών και αμερικανικών 
εταιριών κατορθώνοντας τελικά να µην δυσα- 
ρεστούν καµία πλευρά αντίθετα µε µας που 
καταλήγουμε δυσαρεστώντας καιτις δυό. 
Αλλά και πώς θαᾳ προωθήσουµε τα προἰόντα 
της όποιας πολεμικής βιομηχανίας µας ἐχει 
απομείνει σε συμφωνίες συνεργασίας και 
ανταλλαγών µε τρίτες χώρες όταν ουσιαστικά 
κλείνουμε ερμητικά τη δική µας αγορά; 

Η υπουργική δήλωση στην περίπτωση αυτή 
υπήρξε τουλάχιστον ἁστοχη και δεν συμβαδί- 
ζειμε ορισμένα θετικά βήματα στο θέµα των 
προμηθειών που είχαν γίνει απὀ την παρούσα 
ηγεσία του υπουργείου πριν ἑναν περίπου 
χρὀνο. Αποτελεί δε ένδειξη, ότιµετά απὀ 17 
χρόνια κοινοβουλευτικής διακυβέρνησης της 
χώρας, οἱ στρατιωτικὲς προμήθειες εξακο- 
λουθούν να κινούνται ανάµεσα σε δύο ακραί- 
ες καταστάσεις. Είτε αποφασίζονται "πυρο- 
σβεστικά΄ για την “κάλυψη πιεστικών ανα- 
γκών”, εἰτο χρονίζουν, σαν την περιβόητη 
αγορά του αιώνα ὁπου µετά από χρόνια µελέ- 
της και διαπραγματεύσεων, οι εκθέσεις των 
επιτροπών πετάχτηκαν στα σκουπίδια για να 
σφραγιστείη τελική επιλογή µε την περίφηµη 
πλέον "πολιτική απόφαση”. Και οἱ δύο περι- 
πτώσεις αφήνουν το πεδίο ανοικτό για την 
πανταχού παρούσα φημολογία και σκανδαλο- 
λογία. Η γυναίκα του Καΐσαρα δεν πρέπει 
µόνον να είναι τίµια αλλά (κυρίως) να φαίνε- 
ται και τίµια. Θα πρέπει λοιπὀν να περιµένου- 
µε το επόμενο σκάνδαλο; 


Φαίδων Γ, Καραϊιωσηφίδης 


ΠΜ ΠΠΠΙΠ ΤΗ 


Ο ΕΧΘΡΟΣ ΕΝΤΟΣ ΤΩΝ 
ΤΕΙΧΩΝ; 


Με ιδιαίτερη χαρά διάβασα στο τεύ- 
χος Νο 78, το γράμμα αναγνώστη για 
το Βαλκανικό Θέατρο του παραλό- 
γου, Επιτέλους οι άνθρωποι που σκέ- 
πτονται το μέλλον αυτής της χώρας 
πληθαίνουν και αποφασίζουν να µιλή- 
σουν. Χωρίς το αἰσθημα του φόβου 
ὁτιθα κατηγορηθούν σαν αντιδραστι- 
κοί ἡ στείροι ψυχροπολεμικοί σωβινι- 
στὲς, λένε την αλήθεια. Την αλήθεια 
που επί σειρἆ ετών δεν ακουγόταν, 
την αλήθεια ὀτιο Εχθρός είναι πιά 
ΕΝΤΟΣ Των ΤΕΙΧΩΝ. 

Πόσο εύκολα ξεχάστηκαν οι εκατόµ- 
βες των νεκρών συμπατριωτών µας 
ανά τους αιώνες για να εξασφαλιστεί 
στους Νεοέλληνες µια γωνιά ελεύθε- 
ρης γης σ᾿ αυτόν τον κόσµο. 
Πέρασαν μόλις πενήντα χρόνια απὀ 
το θρυλικό Έπος του ᾿40 όταν µιά 
χούφτα Ἐλληνες υπό άθλιες συνθή- 
κες έθαψαν κάτω απὀ τα χιόνια τα 12 
εκατομμύρια λόγχες του Μουσολίνι, 
για να μπορούν οι σημερινοί Ἑλληνες 
να έχουν ψυχολογικά’ προβλήµατα ή 
να ζητούν να υπηρετήσουν κοινωνική 
θητεία μαζεύοντας τις "πάπιες" στα 
νοσοκομεία. 

Σήµερα, 170 χρόνια µετά απὀ τη θρυ- 
λική επανάσταση του ᾿2Ί, όταν οπλἰ- 
σµένοι µε Πίστη στην Ελευθερία και 
τα δανικά του Γένους µας, αποτινά- 
ξαμε τον Τουρκικό ζυγό, οι Τούρκοι 
μας τρἰζουν τα δόντια. Κατάλαβαν το 
4036 της Κύπρου, συμπεριλαμβάνουν 
τα νησιά του Ανατ. Αιγαίου σε χάρτες 
της Τουρκικής Επικράτειας, παραβιά- 
ζονται κατ’ εξακολούθηση τα όρια 
του Εθνικού µας Χώρου και εµείς 
απλώς επικαλούµαστε το διάλογο και 
τη διεθνή νομιμότητα. Το διάλογο τον 
είδαµε στην πράξη στο Νταβός, ενώ 
για τη διεθνή νομιμότητα δεν φαίνε- 
ται να ενδιαφέρονται Ιδιαίτερα αυτοί 
που που ευθύνονται για τη γενοκτο- 
γία των Αρμενίων, των Κούρδων, την 
εισβολή στην Κύπρο και τόσα άλλα. 
Ακόμα και όταν το 1922 ξεκληρίστηκε 
ο Ελληνισμός της Μικράς Ασίας, 
όταν σφαγιάστηκαν και οδηγήθηκαν 
στον αφανισμό οι Ελληνικές κοινότη- 
τες της Κών/πολεως, της Ίμβρου και 
της Τενέδου, εμείς ζούσαμε στο δικό 
μας κόσµο, ασχολούμενοι µε τις 
τεχνητές εσωτερικές µας διαμάχες. 
Τι έχουµε να επιδείξουµε όµως απέ- 
γαντικαι στα υπόλοιπα µέτωπα εκτός 
από µια επικίνδυνη αδράνεια; 

Το “μακεδονικό” πλέον συμπεριλαμ- 
βάνεται στις επίσηµες εκθέσεις του 
Στέιτ Ντιπάρτμεντ, όταν μάλιστα ο 
Έλληνας υπουργόὸς των Εξωτερικών 
βρίσκεται σε επίσηµο ταξίδιστις ΗΠΙΑ. 
Τα αδέλφια µας της Βορείου Ηπείρου 
αφανίζονται οι Εκλησίες µας έχουν 
μετατραπεί σε αποθήκες και σταύ- 
λους και εμείς γυρίζουµε ταινία στην 
περιοχή µε θέµα “μετέωρα” βήματα. 
Φαίνεται δεν έχουµε ακόµη καταλά- 
βειτο πόσο µετέωροι είμαστε αυτήν 
τη στιγµή. Η ασπίδα του ΝΑΤΟ έχει 
ουσιαστικά εκλείψει και πρέπει πλέον 
να πάρουμε τις τύχες µας στα χέρια 
μας. 


Τιθλιβερό φαινόμενο η παρουσία του 
εκπροσώπου της Άγκυρας στο Ελλη- 
νικό Κοινοβούλιο; Να καθίσταταιο 
απόγονος των Μογγόλων ρυθμιστής 
των πραγμάτων της Ελληνικής Πολι- 
τικής Ζωής. Να εκφράζει γνώµη για 
την εξωτερική πολιτική καιτην Άμυνα, 
ενώ ταυτόχρονα µας κατηγορεί για 
παραβιάσεις των Ανθρωπίνων Δικαι- 
ωμµάτων (έκθεση του Σ.Ν. πάλι). Στη 
Βουλή όμως τον βάλαμε να εμποδίσει 
την αντίπαλη παράταξη να αποκτήσει 
αυτοδυναμία, έδωσε το δικαίωµα 
στους εχθρούς του Έθνους να οργα- 
νωθούν. Ἐγιναν ο νέος Εφιάλτης, η 
Κερκόπορτα που άνοιξε µέσα στην 
ἴδια την καρδιά της Ελλάδας. Επανά- 
ληψη της ιστορίας για πολλοστή 
φορά. Τα τεχνητά διλήμματα της 
πολιτικής ζωής µας (π.χ. Βασιλιάς ή 
Βενιζέλος) που καταλήγουν σε εθνι- 
κέὲς καταστροφές. Αλήθεια πόσες 
Χαμένες Πατρίδες θα πρέπει να θρη- 
γήσουµε ακόµη για να συνειδητοποι- 
ήσουµε ὁὀτι είµαστε ΛΙΓΟΙ και ΜΟΝΟΙ 
καιδεν µας συμφέρει να χωριζόµαστε. 
Οι Γιουγκοσλάβοι π.χ. τείνουν να δια- 
λυθούν στα εξ ων συνετέθησαν και 
όµως η εξωτερική τους πολιτική 
παραμένει µία και απαράλλαχτη. Το 
ἰδιο ισχύει φυσικά και για την Τουρκία 
σε µεγαλύτερο όµως βαθμό. Επίσης 
το Ισραήλ μάχεται ενωμένο επί 50 
χρόνια ενάντια σε εκατομμύρια χωρι- 
σµένους απὀ την πολιτική και τη ϐρη- 
σκεία Άραβες. Ακόμη και η Ιταλία που 
θεωρητικά δεν αποτελεί απειλή, µε 
τα γεγονότα στην Αλβανία βρήκε την 
ευκαιρία να εκφράσει την Εθνική 
στρατηγική της καιτους Εθνικούς 
πόθους της που φτάνουν µέχριτον 
έλεγχο της Ανατ. Μεσογείου. Μέσα 
σ᾿ αυτή λοιπόν την κοσµογονίαο 
Έλλην εξακολουθεί να πίνει αμέρι- 
µνος τον καφέ του, συμπλεκόμενος 
κάθε Κυριακή µε τα ΜΑΤ για το ποιός 
θα πάρει το πρωτάθλημα, βάζοντας 
φωτιά στην περιουσία του άλλου, 
δολοφονώντας τους Αμερικανούς 
επειδή αυτοί σκότωναν Ιρακινούς!!!, 
επιλύοντας τα προβλήµατα της Λατιν. 
Αμερικής, μειώνοντας το χρόνο 
σπουδών στα σχολεία και τα Πανεπι- 
στήµια από 8 µήνες σε 4 στην καλύτε- 
ρη περίπτωση, απεργώντας για οτι- 
δήποτε δεν συμφωνεί αγνοώντας τις 
συνέπειες και γενικά συμπεριφερόµε- 
γος ως τουρίστας στην ίδια του τη 
χώρα. 

Νομίζω ὀτιήρθε η ώρα ναξυπνήσουµε 
από το λήθαργο στον οποίο έχουµε 
περιπέσει. Να αποκτήσουμε απαιτή- 
σεις και εξωτερική πολιτική. Να διεκ- 
δικήσουµε µε δυναμισμό το δίκαιο για 
την Κύπρο, τη Β. Ἠπειρο, την 
Κων/πολη, τη Ρωμυλία, το Μοναστή- 
ρι͵ το Πατριαρχείο των Ἱεροσολύμων. 
Επιτέλους ο Λαός, παρ’ ὀλεςτις δια- 
φορές του στο πολιτικό πεδίο, να 
πάψει να μιλάει για επιθετικά ή αµυ- 
ντικἀ αεροσκάφη και φρεγάτες και 
για το πόσα σχολεία στοιχίζει ένα 
οπλικὀ σύστημα γιατί ἐτσι πολύ 
σύντομα αντί για Ελληνικά σχολεία τα 
παιδιά µας θα πηγαίνουν πάλι σε 
κρυφά σχολεία. 


Τολίδης Κοσμάς 
Θεσσαλονίκη 


ϱ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣΤΩΝ 
ΚΥΠΡΙΑΚΩΝ ΕΝΟΠΛΩΝ 
ΔΥΝΑΜΕΩΝ 


Σε επιστολή που δημοσιεύεται στο 
τεύχος 78, εκφράζονται άδικα 
πιστεύω παράπονα για τη δήθεν µη 
προτίµηση των Ελληνικών Αμυντικών 


ΤΗΕ ΑΙΒ ΑΗ 1950-1953 των ύαοκςο 
ΝΙΕΠΟΙΙ5 και Ια/ΓεΠ Ε ΤΠΟΠΙΚΟΠ µε 
120 σελἰδες και 120 φωτογραφίες. 
Θα εἶναι διαθέσιμο από το Μάρτιο 
1991 καιθα στοιχίζει 8,95 λίρες. Η 
διεύθυνση της Ο5ΡΓΕΥ είναι 686ογᾳθ 
ΡΠΙΙρ Ι1ππήεα, 99 6ΓοΟΣνΕΠΟΓ 9ἱγθεί, 
ἱοποση ΥΗΙΧ 80Α. 


Βιομηχανιών απὀ την Κύπρο. Παρ᾽ 
όλο που εὐστοχα εσείς επισηµαίνετε 
ότι 

ὀτιείναι παράλογο που ο Ελληνικός 
Στρατός δεν υιοθετεί ένα σύστηµα, 
να απαιτούµε απὀ την Κύπρο νατο 
αγοράσει και για το θέµα των οικονο- 
µικών ανταλλαγμάτων, εγώ θα προ- 
σπαθήσω να διορθώσω µερικές ανα- 
κρίβειες της επιστολής που δηµιουρ- 
γούν λανθασμένες εντυπώσεις. 
Έτσιη Κύπρος αγοράζει συστηματικά 
τα ελαφρά ὁπλα της ΕΒΟ (63, Μ3) 
από τότε που κατασκευάζονται. ΤΑ 
ΑΚ-47 αγοράστηκαν προ 20ετίας και 
τα χρησιμοποιεί µόνο η Εθνοφυλακή 
καιη Αστυνομία. Τα 085οανθ| αγορά- 
στηκαν προ ΊΟετίας γιατί κανένας 
δεν µας πουλούσε άρματα µάχης 
τότε και ήταν φυσικό να προτιμηθούν 
αρχικά τροχοφόρα ΤΟΜΠ. Ενώ εἶχαν 
αρχικά παραγγελθείΕΕ-11 ὑνυῖυ, 
αντικατεστάθησαν απὀ τα ΝΑΒ για να 
ανοίξει η Γαλλική αγορά όπλων, 
ἑστω και αν αυτό ήταν ενάντια στην 
ομοιομορφία του υλικού. Μόλις πήρα- 
µε τα πρώτα ΑΜΚΧ-30Β2, παραγγέλ- 
θηκαν και τα πρώτα ερπυστριοφόρα 
ΤΟΜΠ, που παρά τα όσα γράφειο 
επιστολογράφος σας ήσαν τα Λεων/- 
δας 1/2.Το ΑΒΤΕΜΙΕ 30 εἰχε παραγ- 
γελθεί αρχικά αλλά µετά τις καθυστε- 
ρήσεις και την κρίση του Μάρτη του 
87, η Εθνική Φρουρά κλήθηκε να στα- 
µατήσει την Τουρκική Αεροπορία µε 
τα Μ-Ί των 40 χιλ. και τα Α/Α των 3,7 
ιντσών. Και έτσι παραγγέλθηκαν 
κατεπειγόντως Ο6εΠΙΚοπ/ΞΚγΟυαΓα. 
Στην επιλογή τους ρόλο έπαιξε το 
γεγονός ότι ήδη χρησιμοποιούνται 
απὀ την Ελληνική Αεροπορία. Εδώθα 
πρέπει να σημειωθεί ότι η επιλογή 
οπλικὠν συστηµάτων γίνεται κύρια 
από τους εξ Ελλάδος ανωτάτους 
αξιωματικούς της Εθνικής Φρουράς. 
Για τα ταχύπλοα της Αστυνομίας 
ρόλο έπαιξε στην παραγγελία ο χρό- 
γος παράδοσης καιτο γεγονός ὁτι 
πληρώθηκαν κατά 5056 µε προβληµα- 
τικά γεωργικά προϊόντα. 

Οι πρώτοι γιουγκοσλαβικοί εκτοξευ- 
τὲς ρουκετών (18) παραγγέλθηκαν 
προ Ί0ετίας µε Π/Β 108 χιλ. και Α/Α 
20 χιλ. Άλλοι 6 παραγγέλθηκαν πρὀ- 
σφτατα και θα ήταν παράλογο να επι- 
λεγεί νέος τύπος για ένα τόσο μικρό 
ἀριθµό. Για τα Ε/Π Α109το 8α7ε6, 
δεν εἰµαι σίγουρος αν κατασκευάζε- 
ται πλήρως στην Ελλάδα και είναι 
αμφίβολο αν η Ιταλία ἐδινε άδεια εξα- 
γωγής του στην Κύπρο. Τέλος σηµει- 
ὠνω ότι τα οχήµατα 9ἱ6Υ6/ και 
Μειοθἀθς της ΕΛΒΟ αγοράστηκαν 
μαζικά απὀ την Κύπρο. 


Δελημάρη Βασίλειο, Πάτρα: Βο[!, 
γανν ἡ ΡΙΟΠ µοίρες/χρόνος είναι ο 
ρυθμός μεταβολής της αντίστοιχης 
γωνίας. Δεν καταλαβαίνουμε τιεννο- 
εἶτε σαν νέα συστήµατα εξελισσὀµε- 
νης τεχνολογίας. Τα Ε-Ι04 πλησιά- 
ζουν το τέλος της “ωϕέλιμης ζωής” 
τους και κάθε απόπειρα αναβάθμισης 
θα πρέπει να λαμβάνει υπ᾿ όψιν αυτό 
το γεγονός. Ημικρή πτερυγική επιφά- 
γεια του Ε-104 ἐχει σαν αποτέλεσµα 
τον υψηλό πτερυγικό φόρτο κάτι που 
επηρεάζει άµεσα τις ικανότητες ελιγ- 
μών. 


Κουτρουλιά Γεώργιο, Αθήνα: Δυστυ- 
χώς φίλε µας γενική αρχή του περιο- 
δικού είναι να µην δημοσιεύει αγγε- 
λίες. 


Σαλτερή Τάσο, Αθήνα: Ευχαριστού- 
με, Για την Σ.Ι.Ρ. θα προσπαθήσουμε 
γα σας δώσουμε περισσότερες πλη- 
ροφορίες σε προσεχές µας τεύχος. 
Η σύγκριση των ΜΙΟΑ και ΑΜΒΑΑΜ 
δεν είναι ακόµη δυνατή διότι πολλά 
από το στοιχεία, Ιδίως του πρώτου 
δεν είναι γνωστά. 


Ρουμελιώτης Ηλίας, Μύλοι Αργολί- 
δας: Γιά το βιβλίο "Σύγχρονα Άρματα 
Μάχης” θα πρέπει ναµας στείλετε µία 
επιταγή 690 δραχμών. Οι “Μαϊῖτι 
Μάους” ήταν ρουκέτες μεγάλου δια- 
µετρήματος στο αμερικανικό ΟΠλΟ- 
στάσιο στα τέλη της δεκαετίας του 
1950. Ο πύραυλος γ/85ρ δεν ξεπέρα- 
σε ποτέ το στάδιο της ανάπτυξης. Η 
πρόθεση αγοράς ΟΠαρρ8/4Ι υπήρχε, 
αλλά η αγορά δεν έγινε τελικά. Το 
πολεμικό υλικό που θα προμηθευτού- 
µε στα πλαίσια της συμφωνίας ΟΕΕ 
παρέχεται χωρίς κόστος. Τι εννοείτε 
θωράκιση έναντι αντιαρματικών 
όπλων. Όλα τα ἁρματα έχουν µιά σχε- 
τική αντοχή αλλά αυτό δεν σηµαίνει 
ότιμπορούν να αντέξουν σε πλήγµα- 
τα όλων των όπλων και κυρίως 
αντιαρµατικών πυραύλων. Εάν εννο- 
είτε την ενεργό θωράκιση ΕΒΑ, τα 
Ι8ορ8Γ6 του Ελληνικού Στρατού δεν 
τη διαθέτουν. 


Χιώτη Μιχαήλ, Αθήνα: Για τα ελικό- 
πτερα ναυτικής συνεργασίας δεν 
υπάρχει νεώτερη εξέλιξη, αλλά οι 
τελευταίες πληροφορίες που άλλω- 
στε έχουµε δημοσιεύσει οδηγούν στο 
συμπέρασμα ότιη επιλογή κλίνει 
προς Τα Σικόρσκι 5Η-60. 0 Ελληνι- 
κός Στρατός επιδιώκει την παραχώ- 
ρηση επιθετικών ελικοπτέρων από 
τις ΗΠΑ. Για τολόγο αυτό δεν µπορεί 
να προσδιοριστεί ποιά έκδοση του 
ΑΗ-Ί θα είναι αυτά. Μερικά απὀ τα Γ- 
4Ε και τα Α-7Η διαθέτουν σύστηµα 
αυτοπροστασίας. Δεν υπάρχει απὀ- 
φαση σχετική µε προγράµµατα εκσυγ- 
χρονισμού στην Π.Α. ΤΑ ΜιράζΕΙ 
χρησιμοποιούν πυραύλους ΑΙΜ-ΘΡ 
(πιθανότατα Ρ3). Οι πληροφορίες για 
τις Αμερικανικές Ένοπλες Δυνάμεις 
ξεπερνούν το σκοπό αυτής της στή- 
λης, πάντως δεν διαθέτουν Ε-20. Η 
Αμερικανική Εθνοφρουρά είναι το 
ένοπλο σώμα που διατηρεί κάθε Αµε- 
ρικανική Πολιτεία και κανονικά βρί- 
σκεται κάτω από τις διαταγές του 
κυβερνήτη της, σε ορισμένες όµως 
περιπτώσεις τίθεται στη διάθεση της 


Χ. Γεωργίου 
Λεμεσός 


Παπαδημητρίου Ηλία, Ναύπακτος: Η 
πληροφορία είναι αρκετά ενδιαφέ- 
ρουσα καιθα την ερευνήσουµε. Η 
κατάσταση είναι μπλεγµένη. Το ατρα- 
κτίδιο θα μπορούσε να είναι Και το 
σύστηµα ΟΓρΗ6ιΙς που παλαιότερα 
εξόπλιζε τα ξ-104 της Ολλανδικής 
Αεροπορίας και υπάρχει πιθανότητα 
µερικά απὀ αυτά να έχουν δοθείστην 
Ελλάδα όταν είχαν παραχωρηθεί και 
αεροσκάφη αυτού του τύπου. Στο 
σύστηµα αναφοράς ΧΥΖ(Χ, ο διαµή- 
κης και Υ, οεγκάρσιος άξονας του 
αεροσκάφους) Υ8Ν εἶναι η κίνηση 
περίτον άξονα των Ζ, ΒοΙ! περί τον 
άξονα των Χκαι ΡΙΟΒ η κίνηση περί 
τον άξονα των Υ. Το νεώτερο βιβλίο 
σχετικό µε τον αεροπορικό πόλεμο 
της Κορέας έρχεται από τον εκδοτι- 
Κό οίκο Ο5ΡΓΕΥ και είναι το ΚΟΒΕΑ: 
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ομοσπονδιακής κυβέρνησης. Τα Ε-20 
εἶναι µονοκινητήρια, τα 1-38 έχουν 
ελαφρά διαφορεῖτκό σχήµα στο ρὐγ- 
χος (δεν έχουν άλλωστε πυροβόλα) 
και τις εισαγωγές αέρος, απὀ τα Ε-2Β. 
Η δύναμη των Χοκ είναι 42 εκτοξευ- 
τές. Τα Ε-104 και Ε-Ο αποκτήθηκαν 
στα τέλη της δεκαετίας του 1960. 
Προσθήκες όµως και στους δύο 
τύπους γίνονται µέχρι και σήµερα. 


Λευτέρη Κορέλη, Λάρισα: Είναι ευχά- 
ριστο ότι νέοι σ᾿ αυτήν την ηλικία 
έχουν αυτού του εἰδους τους προ- 
βληματισμούς. Η επιλογή του επαγ- 
γέλµατος εἶναι κάτι το πολύ προσω- 
πικό και δύσκολο, Μην σε παρασύρει 
πάντως µόνον η αγάπη για τα αερο- 
πλάνα και έχε υπ᾿ όψιν ὀτιη Π.Α. πέρα 
απὀ αυτά είναι κι αυτὸς ένας κλάδος 
των Ε.Δ. 


Αναστασόπουλο Δημήτριο, Τρίκαλα: 
Η πληροφορία για την παραχώρηση 
Άλφα-Τζετ δεν έχει επιβεβαιωθεί. Τα 
28Ε-1048 βρίσκονται υπό παράδοση. 
ΗΠ.Α. δεν διαθέτει άλλον τύπο Ε-4 
πλην του Ε-4Ε. Τα τεύχη ἐχουν απο- 
σταλεί. 


Τσίτσε Πέτρο, Πρέθεζα: Οι τελευταί- 
ες πληροφορίες εἶναι ότι προσπα- 
θούμε να µας παραχωρηθούν επιθε- 
τικά ελικόπτερα απὀ τα πλεονάσµατα 
του Αμερικανικού Στρατού. Στη χώρα 
µας υπάρχει, απὀ όσο γνωρίζουμε µία 
ιδιωτική σχολή χειριστών αεροσκα- 
φών. Η εκπαίδευση για ελικόπτερα 
αρχίζειµε ελαφρά αεροσκάφη όσο κι 
αν αυτό φαίνεται περίεργο. Δεν κατα- 
λαβαίνουµε την ερὠτησή σας σχετικά 
µε τις στρατιωτικές σχολές. 


Καρακαξά Δημήτριο, Αθήνα: Υπάρ- 
χουν σοβαρὲς αμφιβολίες εάν το 
πενταετές πρόγραµµα εξακολουθεί 
να ισχύει, Για επιθετικά ελικόπτερα 
και χοκ γράφουμε παραπάνω. Τα 
ελληνικά ναυπηγεία πρόκειται να 
ναυπηγήσουν φρεγάτες ΜΕΚΟ! Δεν 
υπάρχει σήµερα προστασία από Α- 
ΤΑΟΜΕ εκτόὸς από την προσβολή 
των εκτοξευτών. Ελπίζουµε(!) ότι 
µας διαβάζουν οἱ αρμόδιοι. 


Αναστασάκη Τάσο, Συκέα Λακωνίας: 
Η παρουσίαση ιστορικών αεροσκα- 
φών θα συνεχίσει. Ρ-47 Τεύχος 47, Ρ- 
5ἱ Τεύχος 28 και 29, Ρ-38 Τεύχος 21, 
νυ-87 Τεύχος 48. Για το ΑΙ8ᾷο 196 
δεν έχουµε υπ᾿ όψιν µας. 


Μερκέτο Ανδρέα, Ληξούρι: 
ΜΙΙΦιΙΡΙΦΠΙ ΑΘΜ τεύχος 42, ΝαΚΑΙΙπ8 
ΚΙ-84 τεύχος 27. 


Μούλα Αθανάσιο, Κύμη: Ευχαρι- 
στούµε. Για το αντιαεροπορικὀ 
'ΑΒΤΕΜΙς 90” έχουµε γράψει πάρα 
πολλές φορές. Η "επίµαχη φράση” 
δεν αποτελεί αιχμή εναντίον κανενός 
και δεν θα διστάζαµε (να είσαστε 
σίγουρος) να παρουσιάζαµε οποιαδή- 
ποτε στοιχεία εάν υπήρχαν. Το γεγο- 
γός πάντως εἶναι ἑνα και το έχουμε 
ξαναγράψει: η ανάπτυξη ενός τόσο 
πολύπλοκου συστήµατος ενέἑχει τον 
κίνδυνο αποτυχίας και παραδείγματα 
υπάρχουν πολλά (56Γ088Πί ΥΟΓΚ). Το 
πρόβλημα εἶναι να γίνει αυτό αντιλη- 
πτό έγκαιρα. Τότε υπάρχει το δίλημμα 
εάν θα πρέπει να επενδυθούν περισ- 
σότερα κεφάλαια (µε δεδομένο τον 
κίνδυνο περαιτέρω οικονοµικής 
ζημίας) ή να τερματιστεί το πρὀγραμ- 
μα. Για το συγκεκριµένο οπλικό 
σύστηµα κανείς ποτέ δεν δήλωσε εΠί- 
σηµα σε ποιά απότις κατηγορίες 
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ανήκει. Η ιστορία µε τα τουρκικά Ε-Ι6 
είναι απλή. Πρώτα από όλα έχει δρο- 
µολογηθεί το πρόγραµµα κατασκευ- 
ἧς και τοποθέτησης συστήµατος 
αυτοπροστασίας, αν και υπάρχουν 
προβλήματα µε την απόκτηση της 
τεχνογνωσίας. Το σπουδαιότερο 
είναι όµως ότι σύντομα η τουρκική 
θα είναιη μοναδική γραµµή παραγω- 
γής του τύπου µε αποτέλεσµα να 
µπορεί να εφαρμόσει τυχόν βελτιώ- 
σεις και αναβαθμίσεις. Συγκρίσεις 
του τύπου που αναφέρετε εἶναι πολύ 
δύσκολο να γίνουν, ιδιαίτερα σε 
εµπλοκές όπου υπεισέρχονται και 
πολλοί άλλοι παράγοντες πέρα από 
τις δυνατότητες των αεροσκαφών 
και των χειριστών. Το βομβιδοφόρο 
βλήμα ὀλμου της ΠΥΡΚΑΛ βρίσκεται 
σε υπηρεσία. Δεν υπάρχουν στρατιω- 
τικές αεροπορικές εκθέσεις στην 
Ελλάδα εκτὸς απὀ τον επίσημο εορ- 
τασµό της αεροπορίας οπότε η είσο- 
δος επιτρέπεται σε όλα Τα αεροδρό- 
µια της χωρας. 


Μπεκιαράκη Στέλιο, Αθήνα: Ευχαρι- 
στούµε. Το βιβλίο µπορείτε να το 
προμηθευτείτε από τα γραφεία µας ἡ 
από ορισμένα κεντρικά βιβλιοπωλεία. 
Όλα τα αμερικανικά Α-7 έχουν κάποιο 
από τα συστήµατα ανεφοδιασμού 
στον αέρα, κάτι που όταν αγοράστη- 
καν τα Ελληνικά αεροσκάφη αφαιρέ- 
θηκαν. Τα αεροσκάφη του Αµερικανι- 
κού Ναυτικού χρησιμοποιούν το 
σύστηµα Βο58-8Πᾷ-α4Γ0ᾳϱ8. Ελάχιστα 
όμως Α-7 (ΚΑ-7Ε) έχουν τροποποιη- 
θεί σαν αεροσκάφη-τάνκερς. Για το 
σκοπὀ αυτό χρησιμοποιούνται τα 
εἰδικά τροποποιημένα ΚΑ-6. Οι 5υρ6{ 
ὂ συνεργάζονταιµε το ραντάρ 


Λώλη Βαγγέλη, Αθήνα: Ευχαριστού- 
µε. Η προσπάθειά µας εἶναι να καλύ- 
πτουµε όσο το δυνατόν μεγαλύτερο 
φάσμα της Άμυνας συμπεριλαμβανο- 
µένων και θεμάτων Στρατού Ξηράς 
και Ναυτικού στα πλαίσια βέβαια 
κάποιων ισορροπιών. Η πρότασή σας 
για το "εἰδικό” τεύχος λαμβάνεται υπ᾿ 
όψη, Η συνθήκη ΟΕΕ αφορά την περι- 
κοπή του αριθμού των επιθετικών 
οπλικών συστηµάτων. Η ταξινόμηση 
των διαφόρων τύπων αποτέλεσε 
πρόβλημα για την προετοιµασία της 
διάσκεψης. Τελικά εμφανίζονται 
µερικά παράδοξα όπως η κατάταξη 
ορισμένων βαρέων οχημάτων µε 
µικρὀ πυροβόλο σαν οχήματα µάχης 
ενώ αντίθετα ὀρισμένα τεθωρακισµέ- 
γα οχήματα µε πυροβόλο µεγάλου 
διαμετρήματος ἔχουν καταταγείστην 
κατηγορία των αρμάτων µάχης. Στην 
Αεροπορία υπάρχουν οι περιορισμοί 
στα μαχητικά αεροσκάφη που αναφέ- 
ρονται. Αντίθετα δεν υπάρχουν 
περιορισμοί στα αεροσκάφη της ναυ- 
τικής αεροπορίας και φυσικά στο 
Ναυτικό. Η Ελλάδα εἰναι υποχρεωμέ- 
νη να περιοριστείστους μερικούς 
αριθμούς που ορίζει η συνθήκη. 
Μόνον για την Τουρκία αναγνωρίζε- 
ται ο κίνδυνος στα Ανατολικά της 
σύνορα και υπάρχει η λεγόμενη ζώνη 
εξαίρεσης. Η ανανέωση του υλικού 
είναι επιθυµία όλων, απλά όµως δεν 
υπάρχουν τα πραγματικά τεράστια 
κονδύλια που απαιτούνται και η κατά- 
σταση θα χειροτερεύει συνεχώς. Η 
ανανέωση θα στηριχτεί στο μεγαλύ- 
τερο µέρος της στην Αμερικανική και 
άλλη ξένη βοήθεια. Λάβετε υπ᾿ όψιν 
ότι από τη συνθήκη 6ΕΕ υπάρχει 
περιορισμός 18 μόλις επιθετικών ελι- 
κοπτέρων. Η δηµιουργία της ισχυρής 
αεραποβατικής δύναμης είναι πρόθε- 
ση της πολιτικής και στρατιωτικής 


ηγεσίας απὀ το 1974, οεξοπλισµός 
όµως που προτείνετε μάλλον είναι 
απίθανο να αποκτηθεί ποτέ. Δεν 
υπάρχουν Ρέιντζερς στις Ελληνικὲς 
Ἑνοπλες Δυνάμεις. Ἐνα βιβλίο δεν 
µπορεί να έχει την ενηµέρωση µίας 
περιοδικής έκδοσης. Οιφωτογρα- 
φίες είναι ασπρόμαυρες καθαρά γιά 
λόγους κόστους διότι σε διαφορετική 
περίπτωση θα ήταν απαγορευτικὀ. Η 
πρόθεσή µας είναι να συνεχίσουμε να 
προσθέτουμε βιβλία στη σειρά αλλά 
δεν είναι εὐκολο. 


Χατζηπατέλη Ιωάννη, Αθήνα: 
Δυστυχώς η κατάσταση µε την παρα- 
λαβή του πλεονάζοντας υλικού στα 
πλαίσια της συμφωνίας ΟΕΕ δεν θα 
ξεκαθαρίσει μέχρις ότου αυτή 9λο- 
κληρωθεί. Δεν υπάρχει καµία πληρο- 
φορία σχετική µε τη συνέχιση ορισµέ- 
γων προγραμμάτων της ΕΑΒ. 


Κοκκιγιάς Άγγελος, Αθήνα: Το πρό- 
βληµα των συγκρίσεων μεταξύ αερο- 
σκαφών το έχουμε αναλύσει πολλές 
φορές. Τα προβλήµατα είναι πολλά. 
ΤαΕ-148, Ε-Ιδς και δυ-27 εἶναι 
αεροσκάφη αναχαίτισης και αεροπο- 
ρικής υπεροχής, αντίθετα το ΜΙ-29 
θεωρείται τακτικό μαχητικό. Στην 
Ελλάδα υπάρχει τουλάχιστον µία 
επαγγελματική σχολή πιλότων. Το 
ΜΙά-ό 1 είναι αεροσκάφος αναχαίτι- 
σης. Το -190 το έχουµε παρουσιάσει 
στο τεύχος 42. Όχι δεν υπάρχει ελι- 
κόπτερο µε τις δυνατότητες του 
ΑΙΓΝ/ΟΙ/ (ταχύτητα 1,9 Μαχ). Το ελικό- 
πτερο της σειράς είναι ένα τροπο- 
ποιηµένο Βεἰ 222. 


Μιχαήλ Μιχόλης, Κύπρος: Δεν έχει 
εκφραστείκανένα ενδιαφέρον για 
ΜΙ(6Α. ΝΑΙ/ υπάρχει κίνδυνος ανα- 
τροπής της ισορροπίας στο Αιγαίο, 
αν δεν έχει ήδη ανατραπεί. Δεν υπάρ- 
χει αεροσκάφος Ε-Ι9. Αυτός ήτανο 
χαρακτηρισμός που έδιναν µερικοί 
κύκλοι παλαιότερα στο άγνωστο 
ακόµη Ε-ΙΙ7 αλλά το σχήµα του δεν 
είναι φυσικά το σωστό. 


Βελισσαρίου Αντώνη, Λάρισα: Οι 
πληροφορίες που ζητάτε δεν εἶναι 
δυνατόν να δημοσιευτούν! 


Δημητρακόπουλο Ν/κο, Ανδραθδίδα 
Ηλείας: Ευχαριστούμε. Για το βιβλίο 
που αναφέρετε θα πρέπει να 
απευθυνθείτε στο Φροντιστήριο που 
το εκδίδει. 


Άνδρο Θωμά, Κύπρο: Θα σας απο- 
γοητεύσουµε αλλά τα αεροσκάφη 
της φωτογραφίας 98 του τεύχους 77 
δεν είναιΕ-106 αλλά Ε-Ι08. ένας στε- 
γός πρὀγονός τους. Υπηρέτησαν 
λίγο (8 περίπου χρὀνια) στην Ελληνι- 
κή Πολεμική Αεροπορία και τελικά 
αντικατεστάθησαν στο ρὀλο δίωξης 
παντός καιρού από τα Μιράζ 2000. 
Σήµερα όσα έχουν απομείνει, βρίσκο- 
νται εγκαταλελειμμένα στα αεροδρό- 
µια Ελευσίνας και Τανάγρας. Τα δελ- 
ταπτέρυγα αεροσκάφη στην Κύπρο 
θα μπορούσαν να είναι πολλοί τύποι, 
Ιδιαίτερα υπὸ το πρίσµα των πρόσφα- 
των γεγονότων στον Κόλπο, ακόµη 
και Μιράζ 2000! 


Ρηγόπουλο Κώστα, Πάτρα: Μιράζ 
2000 τεύχος 30, Ε-4 τεύχος 36. 


Τομπουλίδη Γιάννη, Θεσσαλονίκη: 
ΟΙΙΝΤΕΙ 5ΑΤ καιΙΝΜΑΒΗΞΑΤ εξυπη- 
ρετούν µέρος µόνον απὀ τις τουρκι- 
κες ανάγκες. Βαλιστικοί πύραυλοι 
υπάρχουν πολλοίκαι δεν είναι εύκολο 
να γενικευτείη περιγραφή τους. Οι 


κινητήρες συναρμολογούνται στην 
Ελλάδα. Παρατηρητής σε ανάπτυξη 
οπλικού συστήµατος εἶναι ουσιαστικά 
η παρακολούθηση του προγράµµα- 
τος χωρίς όµως συμμετοχή στις εργα- 
σίες ή τις δαπάνες. Για τα περισσὀτε- 
ρα άλλα ερωτήματα έχουµε πολλές 
φορές δημοσιεύσει σχετικά άρθρα, 
ενώ άλλα χρειάζονται απαντήσεις 
που ξεπερνούν κατά πολύ το χώρο 
της στήλης. 


Δημητρακόκη Σεραφείμ, Θεσσαλον/- 
κη: Συγγραφείς υπάρχουν πολλοί και 
εφόσον δεν έχετε πρόβλημα µε 
ξένες γλὠσσες θα πρέπει να Τα ανα- 
ζητήσετε σε ανάλογα βιβλιοπωλεία. 


Μακρή Κωνσταντίνο, Ξηροπήγαδο 
Ναυπακτίας: Ο προβληματισμός σας 
εἶναι στο σωστό δρόµο αλλά νοµίζου- 
µε ότιέρχεται λίγο αργά, Την παραµο- 
νή σχεδόν των εξετάσεων και µε 
ειλημμένη την απόφαση. Δεν εἶναι 
δυστυχώς δυνατόν µὲσα απὀ τα 
στενά περιθώρια της στήλης να απα- 
ντηθούν όλα τα ερωτήµατά σας. Το 
επάγγελμα του πιλότου στην Πολεμι- 
κή Αεροπορία κρύβει πολλές συγκι- 
νήσεις αλλά και άλλες πλευρές στην 
επαγγελματική σταδιοδρομία που θα 
πρέπει να σταθµίσετε (ή θα έπρεπε 
να είχατε σταθµίσει). 


Κασόάπογλου Γιάννη, Πειραιά: Ευχα- 
ριστούµε. Στόχος µας είναι κάθε τειί- 
χος να είναι καλύτερο και πιό ενδια- 
φέρον από το προηγούμενο. Λάθη 
στα μαζικά µέσα ενημέρωσης γίνο- 
νται πολλά, Ιδιαίτερα σε περιόδους 
κρίσης όπως ο πόλεμος στον Κόλπο 
όπου η πληθώρα των πληροφοριών 
δεν αφήνει πάντοτε Τον απαραίτητο 
χρόνο για διπλοέλεγχο. Αυτό βέβαια 
δεν απαλλάσσει αρκετές εφημερίδες 
και τηλεοπτικά κανάλια που συνεχί- 
ζουν να διαπράττουν σοβαρά σφἀλ- 
µατα και υπεραπλουστεύσεις που 
πολλές φορές αγίζουν τα ὀρια της 
παραπληροφόρησης. Όχι, δε έχουµε 
Μ-1, αλλά την εποχή που δηµοσιεύ- 
τηκε Το άρθρο ήταν ένα απὀ τα άρμα- 
τα που βρισκόταν σε παραγωγή. Το 
αεροσκάφος Α-δ δεν είχε ποτέ εξα- 
χθείκαι υπηρέτησε µόνον στα Αµερι- 
κανικό Ναυτικό µέχρι περίπου τα 
µέσα της δεκαετίας του 1970, Από 
όλες τις πληροφορίες που υπάρχουν 
δεν υπάρχει προμήθεια ΑΜ-Φ9 ή Αξ- 
301. Για τα άρματα και τα τεθωρακἰ- 
σµένα που διαθέτει ο Ελληνικός 
Στρατός θα πρέπει να συμβουλευτεί- 
τε Το προηγούμενο τεύχος µας. Η 
ερώτηση 20 στο κουιζ του τεύχους 
76 αναφερόταν στο αντιαεροπορικό 
σύστηµα ΑΒΤΕΜΙς καιστις πληροφο- 
ρίες που υπήρχαν ότιθα συμμετείχε 
σε διαγωνισμό προμηθειών των Αμε- 
ρικανικών Ενόπλων Δυνάμεων. 
Πρόσφατα αποφασίστηκε η αγορά 
πυροσβεστικών ελικοπτέρων. Όχι 
δεν έχουµε πυραύλους Μάτζικ 1. Τα 
περισσότερα σύγχρονα αντιαρματικά 
ελικόπτερα έχουν τη δυνατότητα 
μεταφοράς αντιαεροπορικών πυραύ- 
λων για αυτοπροστασία ή για Το δευ- 
τερεύοντα ρόλο σαν κυνηγο[άλλων 
ελικοπτέρων. Ναι τα πυροβόλα µπο- 
ρούν να χρησιμοποιηθούν σαν αντια- 
εροπορικά για αυτοπροστασία όµως 
και µόνον και ὀχι για άμυνα περιοχής. 
ΥΙΡΞ Ψ6(γ ἱπιρογίβπί ΡΕΓδΟΠ. Η ανα- 
φορά είναι για αεροσκάφος µεταφο- 
ράς επισήμων. 


Αδαμίδη Αδάμ, Πτολεμαΐδα: Ευχαρι- 
στούµε. Σύντομα θα υπάρξει κάτι 
πολύ καλύτερο. 


ΛΕΡΟΙΝΕΑ 


Τ0 ΕΠΟΜΕΝΟ ΤΑΚΤΙΚΟ ΜΑΧΗΤΙΚΟΤΗΣΗΣΛΡΕ: 
Ε-22 Ι1ΟΗΤΝΙΝΕ || 


ἔτις 22 Απριλίου 1991 έληξε µιά 
απὀ τις πιό μακροχρόνιες διαδι- 
κασίες επιλογής μαχητικού αερο- 
σκάφους στην ιστορία της Αµερι- 
κανικἠς Αεροπορίας όταν ο Αµε- 
ρικανός υφυπουργός Αεροπο- 
ρίας Ντόναλτ Ράιϊζ ανήγγειλε επί- 
σηµα την επιλογή του Ε-252 
ᾳΠΙπίπα ΙΙ των Λόκχηντ-Μπόιν- 
γκ-Τζένεραλ Νταϊνάμικς, έναντι 
της πρότασης των Νόρθροπ/- 
ΜακΝτόνελ Ντάγκλας σαν το 
επόμενο Τακτικό Μαχητικό των 
ΗΠΑ. Ταυτόχρονα ανακοινώθηκε 
καιη επιλογή του στροβιλοκινη- 
τήρα Ε119-ΡΝΝ-Ί00 και της εται- 
ρίας Πράτ ἃ Γουίτνεϊ σαν προµη- 
θεύτριας των κινητήρων του 
αεροσκάφους. 

Η ιστορία είχε ξεκινήσει όµως 
πολύ πιό νωρίς. Ὅταν στις 28 
Ιουλίου 1986 η 095ΑΕ προχώρησε 
στη φάση της επίδειξης/εκτίµη- 
σης του προγράµµατος ΑΤΕ 
(Αάναποε Ταοίίσα ΕΙΦΠΙεΓ) µε την 
υποβολή προτάσεων απὀ τις 
ενδιαφερόµενες εταιρίες, η εξο- 
πλιστική προσπάθεια των ΗΠΑ, 
υπό την προεδρία Ρήγκαν βρι- 
σκόταν στο απόγειό της. Στη 
Σοβιετική Ένωση, ο Γκορμπα- 
τσὀφ ήταν μόλις ἑνα χρόνο στην 
εξουσία, οἱ πάγοι του ψυχρού 
πολέμου δεν είχαν ακόµη αρχίσει 
να λιώνουν και το Ε-{5 πλησίαζε 
τα ενδέκατα γενέθλιά του σε 
υπηρεσία. Η έναρξη της διαδικα- 
σίας αντικατάστασής του, κάτι 
απόλυτα φυσιολογικό στον αντα- 
γωνισμό των εξοπλιστικών προ- 
γραμμάτων των υπερδυνάµεων, 
ξεκίνησε σχεδόν αυτόματα µε 
σκοπὀ την εξέλιξη και παραγωγή 
ενός αεροσκάφους µέσα στη 
δεκαετία του 1990. Αντικειµενικά 
κρίνοντας, τόσο µακροπρόθεσµα 
όσο και βραχυπρόθεσμα, οἱ ανη- 
συχίες του αμερικανικού υπουρ- 
γείου 'Αμυνας ήταν απόλυτα 
δικαιολογηµένες δεδοµένων των 
ραγδαίων εξελίξεων στη σοβιετι- 
κή αεροδιαστηµική βιομηχανία. Η 
τέταρτη γενιά των σοβιετικών 
μαχητικών ΜΙ(-29 και 9υ-27 φαι- 
γόταν ὁτι είχε κλείσει το τεχνο- 
λογικό χάσµα ανάµεσα στις ΗΠΑ 
καιτην ΕΣΣΔ και πολλοί πίστευαν 
ότιη πέµπτη γενιά που θα ακο- 
λουθούσε θα ήταν υπέρτερη των 
αμερικανικών αεροσκαφών σε 
υπηρεσία και υπήρχε απόλυτη 
ανάγκη αντίδρασης για να διατη- 
ρηθείη τεχνολογική πρωτοπορία. 
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Οι προδιαγραφές του νέου µαχη- 
τικού υπαγόρευαν ένα αεροσκά- 
φος αεροπορικής υπεροχής µε 
επιδόσεις υπέρτερες του Ε-156σε 
ὀλους τους τοµείς. Επιπλέον θα 
έπρεπε να ενσωματώνει: 

» Χαρακτηριστικά στελθ. 

» Μετάβαση από υποηχητική σε 
υπερηχητική ταχύτητα και δυνα- 
τότητα υπερηχητικής πτήσης 
(περίπου 1,5 Μαχ) χωρίς τη 
χρήση µετάκαυσης. 

Μεγάλη ευελιξία τόσο σε υποη- 
χητική όσο και σε υπερηχητική 
πτήση. 

. Ὅμοια ή μεγαλύτερη µεταφορι- 
κή ικανότητα πολεμικού φορτίου 
απὀ τον προκάτοχό του. 
»Σηµαντικά μεγαλύτερη αξιοπι- 
στία και ευκολία συντήρησης από 
την προηγούµενη γενιά µαχητι- 
κών. 

» Διατήρηση υψηλού αριθμού εξό- 


Β ολή πυραύλου ΑΙΜ-120. Το θλήµα 
αφήνεται από την ανοικτή καταπακτή 
και στη συνέχεια πυροδοτείται. Σε 
προηγούµενη θολή πυραύλου ΑΙ-9 
από τις πλευρικές αποθήκες, η εκτό- 
ξευση έγινε µε Τη θοήθεια εκτεινόµε- 
γου θραχίονα, 


δων στις επιχειρήσεις, κάτι που 
συνδέεται άµεσα µε την προη- 
γούµενη απαίτηση, καθώς επίσης 
και ἀλλο εξοπλισμό όπως 
συσκευή παραγωγής οξυγόνου, 
βοηθητική µονάδα παραγωγής 
ισχύος (ΑΡΙ/), τοποθέτηση των 
θυρίδων προσιτότητας σε επίπε- 


Ι δο που να είναι προσβάσιμο από 


το έδαφος χωρίς ικριώµατα κ.α., 
ὠστε το αεροσκάφος να καταστεί 
άσο το δυνατόν ανεξάρτητο επι- 
γείων εγκαταστάσεων. Φυσικά το 
κόστος ανά αεροσκάφος καιτο 


κόστος χρήσης στη διάρκεια της 
ὠφέλιμης ζωής του (20 χρόνια), 
όπως άλλωστε αποδείχθηκε, θα 
ἐπαιζαν τον πρωταγωνιστικό 
ρόλο στην απόφαση της 0)9ΑΕ. 
Σύμφωνα µε εκπρόσωπο της Αµμε- 
ρικανικής Αεροπορίας και οι τέσ- 
σερις πιθανοί συνδυασμοί σκα- 
φών/κινητήρων που προκρίθηκαν 
στην τελική φάση (ΥΕ-22.ΥΕ-23 
καιΥΕ 119, ΥΕ 120) κάλυπταν τις 
προδιαγραφές. Επιπλέον δε, οι 
τεχνολογικές λύσεις που υιοθε- 
τούσαν παρά τις φαινοµενικές 
διαφορές, ήσαν πολύ κοντινές. 
Όπως δείχνουν όµως τα πρώτα 
στοιχεία, ο συνδυασμός του σκά- 
φους που πρὀτεινε η κοινοπραξία 
υπό την ηγεσία της Λόκχηντ µε 
τον κινητήρα της ΡΔΛ ήταν η 
σφαιρικά οικονομικότερη λύση, 
Πέραν αυτού όµως, η Αεροπορία 
έσπευσε να δηλώσει ότι εντυπω- 
σιάστηκε ιδιαίτερα απὀ τη δοµή 
καιτο σχεδιασμό του όλου προ- 
γράμματος της κοινοπραξίας. 
“Δεν σηµαίνει ότι το ἑνα αερο- 
πλάνο ήταν σηµαντικά καλύτερο 
απὀ το άλλο. Οι διαφορές περιο- 
ριζόντουσαν σε µικρά θέµατα 
παρ᾽ όλο που (τα αεροσκάφη) 
παρουσίαζαν μεγάλες οπτικές 
διαφορές” δήλωνε ο υφυπουρ- 
γός Ράιζ για να συνεχίσει “η πρὀ- 
ταση της νικήτριας ομάδας µας 
κάνει να πιστεύουμε ότι η εκτέλε- 
ση του προγράµµατος θα είναι 
περισσότερο απρόσκοπτη από 
ότι οἱ άλλες επιλογές που εἰχα- 
με”. Η τελευταία αυτή δήλωση 
ίσως κρύβει και την πραγματική 
αιτία που ένα απὀ τα μεγαλύτερα 
συμβόλαια στην ιστορία της 
υ95ΑΕ χάθηκε για την Νόρθροπ 
καιτην ΜακΝτόνελ Ντάγκλας. 
Βδοµάδες πριν την ανακοίνωση 
της 23ης Απριλίου και παρά το 
ὀτιόλοι οιεπίσηµοι του Πενταγώ- 
νου κρατούσαν το στόµα τους 
Κλειστό, οι φήμες υποδείκνυαν 
την Λόκχηντ σαν τη νικήτρια. Η 
εξήγηση ήταν απλή. Στην διάρ- 
κεια των δέκα περασμένων 
µηνών, η Νόρθροπ είχε κατηγο- 
ρηθεί για κακοδιαχείριση σε τρεις 
διαφορετικές περιπτώσεις, ενώ 
τόσο αυτή, όσο καιη Μακντόνελ 
Ντάγκλας είχαν υποστεί στο 
παρελθόν σηµαντική κριτική για 
υπερβάσεις στους προὐπολογι- 
σμούς προγραμμάτων εξέλιξης 
οπλικών συστηµάτων. Σε περιό- 
δους "Ισχνών αγγελάδων” όπως 
αυτή που διέρχεται σήµερα ο αμε- 
ρικανικὸς αμυντικός προὔπολο- 
γισµός, Κάτι τέτοιο δεν θα µπο- 
ρούσε να περάσει απαρατήρητο. 
Το ΥΕ-29,της ομάδος Λόκχηντ 
θεωρείται από ειδικούς παρατη- 
ρητές σαν περισσότερο ευέλικτο 
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αν και µε λιγότερες δυνατότητες 
στέλθ και ὀχιτόσο ταχύ όσο το 
αντίπαλο ΥΕ-ο9. 

Το αεροσκάφος µε διαστάσεις 
19.968 µέτρα µήκος, 13,1 µέτρα 
εκπέτασµα και 5,4 µέτρα ύψος, 
είναι ελάχιστα μικρότερο απὀ 
αυτό της ομάδος Νόρθροπ και 
περισσότερο συμβατικό σε σύλ- 
ληψη και σχεδίαση. Το ΥΕ-ο2 
εµφανίζεται περισσότερο σαν 
ένα υπερευέλικτο μαχητικό, ενώ 


το ΥΕ-23 σαν ένα ταχύ, μακράς | 


ακτίνας αναχαιτιστικό. 

Η µείωση του ἰχνους που παρου- 
σιάζει το ΥΕ-22 στα ραντάρ βασί- 
ζεται τόσο στο όλο του σχήµα 
(όχιόµως ὁσο του ΥΕ-23) ὀσο και 
στη χρήση ειδικών υλικών και επι- 
χρισµάτων που απορροφούν την 
ακτινοβολία. Πολλές όµως άλλες 
λεπτομέρειες συμβάλλουν επἰ- 
σης στη µείωση του ἴχνους όπως 
οἱ ροµβοείδείς εισαγωγές που σε 
συνδυασμό µε το ρύγχος µειώ- 
νουν την μετωπική επιφάνεια του 
αεροσκάφους και κρύβουν τους 
συμπιεστές των κινητήρων. Στο 
οπίσθιο τεταρτηµόριο, η µείωση 
του ηλεκτρομαγνητικού και υπέ- 
ρυθρου ίχνους εξασφαλίζεται 
από τα ακροφύσια. Αν καιη υιοθέ- 
τηση εξαγωγών κατευθυνόμενης 
ώσης (20) απαλείφθηκε απὀτις 
ρητές διατάξεις των προδιαγρα- 
φών του ΑΤΕ το 1987, η ομάδα 
της Λόκχηντ τις διατήρησε και 
στήριξε σ᾿ αυτές µεγάλο µέρος 
από την ευελιξία του μαχητικού. 
Η ευελιξία όµως βασίζεται και 
στις µεγάλες ολοκινούμενες ορι- 
ζόντιες επιφάνειες ελέγχου, 
τοποθετημένες στο ίδιο επίπεδο 


µε την πτέρυγα. Αυτές σε συν- | 


δυασμό µε τα υπό γωνία τοποθε- 
τηµένα πηδάλια διεύθυνσης εξα- 
σφαλίζουν απόλυτο έλεγχο σε 
όλες τους ἀξονες, σε πρὀνευση, 
περιστροφή και διεύθυνση και 
όλο το φάσμα των ταχυτήτων. 


Στην πραγματικότητα δεν µπορεί | 


να μιλήσει κανείς για ξεχωριστά 
πηδάλια κατεύθυνσης και ύψους- 
βάθους δεδομένου ότιη ενέργεια 
των επιφανειών ελέγχου εἶναι 
συλλογική. Η κατευθυνόμενη 
ώση είναι ιδιαίτερα αποτελεσµα- 
τική σε ελιγμούς μικρών ταχυτή- 
των, ακριβώς δηλαδή στην περιο- 
χἠ αυτή του φακέλου πτήσης που 
οι συμβατικές επιφάνειες ελέγ- 
χου χάνουν την αποτελεσµατικό- 
τητά τους εξαιτίας της χαμηλής 
αεροδυναμικής πίεσης καιτης 
αποκὀόλλησης του επιφανειακού 
στρώματος που συνοδεύουν την 
πτώση της ταχύτητας. 

Το ΑΤΕ εἶναι σχεδιασμένο για 
πτήση χωρίς περιορισμούς µε 


µεγάλες γωνίες προσβολής. Αξί- | 


' 


| 
Μωω, 


Το µεγαλύτερο µέρος της ανάπτυξης 
του ΑΤΕ έγινε µέσω προσοµείωσης σε 
ηλεκτρονικό υπολογιστή σε συνδυασμό 
µε άλλα αεροπλάνο όπως το Ε-15 στη 
φωτογραφία. Τα είδωλα τροφοδοτού- 
σαν δύο εξομοιωτές όπου πιλότοι αντι- 
µετώπιζαν τις απειλές δοκιµάζοντας 
τις δυνατότητες του μαχητικού. 


Καλλιτεχνική απεικόνιση του πίνακα 
οργάνων. ΟΙ πέντε οθόνες Ι.60 θα είναι 
εναλλάξιµες μεταξύ τους και εντολές 
θα εισάγονται µε επαφή, Της επιφάνειάς 
τους. 


Ἀνεφοδιασμός εν πτήσει ενός απὀ τα 
πρωτότυπα, ΟΙ απαιτήσεις σε καύσιμα 
έχουν μειωθεί σηµαντικά µε Τον περιο- 
ρισµό της εἰδικής κατανάλωσης των 
κινητήρων και της χρήσης µετακαυστή- 


ρᾳ κατά την υπερηχητική επιτάχυνση. 


ζει να σημειωθεί ότιη σηµερινή 


Ι. γενιά μαχητικών ἐχει περιορισμό 
|. 20-25” στην επιτρεπόµενη γωνία 


προσβολής. Ο περιορισμός 
αυτὸς είναι ενσωματωμένος στο 
ηλεκτρονικό σύστημα ελέγχου 
πτήσης για την αποφυγή εισόδου 
σε ανεξέλεγκτες καταστάσεις ή 
τη στέρηση των κινητήρων απὀ 
επαρκείς ποσότητες αέρα. Οι 
µεγάλες γωνίες προσβολής είναι 
επιθυμητές για την εκτέλεση 
ελιγμών σε µικρές ταχύτητες. Οι 
εισαγωγές αέρος του ξΕ-25, µε 
κλίση προς τα έξω 30 περίπου 
μοιρών που συγκλίνουν σε µιά 
οξεία κάτω άτρακτο συνεχίζουν 
να εφοδιάζουν τους κινητήρες µε 
αέρα ανεξάρτητα µε τη γωνία 
προσβολής. 

Οιµεγάλες ὁμως γωνίες απαι- 
τούν τον ακριβή έλεγχο της 
άντωσης δινορευμάτων (νογίαχ 
Ιή{) που εμφανίζονται στα πλάγια 
του ρύγχους. Στα περισσότερα 
σύγχρονα μαχητικά αυτό λύνεται 
µε την υιοθέτηση των επιφανειών 
ΙΕΧ (προεκτάσεων στις ρίζες 
των ημιπτερύγων όπως στα Ε-16, 
Ε-18, Μι«-29). Η λύση όμως αυτή 
δεν αποδείχθηκε ικανοποιητική 


Γ. στην περίπτωση του ΥΕ-22, κατά 
τη διάρκεια δοκιμών σε αεροδυ- 


ναµική σήραγγα εξαιτίας προβλη- 
µάτων στον έλεγχο της πρόνευ- 
σης. Έτσι, τα ΕΧ αφαιρέθηκαν 
και αντικαταστάθηκαν µε τις 
"ραφές” που σχηματίζονται στην 
ἑνωσή τους το πάνω και κάτω 
τµηµά του ρύγχους. 

Η δυνατότητα υπερηχητικής επι- 
τάχυνσης και υπερηχητικής πτή- 
σης χωρίς µετάκαυση, εξασφαλἰ- 
ζεται στο Ε-22 (όπως άλλωστε 
καιτοΥΕ-29) µε την υιοθέτηση 
προηγμένων αεροτοµών που 
παρουσιάζουν δλάχιστη οπισθέλ- 
κουσα στο φάσμα αυτό των ταχυ- 
τήτων. Η πτέρυγα έχει κλίση στο 
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χείλος προσβολής περίπου 48” 
Και στο χείλος εκφυγής, περίπου 
17”. Οιεισαγωγές αέρος, εξάλ- 
λου σταθερής γεωμετρίας προο- 
ρίζονται για πτήσεις στο χαμηλό 
αυτό φάσμα τιµών υπερηχητικών 
ταχυτήτων. 

Η κατευθυνόμενη όμως ώση δίνει 
στο αεροσκάφος ένα ακόµη πλε- 
ονέκτηµα, τη δυνατότητα προσα- 
πογείωσης σε κατεστραµµένους 
διαδρόμους χρησιμοποιώντας 
ανέπαφα τµήµατα µήκους ἑως 
και μόλις 600 µέτρων ανάµεσα σε 
κρατήρες. Σ᾽ αυτό βοηθά καιτο 
σύστημα προσγείωσης που επι- 
τρέπει ρυθμούς βύθισης έως και 
3,96 µέτρα δευτερόλεπτο. 

Η μονοκόμµατη καλύπτρα, στο 
στυλ του Ε-16 καιτο υψηλά τοπο- 
θετηµένο κάθισμα του πιλότου 
εξασφαλίζουν εξαιρετική ορατό- 
τητα προς ὀλες τις διευθύνσεις 
έστω και ἀν δεν εξασφαλίζουν 
την ιδανική αεροδυναμική λύση 
όπως στοΥΕ-ο8. 
Ελαχιστοποίηση του ηλεκτροµα- 
γνητικούίχνους σηµαίνεικαι εσω- 
τερική µεταφορά µέρους τουλά- 
χιστον του οπλισμού. Στο Λάϊτ- 
νινγκ 1 υπάρχουν τρεις συνολικά 
αποθήκες μεταφοράς φορτίου. 
Δύο απὀ αυτές µε µήκος 3,7 περί- 
που µέτρων η κάθε µία εἶναι τοπο- 
θετηµένες συμμετρικά στα πλευ- 
ρά της ατράκτου µετά τις εισαγω- 
γὲς και πριν από τις φωλεές του 
συστήµατος προσγείωσης, στο 
χώρο που δημιουργείται απὀ την 
απότοµη καμπή που ἑχουν οι 
αγωγοί προσαγωγής αέρα, σχή- 
µατος "5’ στους κινητήρες στο 
σηµείο αυτό. Χωρίς αμφιβολία ο 
οπλισμός, κυρίως βλήματα 
αέρος-αέρος εἶναι εξαρτηµένος 
από ειδικά ικριώµατα στο εσωτε- 
ρικό των αποθηκών που θα εκτεί- 
νονται στιγμιαία για την εκτόξευ- 
ση, τοποθετώντας τους πυραύ- 
λους στο ρεύµα του αέρα καιθα 
εξαφανίζονται και πάλι αµέσως 
µετά. Είναι όμως γνωστό ότι 
έχουν γίνει τουλάχιστον πειρά- 
µατα όπου τα βλήματα εντινάσ- 
σονται μηχανικά απότις ανοικτές 
θυρίδες και πυροδοτούνται µε 
μηχανισμό χρονικής υστέρησης. 
Η τρίτη και πιθανότερα η μεγαλύ- 
τερη αποθήκη οπλισμού βρίσκε- 
ταισε όλο το κάτω εµπρός µέρος 
της ατράκτου. Όλες οι θυρίδες 
των αποθηκών καιτων φωλεών 
του συστήµατος προσγείωσης 
έχουν "οδοντωτές” ακμές ώστε η 
διάχυση της προσπίπτουσας ηλε- 
κτροµαγνητικής ακτινοβολίας να 
γίνεται προς όλες τις κατευθύν- 
σεις. Ανάλογες “ακμές υπάρ- 
χουν Και σε άλλα σηµεία του σκά- 
φους και κυρίως στη βάση της 


Το µονοκόμματο κάλυμμα του κόκπιτ 
προσφέρει ορατότητα προς ὀλες τις 
διευθύνσεις, Το Κάθισμα έχει Κλίση 
προς τα πίσω, μικρότερη όµως από 
αυτό του Ε-16. Στη φωτογραφία αυτή 
διακρίνονται οἱ πλευρικές αποθήκες 
οπλισμού και οἱ οδοντωτές επιφάνειες 
διάχυσης της ακτινοθολίας σε διάφορα 
σηµεία του σκάφους. 


Η φωτογραφία αυτή του ενός απὀ τα 
δύο πρωτότυπα πάνω απὀ Την έρημο 
της Καλιφόρνιας κατά Τη διάρκεια των 
δοκιμών αξιολόγησης δίνει µία καλή 
άποψη του σχήματος του αεροσκάφους, 
Διακρίνονται τα πτερύγια καμπυλό- 
τητας σε όλο Το µήκος του χείλους προ- 
σθολής της πτέρυγας, Τα δύο αν οίγµα- 
τα στην κορυφή των εισαγωγών είναι 
μάλλον θυρίδες ανακούφισης εγώ 
αυτές πίσω από το Κόκπιτ είναι πιθανό- 
τατα οἱ ἐξαγωγές του συστήµατος κλι- 
ματισμού. 


Το πρωτότυπο ΝΟΊ ενώ ξεκινά για την 
πρώτη του πτήση. Διακρίνονται τα 
κατεθασµένα σλατς Και φλαπς. Από τη 
γωνία αυτή είναι φανερό το ροµθοειδές 
σχήμα των εισαγωγών Και Το διάτρητο 
εσωτερικό τοίχωμα για την αποµάκρυν- 
ση του επιφανειακού στρώματος. Το 
επιφαγειακό στρώμα απὀ τα πλευρά 
της ατράκτου απομακρύνεται µέσω του 
διάκενου και των εξαγωγών στο επάνω 
µέρος του αεραγωγού. 


καλύπτρας, την περιφέρεια των 
αεροφρένων, την περιοχή των 
ακροφυσἰων και αλλού. Το φορτίο 
που µπορεί να μεταφέρει το 
αεροσκάφος δεν έχει γίνει γνω- 
στό αλλά είναι "τουλάχιστον ισά- 
ξιοτου Ε-19' και περιλαμβάνει µία 
νέα έκδοση του γνωστού περι- 
στροφικού πυροβόλου των 20 
χιλ. Μ61 Νυἱοαη και ικανό αριθµό 
πυραύλων αέρος-αέρος”. Ο αριθ- 
µός αυτός προσδιορίζεται σε έξι 
έως οκτώ. Είναι δύσκολο να δει 
κανείς πως τα σημερινά βλήματα 
ΑΙΜ-9 (µε µήκος 2,9 µέτρων) και 
ΑΙΜ-120 (3,7 µέτρα) μπορούν να 
τοποθετηθούν σε αυτούς τους 
αριθμούς µέσα στις αποθήκες 
οπλισμού ακόµη και αν υιοθετη- 
θούν εκδόσεις µε μικρότερα 
πτυσσόµενα πτερύγια. Μιά άλλη 
λύση θα ήταν ένας περιστρεφό- 
µενος εκτοξευτής ανάλογος 
αυτού που διαθέτουν τα Β-5ο και 
Β-1 στις δικές τους αποθήκες. Η 
πιθανότητα αυτή φαίνεται να υπο- 
στηρίζεται και απὀ ένα εµπιστευ- 
τικό έγγραφο της 09ΑΕ που εἰδε 
το φως της δημοσιότητας και 
τονίζει ότι "τα εσωτερικά µεταφε- 
ρόµενα κατευθυνόμενα βλήματα 
μπορούν να εκτοξεύονται απὀ 
ένα επαναστατικό, υδραυλικά 
ενεργοποιούµενο σύστημα ανάρ- 
τησης οπλισμού”. Σε οποιαδήπο- 
τε όµως περίπτωση η µεταφορά 
οκτώ τουλάχιστον βλημάτων 
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ΕΥΚΟΛΟΤΕΡΑ ΣΥΓΧΩΡΕΙΤΑΙ 
ΜΙΑ ΓΥΝΑΙΚΑ ΠΟΥ ΔΕΝ ΞΕΡΕΙ ΝΑ ΓΑΥΝΕΤΑΙ 
ΑΠΟ ΕΝΑΝ ΑΝΤΡΑ ΠΟΥ ΔΕΝ ΞΕΡΕΙ 
ΝΑ ΝΤΥΝΕΤΑΙ. 


Ένας, ζέρει να ντύνεται! 9 .. 


ΑΕΡΟΝΕΑ 


πρέπει να θεωρείται σαν ο ελἀχι- 
στος απαιτούμενος αριθµός 
εκτός και εάν η αξιοπιστία/ευστο- 
χία τους αυξηθεί σηµαντικά 
(πάνω απὀ το 705ο κάτι που θεω- 
ρείται απίθανο και στην τέταρτη, 
υπό εξέλιξη γενιά). Πρόνοια θα 
πρέπει επίσης να ληφθεί και για 
τη µεταφορά νέων οπλικών 
συστηµάτων. 

Ὅπως εἶναι γνωστό για την επι- 
λογή του κινητήρα υπήρξε ξεχω- 
ριστός διαγωνισμός απὀ τον 
οποίο νικήτρια αναδείχθηκε η 
Πρατ ἃ Γουίτνεϊ µε τον κινητήρα 
Ε-119. Οι απαιτήσεις απὀ το 
σύστηµα πρόωσης του ΑΤΕ ήσαν 
πολύ µεγάλες. Ο κινητήρας έπρε- 
πε να αποδίδει χωρίς περιορι- 
σμούς “ξηρή” ώση 10-11 τόννους 
(Ίθμε µετάκαυση), µε βάρος περί- 
που 1.500 κιλά και διαστάσεις 
ΘΧΊ.2 µέτρα περίπου µε σηµαντι- 
κή µείωση στην ειδική κατανάλω- 
ση και ανάγκες συντήρησης µε 
ταυτόχρονη αύξηση στην αξιοπι- 
στία έναντιτων Ε1ΟΘ/Ε1Ι10.Ο 
δύσκολος δρόµος που ακολού- 
θησαν οι δύο διαγωνιζόµενες 
εταιρἰες ήταν διαφορετικός για 
την κάθε µία. Η 4Ε επέλεξε τη 
λύση του μεταβλητού κύκλου 
(όπου ολόγος παράκαµψης µετα- 
βάλλεται ανάλογα µε τις συνθή- 
κες από 0,2 υπερηχητικά έως 0,6 
υποηχητικά). Αντίθετα η ΡΣΝΝ 
ακολούθησε την πιό συμβατική 
λύση του σταθερού λόγου παρά- 
Κκαµψης (πιθανότατα 0,3:1)σε 
έναν κινητήρα που σύμφωνα µε 
ὀλες τις ενδείξεις αποτελεί εξέ- 
λιξη του Ε100. Η αρχιτεκτονική 
του περιλαμβάνει δύο αντιπερι- 
στρεφόµενους άξονες (έναν για 
το συμπιεστή χαμηλής και έναν 
για τον υψηλής πίεσης) που οδη- 
γούνται αντίστοιχα από δύο 
στροβίλους. Η προσυμπίεση είναι 
ενός σταδίου, ενώ ο συµπιεστής 
υπολογίζεται ότιέχει επτά ή οκτώ 
συνολικά στάδια. Ο κινητήρας 
πέρα απὀ τις συνολικές αεροδυ- 
ναμικές βελτιώσεις κάνει επίσης 


Β άποψη αυτή του ΥΕ-22 από κάτω 
δείχνει καθαρά τη µεγάλη αποθήκη 
οπλισμού στην κεντρική άτρακτο, Άξια 
προσοχής είναι η διατοµή της πρόσθιας 
ατράκτου που καταλήγει σε “οξεία” 
ακμή στο κάτω µέρος, μιά µορφή που 
πρωτοεμφανίστηκε στο γαλλικό µαχη- 
τικό Ραφάλ. 


χρήση “προηγμένων υλικών και 
κατασκευαστικών μεθόδων”, 

Το πακέτο των ηλεκτρονικών 
που υπολογίζεται ότιθα αποτελεί 
το 303ο του κόστους (και 626 του 
βάρους) κάθε αεροσκάφους 
ενσωματώνει σ᾿ ένα σύστημα τις 
επικοινωνίες, τη ναυτιλία και το 
ΙΕΕ (1ΟΝΙΑ, ΙπιεαΓγαϊεά Οοπηπιι- 
πἰσΒΙΙοΠ5, ΝανΙᾳαίίοπ απά Ιαθηίί- 
Πσα[ίοη Ανιοπίσς) που υποστηρί- 
ζεται απὀ ένα εξελιγμένο σύστη- 
μα αυτοπροστασίας ΙΝΕΝ5 
(ιπίεφΓαῖεα ΕΙδοίγοπίο Λ/αγίαΓθ 
9γ5ἰθπῃ). Το λογισμικό χρησιµο- 
ποιεί τη γλώσσα Αα και η επικοι- 
γωνία ανάµεσα στις υπομονάδες 
γίνεται µέσω του νέου διαύλου 
επικοινωνιών Ρανε ΡΙΙ4Γ, Λίγα 
είναι γνωστά για το ραντάρ εκτός 
του ότι διαθέτει στοιχειοκεραία 
ενεργού διάταξης αποτελούμενη 
από 1000 στοιχεία, Παράλληλα 
εξελίσσεται και ἑνα παθητικὀ 
σύστηµα έρευνας και ιχνηλάτη- 
σης στόχων βασισμένο στην υπέ- 
ρυθρη ακτονοβολία αλλά η τελική 
υιοθέτησή του είναι αβέβαια για 
λόγους κόστους. 

Το αεροσκάφος θα κατασκευάζε- 
ται στις εγκαταστάσεις της Λόκ- 
χηντ, έξω από την Ατλάντα. Οι 
συνολικές ανάγκες της [)9ΑΕ 
είναι θ48 αεροσκάφη για το σχη- 
µατισμὀ 6,5 πτερύγων. Το συνο- 
λικό κόστος συμπεριλαμβανομέ- 
γων και των κονδυλίων έρευνας 
και ανάπτυξης υπολογίζεται ότι 
θα ξεπεράσει το 966 δισ. (σε στα- 
θερὲς τιµές 1988) κάτιπου κάνει 
την τιµή ανά μονάδα 961 εκατ. 
έναντι Φ45 εκατ. που στιχίζει 
σήµερα το Ε-1ΡΕ. Το Αμερικανικό 


Ναυτικό στα πλαίσια περικοπών 
δεν σκοπεύει πλέον να αγοράσει 
τα 400-450 αεροσκάφη της προ- 
τεινόµενης ναυτικής έκδοσης 
ΝΑΤΕ κάτι που κάνει το όλο πρό- 
γραµµα ακόµη ακριβότερο. Τα 
πρώτα αεροσκάφη παραγωγής 
πρὀκειται να χρηματοδοτηθούν 
απὀ τον προὐπολογισμό του 
έτους 1997 (1995) καιτο πρό- 
γραμµα αναμένεται να διαρκέσει 
τουλάχιστον µέχρι το έτος 2014. 
Η παραγωγή των πρώτων τεσσά- 
ρων χρόνων θα εἶναι 12, 24, 36 
και 48 αεροσκάφη, αριθµός στον 
οποίο θα σταθεροποιηθεί η παρα- 
γωγή τα επόμενα χρόνια. (Φωτο- 
γραφίες | οοκηεθᾶ, 0) 9ΑΕ) 


ΕΡΧΕΤΑΙ Τ0 ΚΛΗ-θ6 
(ΟΜΑΝΕΗΕ 


Η κοινοπραξία των αμερικανικών 
εταιριών γνωστή σαν Ε/Γδί Τθ68Πι 
αποτελούμενη απὀ την Μπόινγκ 
και Σικόρσκι επικεφαλής πολλών 
άλλων υποκατασκευαστών ανα- 
δείχθηκε νικήτρια του διαγωνι- 
σμού του Αμερικανικού Στρατού 
για το Ελαφρό Ελικόπτερο | Η. Η 
σχεδίασή τους επελέγη έναντι 
αυτής των Μπελ/ΜακΝτόνελ 
Ντάγκλας εξασφαλίζοντας αρχι- 
κά ένα συμβόλαιο ανάπτυξης 
ύψους 92,8 δισ. έναντι ενός προ- 
γράµµατος που αναμένεται να 
υπερβεί σε συνολική αξία τα Φ30 
δισ. Ακρογωνιαίος λίθος στην 
επιλογή ανάµεσα στις δύο, 
τεχνολογικά ισάξιες υποψηφιο- 
τήτες υπήρξε η ευκολία συντήρη- 
σης και υποστήριξης του ελικο- 
πτέρου στο πεδίο της µάχης και 
µια µικρή διαφορά τιµής. 

Ο χαρακτηρισμός ΒΑΗ-66 
Οοπι8ποΠθ (ΒθοοπΠ8ί558Π086- 
ΑἰἴἴαοΚκ Ηειἰοορίθγ), που έδωσε 
στο ελικόπτερο ο αμερικανικός 
στρατός εἶναι ενδεικτικὸς των 
αποστολών που αναμένεται να 
φέρει σε πέρας στο μελλοντικό 
πεδίο της μάχης. Πρόκειται για 
να ένα διθέσιο, εξαιρετικά ευέλι- 
κτο και βαριά οπλισμένο αερο- 
σκάφος που θα χρησιµοποιείται 
σαν εξοπλισμένο αναγνωριστικό, 
σε αντιαρµατικό αγώνα, για την 
υποστήριξη επιγείων δυνάµεων 
και για την αντιμετώπιση εχθρι- 
κών εξοπλισμένων/επιθετικών 
ελικοπτέρων συνδυάζοντας τα 
καθήκοντα τριών τουλάχιστον 
διαφορετικών τύπων ελικοπτέ- 
ρων που βρίσκονται σήµερα σε 
υπηρεσία µε τον Αμερικανικό 
Στρατὀ. Η πρωτοπορία όµως της 
Φιλοσοφίας της σχεδίασης δεν 
σταματά αλλά αντίθετα ξεκινά 


εδώ. Το ΒΑΗ-66 θα είναι το 
πρὠτο αεροσκάφος παραγωγής 
µε στρατιωτικές προδιαγραφές 
κατασκευασμένο εξ ολοκλήρου 
απὀ συνθετικά υλικά. Το βάρος 
του κενό δεν θα ξεπερνά τα 3.400 
κιλά καιθα διαθέτει δύο προηγµέ- 
νης τεχνολογίας κινητήρες ΆΑλι- 
σον/Γκάρετ ΤΒΟΟΘ-Ι ΗΤ-800 
ΙΗΤΕΟ των 1.200 ίππων ο καθέ- 
νας, Το συνολικό µήκος είναι 
14,48 µέτρα (µήκος ατράκτου 
19,32 µέτρα), το πλάτος είναι 
2,31 µέτρα και το ύψος του σκά- 
φους ανέρχεται σε 3,36 µέτρα, 
ενώ η διάµετρος του κυρίως 
πεντάφυλλου στροφείου είναι 
1190 µέτρα. Το Κομάντσι διαθέ- 
τει ουραίο αντισταθµιστικό στρο- 
φείο τύπου φένεστρον. Η όλη 
σχεδίαση αποτελείται απὀ ένα 
σύστηµα δοκών, επίσης απὀ συν- 
θετικά υλικά που φέρει όλα τα 
φορτία που αναπτύσσονται στην 
κατασκεύη και ανάµεσα στα άλλα 
προστατεύει το πλήρωμα σε 
περίπτωση πτώσης. Το µεγάλο 
όµως πλεονέκτημα που εξασφα- 
λίζεται είναι ότι το 5036 της επικά- 
λυψης, που δεν μεταφέρει καθό- 
λου φορτία µπορεί να αφαιρεθεί 
εντελώς για συντήρηση και µεγά- 
λο µέρος απὀ το υπόλοιπο είναι 
επίσης θυρίδες προσιτότητας 
στο εσωτερικό του σκάφους Κάτι 
που μειώνει σηµαντικά το χρόνο 
προετοιμασίας του ελικοπτέρου 
για μάχη. Η συντήρηση του αερο- 
σκάφους έχει απλοποιηθεί ακόµη 
περισσότερο µε την υιοθέτηση 
ενός φορητού ηλεκτρονικού βοη- 
θήµατος (Ρογί8ΡΙ8 Ιπίειἱᾳ6πί 
Μαἰπίεπαπος Αἱά, ΡΙΜΑ). Κάθε 
µονάδα, στο µέγεθος ενός φορη- 
τού ηλεκτρονικού υπολογιστού 
θα εἶναι μοναδική για ἑνα ελικὀ- 
πτερο καιθα µπορεί να εκτελεί 
εντοπισμό και διάγνωση βλαβών, 
βοηθώντας το προσωπικό υπο- 
στήριξης και ενημερώνοντας 
ταυτόχρονα µιά βάση δεδοµένων 
που αποτελεί και το ηλεκτρονικό 
µητρώο του σκάφους. Το σύστη- 
μα προσγείωσης είναι κατασκευ- 
ασμένο σε µεγάλο µέρος από 
συνθετικά υλικά και ανασύρεται 
στα πλευρά του σκάφους µειώνο- 
ντας το ίχνος του στο ραντάρ και 
επιτρέποντας την επίτευξη µεγα- 
λυτέρων ταχυτήτων. 

Το κόκπιτ εἶναι πλήρως συμπιε- 
ζόμενο για προστασία σε περιβά- 
λον ΡΒΧ Πολέμου. Τα δύο µέλη 
του πληρώματος κάθονται σε 
θωρακισμένα καθίσματα το ένα 
πίσω απὀ το ἀλλο. Αντίθετα µε 
την πρακτική που ακολουθείται 
µέχρι σήµερα, ο πιλότος κάθεται 
εμπρός µε τον πυροβολητή πίσω. 
Η διάταξη αυτή ήταν απαραίτητη 
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δεδομένου ότιτα ὀργανα σκό- 
πευσης των περισσοτέρων συγ- 
χρόνων επιθετικών ελικοπτέρων 
είναι τοποθετημένα στο ρύγχος 
και οἱ οπτικοί σύνδεσμοι υπαγο- 
ρεύουν ουσιαστικά τη διάταξη 
του χειριστή τους εµπρὀς. Στο 
..Η, τα όργανα αυτά είναι ηλε- 
κτροοπτικά και δεν υπάρχει 
τέτοια ανάγκη. Έτσι ο πιλότος 
μετακινήθηκε στην ιδανική θέση 
για πτήση πολύ κοντά στο έδα- 
φος (παρ-ο{-ἴΠθ-θαΓΙΠ), εµπρός. 
Οι πίνακες οργάνων των δύο 
μελών του πληρώματος είναι 
απολύτως ὁμοιοι κάτι που πηγαί- 
γει στη φιλοσοφία που είχε ανα- 
πτυχθεί στο Απάτσι (χειρισμός 
του ελικοπτέρου και από τις δύο 
θέσεις) ένα βήμα μακρύτερα. 
Τώρα το πλήρωμα µπορεί να πετά 
το σκάφος και να χειρίζεται τα 
οπλικἁ συστήµατα απὀ οποιαδή- 
ποτε θέση. Κάθε "θέση χειρι- 
σμού” έχει ένα πλευρικό στικ στα 
δεξιά και ένα συμβατικό μοχλό 
συλλογικής αλλαγής του βήµα- 
τος του στροφείου (οο|θοίίνε 
ἱθνεΓ) στα αριστερά. Δεν υπάρ- 
χουν ποδωστήρια δεδομένου ότι 
η χρήση τους έχει ενσωματωθεί 
στο πλευρικό χειριστήριο, περι- 
στροφή του οποίου επιφέρει 
αλλαγή της διεύθυνσης (γανν 
οοπίΓο!), Όλα τα οπλικἁ συστή- 
µατα του ελικοπτέρου μπορούν 
να επιλεγούν και να πυροδοτη- 
θούν απὀ κουμπιά επάνω στο 
πλευρικό αυτό χειριστήριο. Κάθε 
πίνακας οργάνων περιλαμβάνει 
στο επάνω µέρος δύο οθόνες 
απεικόνισης στοιχείων υγρών 
κρυστάλλων διαστάσεων 6Χ8 
ιντσών. Η αριστερή είναι µονο- 
χρωματική και θα χρησιµοποιείται 
για την παρουσίαση ειδώλων απὀ 
το ΕἰΙΒ και την τηλεοπτική κάµε- 
ρα χαμηλού επιπέδου φωτισμού 
(1 1 ΤΝ]. Η δεξιά έγχρωμη οθόνη 
θα απεικονίζει στοιχεία πτήσης 
και ναυτιλίας καθώς και παραµέ- 
τρους βολής των ὁπλων. Οι δύο 
οθόνες όµως είναι σε περίπτωση 
ανάγκης εναλλάξιµες μεταξύ 
τους µε µικρή µόνον επἰδραση 
στην ποιότητα της απεικόνισης 
των στοιχείων. Στο αριστερό 
κάτω µέρος κάθε πίνακα βρίσκο- 
νται συγκεντρωμένες οι προειδο- 
ποιητικές/ενδεικτικές λυχνίες 
ανάγκης (ΝΓΠΙΠΑ ραπε|) ενώ στα 
δεξιά υπάρχει µιά τρίτη οθόνη 
4Χά4 ιντσὠν που απεικονίζει πλη- 
ροφορίες σχετικές µε το φορτίο 
καυσίμων και οπλισμού. Στο 
κέντρο ακριβώς του πίνακα υπάρ- 
χειτο πληκτρολόγιο εισαγωγής 
στοιχείων και επικοινωνίας µε 
τους ηλεκτρονικούς υπολογι- 
στὲς του σκάφους Το πληκτρο- 


λόγιο µπορεί επίσης να χρησιµο- 
ποιηθεί για τη σχεδίαση της απο- 
στολής εάν το συνηθισμένο 
σύστημα εισαγωγἠς στοιχείων 
µέσω οπτικού δίσκου αστοχήσει, 
καθώς και για τη μετάδοση στοἰ- 
χείων στόχων απὀ ένα σκάφος σε 
άλλο µέσω ραδιοξεύξης. Οι σηµα- 


ντικότερες πληροφορίες που | 


είναι απαραίτητες για την πτήση 
παρουσιάζονται στη θέα του χει- 
ριστού µέσω προβολικού συστή- | 
µατος στα κράνη του πληρώμα- 
τος. Το ίδιο σύστηµα ελέγχει τα 
οπλικά συστήµατα του ελικοπτέ- 
ρου. 

Το σύστημα ελέγχου πτήσης και 


βολής του | Η βασίζεται σε ηλε- 


Καλλιτεχνική απεικόνιση του κόκπιτ 
του 1Η. Σημαντικό τµήµα του προγράµ- 
µατος αποτελεί η εκπαίδευση των χειρι- 
στών του προηγµένου ελικοπτέρου. 
Την κατασκευή των εξοµοιωτών πτή- 
σης ανέλαθε η εταιρία [.ΙηΚ. 


Διάγραμμα του πίνακα οργάνων που 
είναι ο ίδιος και στις δύο θέσεις του 
κόκπιτ. Διακρίνονται οἱ δύο κύριες και 
η µία θοηθητική οθόνη απεικόνισης 
στοιχείων. 


, αισθητήρες είναι συγκεντρωμένοι σε 
έναν πυργίσκο στο ρύγχος. Είναι ηλε- 
κτροοπτικοί επιτρέποντας έτσι Τη µετα- 
κίνηση του πυροθολητή στο πίσω κάθι- 
σµα και την τοποθέτηση Του πιλότου 
εμπρός για καλύτερη ορατότητα. 


Το ΒΑΗ-66, κατασκευασμένο σχεδόν 
εξ ολοκλήρου από συνθετικά υλικά 
µπορεί να μεταφέρει οπλισμό εσωτερικά 
και εξωτερικά σε ρόλους αναγνώρισης 
και υποστήριξης επιγείων δυνάµεων 
στο μελλοντικό πεδίο της µάχης. 


κτρονικούς υπολογιστές µε 
τεχνολογία νΝΗΕΦΙΟ (ν6ιγ Ηιᾳῃ 
θρθ64 ΙπίεφΓαϊεα Ο/ΓουΙί5) που 
επικοινωνούν μεταξύ τους και µε 
το περιβάλλον µέσω τριών διαύ- 
λων, ενός χαμηλής ταχύτητας 
μετάδοσης 15358, ενός υψηλής 
ταχύτητας και ενός τρίτου πολύ 
υψηλής ταχύτητας βασισµένου 
σε οπτικές ίνες. Το ελικόπτερο 


| θλέγχεται εν πτήσει µέσω ενός 
Ι τριπλού συστήµατος ΠΥ-ΡΥ-Μ/Γ6 


χωρίς εφεδρικό μηχανικό υποκα- 
τάστατο ανάγκης, ενώ υπάρχει η 
πρόθεση της αντικατάστασης 
των ηλεκτρικών συνδέσεων µε 
οπτικές ίνες ({γ-ϱΥγ-ΙᾳπΏ) 

Το ηλεκτροοπτικὁ συγκρότηµα 
των αισθητήρων βρίσκεται σε 
έναν περιστρεφόμενο πυργίσκο 
στο ρύγχος. Το ελικόπτερο είναι 
εφοδιασµένομε ΕΙΙΒ/ 11 τν 
δευτέρας γενιάς (µε τουλάχιστον 
405ο βελτίωση στην απόσταση 
ανίχνευσης) που συνεργάζεται µε 
σύστημα αυτόματης αναγνώρι- 
σης και ταξινόμησης στόχων. Το 
σύστηµα µπορεί να διακρίνει ανά- 
µεσα σε επίγειους και εναέριους 
στόχους σαρώνοντας το πεδίο 
της µάχης κάθε δέκα δευτερόλε- 
πτα. Στη συνέχεια τους ταξινομεί 
και εἰδοποιεί το πλήρωμα γι’ 


| αυτούς που παρουσιάζουν τη 


µεγαλύτερη απειλή ή βρίσκονται 
µέσα στην ακτίνα δράσης των 
διαφόρων ὁπλων. Για νυκτερινή 
πτήση ο πιλότος είναι εφοδια- 
σµένος µε ένα µικρὀτερο, ανε- 
ξάρτητο σύστημα ΕΙ ΙΒ/ 11 Τν µε 
θέα 39ΧΘΟ”. Το ελικόπτερο προς 
το παρόν δεν έχει ραντάρ, αλλά 
υπάρχει πρόβλεψη για την ενσω- 
µάτωση ενός εξελιγµένου συστή- 
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ΦΟΡΤΙΟ ΘΤΙΝΘΕΑ ΦΟΡΤΙΟ ΓΙΑ ΜΕΤΑΦΟΡΑΕ/Π 


µατος βασισµένου στο ἱ οπαῦον/ 
του Απάτσι σε ιστό πάνω απὀ το 
κύριο στροφείο. Το ολοκληρωμέ- 
νο σύστημα επικοινωνιών/ναυτι- 
λίας είναι βασισμένο κατά 70256 σ’ 
αυτό που εξελίχθηκε για το 
προηγμένο τακτικό μαχητικό ΑΤΕ 
της 0ἱ5ΑΕ. Είναι πλήρως αυτοµα- 
τοποιηµένο και λαμβάνει πληρο- 
φορίες απότο δορυφορικό δίκτυο 
πλοήγησηςαΡς ή µπορεί να χρη- 
σιµοποιήσει την αυτόνομη αδρα- 
νειακή πλατφόρμα που αποθη- 


--- 


ιο ππων 
ΕΕ ον ον τς 
«ς ΠΠΕ 


κεύει 100 σηµεία αναφοράς. 
Όπως προαναφέρθηκε συντε- 
ταγµένες στόχων και άλλα στοι- 
χεία θα μπορούν να µεταβιβάζο- 
νται απὀ αεροσκάφος σε αερο- 
σκάφος µέσω ενός ειδικού διαύ- 
λου επικοινωνιών ΕΜ/υΗΕ µε 
δυνατότητες από το σύστηµα 
όΤ/ς, 

Το δλικόπτερο θα διαθέτει εξελιγ- 
µένο σύστηµα ηλεκτρονικών 
αντιµέτρων που δεν περιλαµβά- 
νουν όµως ενεργό παρεμβολέα. 


Αντίθετα θα είναι εξοπλισμένο µε 
προειδοποιητή ακτινοβολίας 
ραντάρ (ΒΝΝ 9) και ακτινοβολίας 
λέιζερ (195), 

Ιδιαίτερη μέριμνα ἐχει δοθεί στην 
ελαχιστοποιήση του ἴχνους που 
παρουσιάζει το σκάφος σε διάφο- 
ρους αισθητήρες/ανιχνευτές, Η 
κατάλληλη σχεδίαση των επιφα- 
νειών της ατράκτου και η κατα- 
σκευή του σκάφους απὀ συνθετι- 
κά υλικά μειώνει στο ελάχιστο 
δυνατό το ίχνος που παρουσιάζε- 
ται στο ραντάρ. Αλλά και το υπέ- 
ρυθρο ίχνος έχει μειωθεί σηµα- 
ντικά, Ιδιαίτερα στην περιοχή των 
ακροφυσίων των κινητήρων. Τα 
θερμά καυσαέρια αναμιγνύονται 
στο εσωτερικό του κώνου της 
ουράς µε ψΨυχρότερο αέρα πριν 
εκτονωθούν στην ατμόσφαιρα. 
Το μίγμα περνά απὀ ένα σύστημα 


| διάχυσης στα πλευρά της ουράς 


και στη συνέχεια διασκορπίζεται 
ακόµη περισσότερο από το κατώ- 
ρευμα του στροφείου. 

Ο οπλισμός του ελικοπτέρου 
περιλαμβάνει ένα περιστροφικὀ 
(6αἴ[ίπα) δίκανο πυροβόλο των 
20 χιλιοστών σε πυργίσκο µε ανα- 
χορηγία 500 βολών, ενώ µπορεί 
να μεταφέρει ὀλες τις εκδόσεις 
του βλήματος ΑΟΜ-Ί114 Χἑλ- 
φάιρ, αντιαρματικούς πυραύλους 
ΤΟΝΝ-2, βλήματα αέρος-αέρος 
Στίγκερ και ρουκέτες µε πρόβλε- 
Ψη ενσωμάτωσης μελλοντικών 
συστηµάτων υπό εξέλιξη. Ο οπλι- 
σμός µπορεί να μεταφερθεί εσω- 


τερικά σε δύο αποθήκες όταν η 
αποστολή υπαγορεύει χαρακτη- 
ριστικά στελθ. Όταν όμως δεν 
υπάρχει τέτοια ανάγκη, πρὀσθε- 
τος οπλισμός μεταφέρεται σε 
μικρά αφαιρούµενα πτερύγια στα 
πλευρά της ατράκτου. 

Μιά απὀ τις απαιτήσεις του Αµε- 
ρικανικού στρατού ἦταν η δυνα- 
τότητα ταχείας μεταφοράς των 
Η µε μικρούς χρόνους προετοι- 
µασίας, αποσυναρµολόγησης και 
συναρμολόγησης, Ἑνα ΒΑΗ-66 
µπορεί να μεταφερθεί από αερο- 
σκάφος 060-130 µε χρόνους απο- 


| συναρμολόγησης, συναρµολόγη- 


σης και προετοιϊµασίας για µάχη 
19,9/21,4/7 λεπτά. Αντίστοιχα 
ἑνα 0-141 µπορεί να μεταφέρει 
τρία ελικόπτερα µε συνολικούς 
χρόνους (για όλα τα ελικόπτερα) 
37/99/91 λεπτά, ἑνα 0-17 µπορεί 
να μεταφέρειτέσσερα| Ημε χρό- 
νους 33/40/24 λεπτά, ενώ τέλος 
τα οκτώ ελικόπτερα που µεταφέ- 
ρονται απὀ ένα 0-5 απαιτούν 
αντίστοιχους χρόνους 97/68/48 
λεπτών, Φυσικά οι μικροί αυτοί 
χρόνοι οφείλονται στη σχεδίαση 
του αεροσκάφους αφού πολλά 
απὀ τα τμήματά του ὁπως το 
πυροβόλο/ρύγχος, το ουραίο 
τµήµα καιτο στροφείο διπλώνουν 
και δεν ἐχουν ανάγκη αποσυναρ- 
µολόγησης, Οι κατασκευάστριες 
εταιρίες υποστηρίζουν ότι η όλη 
διαδικασία απαιτεί μιά συλλογή 
απὀ πέντε παρελκόμενα και 12 
βασικά εργαλεία και µπορεί να 
ολοκληρωθείἰ απὀ 3 άνδρες µε 
ελάχιστη εκπαίδευση. Το | .Η µπο- 
ρεί όµως να μεταφερθεί σε περί- 
πτωση ανάγκης σε µεγάλες απο- 
στάσεις αυτοδύναμα µε τη βοή- 
θεια δύο εξωτερικών δεξαμενών 
490 γαλονίων που του δίνουν µια 
ακτίνα 1.260 ναυτικών μιλίων. 
Στη διαµόρφωση αυτή το ελικό- 
πτερο µπορεί να είναι εξολισµένο 
για αυτοπροστασία µε δύο πυραύ- 
λους Στίνγκερ και 190 βλήματα 
για το πυροβόλο. 

Αλλά και ο εὐκολος επανεξοπλι- 
σμός και υποστήριξη του Θλικο- 
πτέρου σε προωθηµένες βάσεις 
ήταν µιά απὀ τις βασικές απαιτή- 
σεις στις προδιαγραφές, Έτσι, 
µία τριμελής ομάδα, φορώντας 
στολές ΡΒΧ προστασίας µπορεί 
να επανεξοπλίσει το ΒΑΗ-θ6 µε 
τέσσερις Χελφάιρ, δύο Στίνγκερ, 
500 βολίδες των 20 χιλ. και 269 
γαλόνια καυσίμου σε 12,5 λεπτά, 
Για τη συντήρηση χρησιμοποιού- 
νται σαν πλατφόρμες οι ανοικτές 
θυρίδες προσιτότητας, µιά πρα- 
κτική που χρησιμοποιήθηκε µε 
επιτυχία στο Απάτσι. Εξάλλου τα 
ηλεκτρονικά εἶναι του τύπου 
ΙΒ) (1π6 Βερἰασβαῦἰθ υπ[ί5) για 
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ΙΚΑΒυς ΑΕΒΟΦΡΟΒΤΙΝΟ ΘΕΝΤΗΕ 83 


ΕΕ Το µεγάλο όνοµα στον αεραθλητισµμό ϱα..-α 
. ΓΡΑΦΕΙΑ: ΕΡΑΤΟΣΘΕΝΟΥΣ - ΘΕΟΦΡΑΣΤΟΥ 3 - ΣΤΑΔΙΟ116355 
ον ΤΗΛ. 7018330 - ΕΑΧ: 7017104 λάμα: 


ΑΘΛ. ΚΕΝΤΡΟ: ΛΥΚΟΦΡΟΝΟΣ 27 - ΠΑΓΚΡΑΤΙ 11632. , ν, 
ΤΗΛ: 7513400 κ; 


ω. Αυτό το καλοκαίρι ζήστε τις πιο έντονες 
στιγμές πετώντας σε μαγικά νησιά. 

ω. Μόλις προλαβαίνετε να εκπαιδευτείτε και 
να µάθετε τα πάντα για την πτήση... 


το µεγαλύτερο όνοµα στον κόσµο. Και θέβαια... 
6οδτηος ἴπίτα ΙήσηΏίς των οποίων είµαστε 
αποκλειστικοί αντιπρόσωποι. 


ΠΑΡΕΧΟΥΜΕ ΓΑΛΛΙΚΑ ΠΤΥΧΙΑ 
ΚΛΕΙΣΤΕ ΡΑΝΤΕΒΟΥ ΓΙΑ ΕΠΙΔΕΙΞΗ 


ΑΕΡΟΝΕΑ 


εύκολη αντικατάσταση. 

Οι λεπτομέρειες για τις επιδὀ- 
σεις του ΒΑΗ-66 0οπΙ8ΠΟΠ6 δεν 
έχουν γίνει ακόµη πλήρως γνω- 
στές. Το ελικόπτερο πάντως 
µπορεί να μετακινηθεί µε ταχύτη- 
τες 177 κόμβων (έναντι 170 των 
προδιαγραφών), ενώ ο ρυθμός 
ανόδου στα 1200 µέτρα και θερ- 


ΕΞΕΡΕΥΝΩΝΤΑΙ ΤΟΥ: 
ΙΚΑΝΛΙΝΛΕΙΚΟΥ: 
ϱΡΙΣΟΝΤΕΙ 
ΠΕΤΩΝΤΑΣ ΝΕ ΤΗ 
ΣΟΥΗΔΙΚΗ ΠΟΛΕΜΙΚΗ 
ΛΕΡΟΠΟΡΙΑ 


Η Σουηδία δεν βρίσκεται µόνο 
δύο χιλιάδες Χιλιόμετρα από 
την Ελλάδα ή πέντε ώρες µε το 
ΜΏ-90 των Αυστριακών Αερο- 
γραμμών που µας έφερε στη 
Στοκχόλμη στις αρχές του 
Μαίου αλλά πολύ µακριά από τη 
νοοτροπία που έχουµε συνηθί- 
σει στη νότια Ευρώπη συμπερι- 
λαμβανομένης και αυτής σχετι- 
κά µε την Άμυνα, 

Οι σκέψεις αυτές µας έκαναν να 
δεχθούµε την ευγενική πρό- 
σκληση της Σουηδικής Αεροπο- 
ρίας, 9νεπΚκα ΕΙγᾳναρπεί να επι- 
σκεφθούµε µία από τις βάσεις 
της, να πετάξουμε μ᾿ ἑνα απὀ τα 
αεροπλάνα της-και έφεραν 
τελικά το Διευθυντή Σύνταξης 
της «Π» στη Στοκχόλμη. 

Η Σουηδία διατηρεί για πολλές 
δεκαετίες αυστηρή ουδετερό- 
τητα έχοντας αποφύγει ουσια- 
στικά να εμπλακεί σε πόλεμο 
από το 1814. Στην επιλογή 
όµως αυτή του «Τρίτου Δρόμου» 
δεν ακολούθησε τη λύση άλλων 
ουδέτερων ευρωπαϊκών χωρών. 
Διατηρεί τις ισχυρότερες Ἐνο- 
πλες Δυνάμεις στην περιοχή 
καικρατά σταθερές αποστάσεις 


απὀ τους δύο συνασπισμούς µε 


κάποια ελαφρά απόκλιση προς 


τη Δύση, ισοσταθµἰίζοντας ίσως ᾽ 


στη Σκανδιναβική χερσόνησο 
την αντίστοιχη Κλίση της Φιν- 
λανδίας προς την Ανατολή. Την 
πολιτική αυτή συνεχίζει και 
σήµερα παρ᾽ όλες τις ανακατα- 
τάξεις στην ευρωπαϊκή ήπειρο 
καιτις δυσκολίες που αντιµετω- 
πίζει η οικονομία της. 


µοκρασία 32 βαθμών Κελσίου 
είναι 358 µέτρα το λεπτό (έναντι 
151 μέτρων/λεπτό των προδια- 
γραφών). Αν καιο Αμερικανός 
υπουργός 'Αμυνας Ντικ Τσένι 


περιέκοψε τις αρχικές απαιτή- | 
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σεις των 2.096 Η, τα 1.295 ελι- 
Κόπτερα που θα κατασκευαστούν 
κάνουν το πρόγραµµα ένα απὀ τα 
σημαντικότερα υπό εξέλιξη για 
τον Αμερικανικό Στρατὀ. 

Το χρονοδιάγραμμα εξέλιξης 
προβλέπει την κατασκευή έξι 
πρωτοτύπων το πρὠτο από το 
οποία θα πετάξει τον Αύγουστο 


Η αμυντική πολιτική της βορειο- 
ευρωπαϊκής αυτής χώρας στη- 
ρίζεται σε τρεις βασικές αρχές, 
τη διατήρηση του απαραβίαστου 
του εναέριου χώρου της, την 


της και την αντιμετώπιση των 
εισβολέων απὀ τη βόρεια πλευ- 
ρά της χώρας. 

Η Σουηδικἠ Αεροπορία έχει 
στους ώμους της την αποκλει- 
στική ευθύνη της αεράµυνας 
ενώ συμμετέχει σε µεγάλο 
βαθμό και στις δύο άλλες πτυ- 


του 1994 και πρώτη παράδοση θα 
ακολουθήσει δύο χρόνα αργότε- 
ρα. 


ΕΛΑΦΡΑ ΛΕΡΟΣΚΑΦΗ: 
ΛΛΙΚΗ ΛΗΤΙΜΕΤΗΠΙΤΗ 
ΑΠΘ ΤΗΝ ΕΟΚ; 


Η οργάνωση Γιούροπ Αἱρσπόρτς 
(Ευτορε ΑΙΓ5ροΓί5), που συνασπίἰ- 
ζει αερολέσχες και άλλους αερα- 
θλητικούς συλλόγους απότις 12 


χές του δόγματος. Η ετοιµότη- 
τα και η ικανότητά της δοκιµάζε- 
ται συνεχώς αφού κάθε χρόνο 
είναι αναγκασµένη να αναγνω- 
ρίζει και να αναχαιτίζει εκατο- 


εθνικοτήτων. Ο σουηδικός ενα- 
έριος χώρος αποτελούσε το 
πεδίο αναμέτρησης του ακήρυ- 
χτου ψυχρού πολέμου για πολλά 
χρόνια. 

Το σουηδικό όµως αμυντικό 
δόγµα έχει υιοθετήσει µερικές 
από τις πλέον πρωτοποριακές 


χώρες-μέλη της ΕΟΚ ξεκίνησε 
εκστρατεία για την ανάκληση της 
"άδικης” όπως υποστηρίζει αντι- 
µετώπισης των πτήσεων ελα- 
φρών αεροσκάφων µετά την 31η 
Δεκεμβρίου 1995. Η οργάνωση 


υποστηρίζει ὀτιενώ τα ευρωπαϊκά 
σύνορα “πέφτουν” µετά την ηµε- 
ρομηνία αυτή και η διακίνηση 
ανθρώπων, αυτοκινήτων και 
άλλων µέσων μεταφοράς θα γίνε- 
ται χωρίς ελέγχους, οἱ περιορι- 
σµοί στις πτήσεις απὀ χώρα- 
µέλος σε άλλη χώρα-μέλος δια- 
τηρούνται. Σύμφωνα πάντα µε 


λύσεις για να αποκτήσουν οι 
Ένοπλες Δυνάμεις την απαι- 
τούµενη ευελιξία αντισταθµίζο- 
ντας το μικρό τους μέγεθος, 

Η Σουηδική Αεροπορία υπήρξε 
πρωτοπόρος στην αποδέσµευ- 


0 Διευθυντής Σύνταξης 
της «Π» θρέθηκε 
πρόσφατα 

στην αεροπορική θάση 
ΕΊθτης Σουηδικής 
Αεροπορίας 

για µια πτήση γνωριμίας 
µε ένα 9880 9Κ.60 


Εξερευνώντας 
τους σκανδιναθικούς ουρανούς, 


ση των πολεμικών της αεροσκά- 
φων απὀ σταθερά αεροδρόµια. 
Οι σχεδιάσεις των τελευταίων 
τριάντα πέντε χρόνων έχουν 
ενσωματώσει την ανάγκη να 
επιχειρούν απὀ αυτοκινητοδρό- 
µους και εκατοντάδες πρὀχει- 
ρους διαδρόμους σε όλη τη 
χώρα µιά πρακτική που βρίσκε- 
ται σήµερα στην τρίτη της γενιά. 
Η διατήρηση όµως ισχυρών και 
σύγχρονων ενόπλων δυνάµεων 
σε αντίθεση µε άλλες «οὐδέτε- 
ρες» χώρες βασίζεται και στη 
µεγάλη πολεμική βιομηχανία 
που μεταπολεμικά παράγειτο 
σύνολο των κύριων οπλικών 
συστηµάτων που χρησιμοποιεί 
η Σουηδία. 

Η 9ΑΑΒ Ξ0ΟΑΝΙΑ δεν παράγει 
µόνον αεροσκάφη. Ἐχει κατα- 
σκευάσει µερικά απὀ τα πιό 
προηγμένα, για την εποχή τους 
μαχητικά ανάµεσα στα οποία το 
Φ880 21,το 29, νὶ 3, 395 και 
φυσικά τα νεώτερα «9/ ΝΙᾷαε6η 
και νΑς 39 ἄΠρεῃ. 

Περισσότερα όµως για τη Σουη- 
δική Αεροπορία και την πτήση 
μας µε το 9.60 προσεχώς. 


την οργάνωση, ένα ελαφρό αερο- 
σκάφος που θα διασχίζει τα σύνο- 
ρα θα πρέπει να προσγειωθεί 
µέχρι και τἑσσερις φορές σε ένα 
ταξίδι μετ’ επιστροφής στα πλαί- 
σια τελωνειακών και άλλων ελέγ- 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΟΣ 8ἱ 


χων. Οιλόγοι που επικαλούνται 
τα αρμόδια ὀργανα της κοινότη- 
τας για τη διατήρηση του καθε- 
στώτος περάν του 19952 είναι η 
καταστολή του εγκλήματος και η 
αντιμετώπιση της διακίνησης 
λαθρομεταναστών, ναρκωτικών 
και όπλων. Η Γιούροπ Αίρσπορτς 
όμως αντιπαραθέτει το επιχείρη- 
μα ότι δεν υπάρχουν στατιστικά 
στοιχεία που να υποστηρίζουν 
ότι υπάρχουν τέτοια προβλήματα 
µετις πτήσεις ελαφρών αερο- 
σκαφών που γίνονται κυρίως για 
αναψυχή και πιέζει προς ὀλες τις 
κατευθύνσεις για να επεκταθείη 
κατάργηση των ευρωπαϊκών 
συνόρων και προς τους ουρα- 
νούς. 


ΣΥΓΚΛΟΝΙΣΤΙΚΑ 
ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΑΠΟ ΤΗΝ 
ΙΑΤΑ 


Σύμφωνα µε στοιχεία που ανακοί- 
νωσε η ΙΑΤΑ, οι αεροπορικές 
εταιρίες µέλη της έχασαν περισ- 
σότερα απὀ 92 δισ. τους πρώ- 
τους δύο µήνες του 1991 συµπε- 
ριλαμβανομένου ενός δισεκα- 
τομμυρίου δολαρίων µόνον µέσα 
στον περασμὲένο Φεβρουάριο, 
"μιά απὀ τις πιό δύσκολες περιό- 
δους στην ιστορία της πολιτικής 
αεροπορίας”, σύµφωνα µε το 
γενικὀ γραμματέα της ένωσης 
Γκούντερ Ἐσερ. Συγκεκριµένα: η 
επιβατικἡ κίνηση σε παγκόσμιο 
επἰπεδο μειώθηκε κατά 170οτο 
Φεβρουάριο σε σχέση µε τον ίδιο 
µήνα του προηγούμενου χρόνου. 
Αεροπορικές εταιρίες στην 
περιοχή της Μέσης Ανατολής 
παρουσίασαν µείωση κατά 4859, 
οι ευρωπαικες εταιρίες παρου- 


σίασαν πτώση 1636, ενώ τη µικρό- 
τερη µείωση είχαν οι αεροπορι- 
κὲς εταιρίες στη Βόρειο Αμερική 
ήταν 85ο. Περισσότερες από 
21.400 πτήσεις ακυρώθηκαν σε 
ὀλο τον κόσµο το Φεβρουάριο 
(15.400 τον Ιανουάριο) περισσό- 
τερες απὀ τις μισές στην Ευρώ- 
πη. 


ΤΟΝ “ΑΠΟΗΧΟ” ΤΗΣ 
ΑΚΥΡΩΣΗΙ ΤΟΥ Α-1 


Το Αμερικανικό Ναυτικό σε µιά 
προσπάθεια να σταθεροποιήσει 
τα μελλοντικά του προγράµµατα 
μετά την “καταιγίδα” της ακύρω- 
σης του Α-12 υπέβαλε στο 
Κογκρέσο πρόταση για την αγορά 
228 επιπλέον Ε/Α-180/Ώ και την 
ανακατασκευή 60 επιπλέον βοµ- 
βαρδιστικών Α-6Ε σαν μεταβατική 
λύση µέχριτη σύνταξη και υποβο- 
λἠ νέας πρότασης για µελλοντι- 
κὀ αεροσκάφος κρούσης γνω- 
στού σαν Α-Χ. Υπενθυμίζεται ὁτι 
πριν απὀ έναν περίπου µήνα ακυ- 
ρώθηκε και το πρόγραµµα ανα- 
βάθµισης των Τόμκατς σε Ε-140 
κάτιπουβάζειτο όλο εξοπλιστικό 
πρὀγραμμµα του Αμερικανικού 
Ναυτικού σε νέα βάση. Μιά απὀ 
τις πιθανότητες που εξετάζεται 
εἶναι καιη υιοθέτηση των αναβαθ- 
µισµένων Ε/Α-Ί8Ε/Ε στη γραµµή 
παραγωγἠς µετά την εξάντληση 
των σημερινών παραγγελιών, 
δύο εκδόσεων του αρχικού προ- 
γράµµατος Ηοιπεί 2000. Τα νέα 
αυτά Χόρνετς αντιμετωπίζουν 
ένα απὀ τα κυριότερα προβλήµα- 
τατων πρώτων Ε/Α-18, την περιο- 
ρισµένη ακτίνα δράσης όταν τα 
αεροσκάφη μετέφεραν αξιόλογο 
οπλικό φορτίο. Το Ε/Α-1ΒΕ/Ε µε 
25ο μεγαλύτερη πτερυγική επι- 


φάνεια, μεταφέρει 2836 περισσό- 
τερα καύσιµα µε αποτέλεσµα τη 
σηµαντική αύξηση της ακτίνας 
δράσης και της αυτονομίας. Σύµ- 
φωνα µε στοιχεία που έδωσε η 
κατασκευάστρια εταιρία, ένα Ε/Α- 
18Ε σε αποστολή κρούσης µε 


τυπικό φορτίο τεσσάρων βομβών 


ΜΚ 83, δύο εξωτερικών δεξαµε- 
γών, δύο πυραύλων ΑΙΜ-9 για 
αυτοπροστασία και αισθητήρων 
για νυκτερινές επιχειρήσεις ἐχει 
ακτίνα δράσης 400 ναυτ. μιλίων, 
28356 δηλαδή περισσότερη απὀ 
αυτή του Ε/Α-186 (290 ναυτ. 
μίλια). 

Σε αποστολές αεράµυνας µε 
φορτίο δύο ΑΙΜ-120, δύο ΑΙΜ-9 
και τριών εξωτερικών δεξαμενών 
το αεροσκάφος µπορεί να παρα- 
μείνει σε περιπολία για 115 λεπτά 
σε απὀσταση 150 ναυτ. μιλίων 
από τη βάση του, µιά αύξηση 36 
σε σχέση µε τον προκάτοχότου. 
Οικυριότερες διαφορές του νέου 
Ε/Α-ΊΒμε τα προηγούμενα μοντέ- 
λα εκτός απὀ τη µεγαλύτερη πτέ- 
ρυγα είναι οι αναλογικά µεγαλύ- 
τερες οριζόντιες επιφάνειες της 
ουράς, η επιμήκυνση της ατρά- 
κτου κατά 46 εκατ. και η προσθή- 
κη δύο νέων πυλώνων µεταφο- 
ρᾶς φορτίου στην πτέρυγα. Το 
βάρος του αεροσκάφους κενό θα 
αυξηθεί απὀ 10.920 κιλά σε 
13.650 µε αντίστοιχη αύξηση του 
μέγιστου βάρους απογείωσης 
απὀ 23.615 σε 28.890 κιλά. Η 
αὐξηση αυτή θα απαιτήσει νέους 
κινητήρες των 10.000 κιλών 
ώσης, πιθανότατα την έκδοση 
του Ε404 που προοριζόταν για το 
Α-12. Σημαντικές όµως αλλαγές 
θα υπάρξουν και στο κὀκπιτ µε 
γέες οθόνες απεικόνισης στοι- 
χείων πολλαπλής χρήσης 8Χ8 
ιντσών µε ενσωματωμένη τη 


ΟΝΙΥ ΟΝΕ ΡΗΟΕΕΘΡΙΟΝΑΙ ΡΙ ΟΤ 30Η0οΟιἱ ΡυΤ5 Υου ΗΕΒΕ 


Ιῃ οιάθ: ἴο ἰγαίπ ρΓοίθβκἰοπαἱ ρἱοίς 
γου πθθά ἴΠπθ θομἱρπιεπί πα [πθίγμοίοι5 
ΡΗΟΕΝΙΧ ΕΑΘΤ ΗΑΡΙΤ ΑΙ. 
Ριο/εςβκίοπα Ρ]οί ζ«4γεει Τταἰπίπα 
9 0-ΑΤΡ (1500 ΗΒΘ) ἴπ 18 πιοπίης ἱποϊμσίπα Κίπᾳ ΑίΓ 8 


9 Ριο/βεσίοπαἱ ΡΙοί Οοω/5ε5 


δυνατότητα επιλογής µε αφή. 
Αλλαγές πιθανόν θα υπάρξουν 
επίσης στο ΗὐΒ, το ραντάρ 
(στοιχειοκεραία) και τον κεντρικό 
ηλεκτρονικὀ υπολογιστή ενώ 
εξετάζεται και η προσθήκη 
αισθητήρα ἐρευνας/χνηλάτησης 
στο υπέρυθρο φάσμα. Η αγορά 
του Ε/Α-ΊΒΕ/Ε θα αποτελέσει 
σηµαντική επιτυχία για την 
ΜακΝτόνελ Ντάγκλας µετά την 
απώλεια της παραγγελίας Ε/Α-18 
απὀ την Κορέα αλλά εἶναι αμφί- 
βολο εάν το Ναυτικό µπορεί να 
αγοράσει το νέο αεροσκάφος και 
να προχωρήσει και µε το πρὀ- 
γραμµα Α-Χ. 


ΠΛΡΑΛΛΒΗ 12 ΝΕ-5Λ/Β ΑΠ 
ΤΗΝ ΠΟΛΕΜΙΚΗ ΛΕΡΟΠΟΡΙΑ 


Έγινε στις 17 Απριλίου στην 114 
Πτέρυγα Μάχης στην Αεροπορι- 
κή Βάση της Τανάγρας η τελετή 
παράδοσης των 12 Ολλανδικών 
αεροσκαφών ΝΕ-Ρπου η Ολλαν- 
δία παραχώρησε στην Ελλάδα 
στα πλαίσια της ενίσχυσης της 
Νότιας Πτέρυγας του ΝΑΤΟ. Η 
τελετή, στην οποία εκτός του 
Ελληνα Α/ΓΕΑ παραβρέθηκε και 
0 Ολλανδός Α/ΓΕΑ μαζίµε τον 
Ολλανδό πρέσβη στην Αθήνα, 
άρχισε µε την άφιξη των επισή- 
µων και το Κκαλοσώρισµα απὀ το 
Διοικητή της 114/ΠΜ. Ακολούθησε 
διέλευση σχηματισμού τριών ΝΕ- 
6 πάνω απὀ το χώρο της τελετής. 
Το σχηματισμό συνόδευαν δύο 
μαχητικά ΜΙΓαϱε 2000 της 331 
ΜΠΚ. Τα τρία ΝΕ-6, μεταξύ των 
οποίων και ένα διθέσιο ΝΕ-5Β, 
πετούσαν γιά τελευταία φορά οι 
Ολλανδοί χειριστές τους. Μετά 
την προσγείωση τα αεροσκάφη 
παρατάχθηκαν στον τροχόδροµο 


Β-727 ΤταίπΙπο. 0α8ἱ! {οι Οεία!/. 
. ΦΙ8Η86 απά ορβ/8ῖβά Ὁγ {οπθΓ ΑἱΠΙπε ΡΙοις 
5 Όρεπ επιοπιεη! - 5ἴαπ βηγΊίπιθ 
«ΤιαρίοΙιςΑΟ. Βιβπάαιάς 
5 {α:ᾳς 01θθκ Οοπιπιωπγ ηθΒΙΌΥ 


. Β-Τ27 Ξπιυ]βίοΓ ΑναίΙαθΙε 

. Οοπιρίθίθ ΙΓΒίΠΙΠα ΙΜΙΠ Ιοῦ ρἰ8οβπ]θηΙ αβδί5Ι8ΠΟΘ 

9 Αρρίονθά ΕΑΗ 141 Θοποο! ο ΙπιπιίαΓαίίοη Αρρτονθά 

5 Ιπιβπηβαίαίθ Γβίίπᾳ5 αναἰἰαρίε-ίΕ ΡΝΤ.. ΟΟΜΜ.. ΙΝΡΤ., εἰς 
. ΩΓΒΕΚ Ιη5ίγυοίοίς 


5 Βθουπεπί 


Κιπα ΑΓ Τταϊπίπᾳ Ορπίθι ϱΙπιαΙ 


Βοείπᾳ 727 Τταἰπίπᾳ ΡΙοφί8πις 
5 ΕΙΙΦΒι Επαίπθει ο Τγρε ΒαΙπΩ ο Τγαπαιίοπ/Βε/ίτεςΠει ο ΑιήΙπε (πίβινιειν 


εβεγοςβ/είγ----- 


πας Ὁ) ΥΙΣΙΟΝ ΟΡ ΡΗΟΕΝΜΙΧ ΕΑΞΤ ΑΥΙΑΤΙΩΝ, (Νς. 


ΡΗΟΕΝΙΧ ΕΑΞΤ ΑΝΊΙΑΤΙΟΝ, Νο. 
561 Ρεαή Ηα/Όοι ΡΓ. » Ὀδγίοπα ΒοΠ., ΕΙ. 09Α 32114 
(904) 2568-0703 » 800-8668-4358 » ΕΑΧ (904) 254-6842 


ΑΕΡΟΝΕΑ 


Το τρία αεροσκάφη παρατεταγµένα 
στην πίστα του αεροδρομίου της Τανά- 
γρας, Το πρώτο στο θάθος εἶναι διθέσιο 
ΝΕ-5Β. Τα αεροσκάφη διατηρούσαν το 
χαρακτηριστικὀ γκρίζο χρώμα που χρη- 
σιµοποιεί η Ολλανδική Αεροπορία αλλά 
είχαν ελληνικά σήματα. 


Λεπτομέρεια απὀ τα Ιδιαίτερα χαρακτη- 
ριστικά που διαθέτουν τα ΝΕ-5. Μεταξύ 
των άλλων θελτιώσεων σε σύγκριση µε 
τα ελληνικά Ε-5, υπάρχουν δύο εκτο- 
ξευτές αεροφύλλων/φωτοθολίδων 
τοποθετημένο! στο πίσω µέρος των 
αεραγωγών 


0 Ολλανδός χειριστής που μόλις έχει 
κατέθει απὀ το Κόκπιτ, παραδίδει το 
αεροσκάφος στον Έλληνα συνάδελφό 
του, 


και οι Ολλανδοί χειριστές τους τα 
παρέδωσαν στους Έλληνες 
συναδέλφους τους. Στη συνέχεια 


οιξενοικαι Ελληνες επίσημοι 
μετέβησαν στο χώρο διαλέξεων 
της µονάδας ὁπου του έγινε ενη- 
µέρωση γιά το ρόλο και την απο- 
τολήτης 114 ΠΜ 

Τα αεροσκάφη ΝΕ-ΦΑ/Β θα εντα- 
χθούν στην 111 ΠΜ καιθα επιχει- 
ρούν απὀ το αεροδρόμιο της Ν. 
Αγχιάλου. Από τα 12 τα δύο εἶναι 
διθέσια ΝΕ-28Β. 

Το αεροσκάφος ΝΕ-5 διαθέτει 
σημαντικές βελτιώσεις έναντι 
των Ε-δ. Οι κινητήρες που χρησι- 


µοποιεί είναι οἱ 9 85-15 που απο- 
δίδουν 7356 περισσότερη ώση, δια- 
θέτει φλάπς µάχης, παθητικό 
σύστηµα αυτοπροστασίας, προ- 
ειδοποιητή σημάτων ραντάρ 


(ΒΝΝΒ) και αρκετές άλλες δευτε- 


ρεύουσες βελτιώσεις. Θα πρέπει 
να σημειώσουμε ὁτι στην Τουρκία 
έχουν ἠδη παραχωρηθεί 60 
τέτοια αεροσκάφη, ενώ η Χιλή 
αγόρασε τα εναπομείναντα 
εννέα. 


ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 
ΠΠΛΟΤΩΝ ΚΑΡΙΕΡΑΣ. 


ΑΒΗΙΤ ΑΙΗ ΑΟΑΌΕΜΙΥ... 


χτίζουµε καριέρες 


στον τοµέα της Αεροναυτιλίας. 
Αναγνωρισμµένη απὀ την Αμερικανικἠ Κυβέρνηση (Ε.Α.Α. 


Πτυχίας 

(1) Ρήναϊο (6) ΟΕΙ-Ιπεἰτυπιθηί 
(2) Ιπάτιπιεπι ( 08-Βαθίο 

(3) 6οπιπιειοίαἱ (8) 068-Λάνθηοθά 
(4) Μυι-Εησίπο (9) ΟΕΙ-Μι-Εηοίπο 
(5) ΟΕΙ-ΑἰπΙ8ηθ (10) Αἰήϊπε Τιαπδροή 


Προγράμματα: 

9 Βαθὶο (4166/ Ρ]οἱ 

9 256 Ώρες (4166Ι ΡΙοἱ 

9 700 Ωρες Εχδοιίνε Ρ]οἱ 
9 1500 ᾿Ωρες Αἰήίπε ΡΙοἱ 


5 Ειδικευόµαστε στην εκπαίδευση ΑΠί ΑἱΓΑοδάθπι, Αἀπιίσείοης ΟΙῇορ 


Εὐρωπαίων σπουδαστών 

5 Μέλη του προσωπικού εἶναι 
Ἕλληνες και ἆλλοι Ευρωπαίοι 

5 Καιρικὲς συνθήκες ιδανικὲς όλο 
το χρόνο 


Ρ.Ο. Βοχ 870235, Ὀαίίας, Τθχας 75287 


υ.9.Α. 


ΤεΙ.: Ο01-214-980-23923 
Εαχ: 001-214-9860-0111 


5 Διαμονή εξασφαλισµέγη απὀ τη Σχολή µας 
εκπαίδευσης 


9 Επίπεδο 


ανάλογο του επιπέδου των Αερογραμμών 


Στην Αγγλία µπορείτε να απευθυνθείτε: Ρεἰθι Ώυπαη: 
Το: (0) 252619015 


.. 
ο. 
τος 
ὡς 
κ πα 
-““ 
--,- 
Η ΕΠΙΙΚΕΨ 


ΒΑΡΒΙΤΣΙΩΤΗ ΣΤΙΣ ΜΠΛΑ 


ζημαντικά υπήρξαν τα αποτελέ- 
σµατα της επίσκεψης του Ἐλληνα 
Υπουργού Εθνικής Άμυνας κ. 
Βαρβιτσιώτη στις ΗΠΑ. Κατά την 
επίσκεψη που ἐγινε στις 20 Απρι- 
λίου και διήρκεσε πέντε ηµέρες, 
ο Ἐλληνας υπουργός εἶχε την 
ευκαιρία να συναντηθεί µε τον 
Αμερικανό ομόλογό του Ν. Τσέινι 
και άλλους Αμερικανούς επίση- 
μους και να εκθέσει τις ελληνικές 
απόψεις γιά την ισορροπία στην 
περιοχή καθώς και τις δλληνικὲς 
ανάγκες σε αμυντικό υλικό. 
Εκτός των άλλων οκ. Βαρβιτσιώ- 
της συναντήθηκε και µε µέλη του 
Κογκρέσσου που πρωτοστατούν 
στη διατήρηση της αναλογίας 
7/10 στην παραχώρηση αµερικα- 
νικού αμυντικού υλικού στην 
Ελλάδα και την Τουρκία, Κατά τις 
συζητήσεις, ο κ. Τσέϊνι διαβεβαἰ- 
ωσε ότι οι ΗΠΑ ενδιαφέρονται γιά 
τη διατήρηση της ισορροπίας 
στην περιοχή, χωρίς να δεσµει- 
θεἰ όµως µε ποσοστά. Εκτός των 
άλλων η ελληνική πλευρά εξέ- 
φρασε το ενδιαφέρον της για την 
αγορά τεσσάρων συστοιχιών 
αντιαεροπορικών πυραύλων 
ΡΑΤΒΙΟΤ γιά την οποία εξασφά- 
λισε την αμερικανική άδεια, χωρίς 
αυτό να σηµαίνει ότι τελικά θα 
προχωρήσει στην αγορά. Πάν- 
τως το σύστηµα εξετάζεται µαζί 
με ἀλλα, γιά την κάλυψη των 
ελληνικών αντιαεροπορικών ανα- 
γκών. Επίσης η Ελληνική πλευρά 
εξέφρασε την πρὀθεσή της να 
προχωρήσει στην αγορά 20 επι- 
πλέον αεροσκαφών Ε-1δ µε δια- 
κρατική συμφωνία ΕΜΕ στην 
οποία θα χρησιμοποιηθούν τα 
αδιάθετα κονδύλια ύψους 900 
περίπου εκατ. δολαρίων. 

Όσον αφορά τα άµεσα οφέλη ενί- 
σχυσης του ελληνικού οπλοστα- 
σίου κατά την επίσκεψη εξασφα- 
λίσθηκαν ή οριστικοποιήθηκαν τα 


20 
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ακόλουθα: 

Τα αντιτορπιλικά κλάσης 
6.Ε.Αάαπι5 θα παραδοθούν τελι- 
κά µε εκτοξευτές Μκ 13 όπως 
πρώτη είχε γράψειη «Π» στο 
προηγούμενο τεύχος. Επίσης θα 
παραχωρηθούν ανταλλακτικά 
αξίας 20 εκατ. δολαρίων. 

Ο αριθµός των αεροσκαφών Α- 
7Ε που θα παραχωρηθούν θα 
φτάσει τα 36 απὀ τα οποία 4 διθέ- 
σια. Και την εἴδηση αυτή την εἶχα- 
µε γράψει στο προηγούμενο τεύ- 
Χχος µας. 

Διευθετήθηκε το πρόβλημα της 
παράδοσης των 28 Ε-4Ε η παρά- 
δοση των οποίων θα αρχίσει τελι- 
κά τον Οκτώβριο. 

Εξασφαλίσθηκε η παραχώρηση 
4 επιπλέον αεροσκαφών ναυτι- 
κής συνεργασίας Ρ-3Α Οράϊον 
και ο συνολικός αριθµός τους θα 
φτάσειτα 10. 

Θα παραχωρηθούν 150 άρματα 
μάχης Μ-60Α3 πέραν αυτών που 
θα παραχωρηθούν στα πλαίσια 
της συνθήκης γιά τον περιορισμό 
των συμβατικών δυνάµεων στην 
Ευρώπη. 

Τέλος ο Ἐλληνας υπουργὸς 
χαρακτήρισε σαν πολύ σηµαντικό 


επίτευγμα την εξασφάλιση 
συχνών επαφών στρατιωτικὠν 


εμπειρογνωμόνων στο µέλλον, 


πράγµα που θα εξασφαλίζει τη 
συνεχή ενηµέρωση της Ελληνι- 
κής πλευράς γιάτις παρουσιαζό- 
µενες προσφορές πλεονάζο- 
ντος αμερικανικού υλικού. 

Εκτὸς των διαφόρων επαφών ο 
υπουργός παρακολούθησε και 
επίδειξη βολών του συστήµατος 
ΜΙ Β95 καθώς και επιθετικών ελι- 
κοπτέρων ΑΗ-θ4 Απάτσικαι ΑΗ-] 
Κόμπρα, τα οποία ενδιαφέρεται 
να προμηθευτεί ο Ελληνικός 
Στρατός. 


ΝΕΟ ΤΕΘΩΡΑΚΙΣΜΕΝΟ 
ΤΡΟΧΟΦΟΡ0 ΑΠΟ ΤΗΝ 
ΕΛΒΟ 


(0Χοκληρώνεται τις µέρες αυτές 
στις εγκαταστάσεις της ΕΛΒΟ 
στη Θεσσαλονίκη, η συναρμολό- 
γιση του πρώτου τεθωρακισµέ- 
νου οχήματος υποστήριξης 
ΡΑΝΡΟΒ ΑΒΕΞΦΝ 90. Η ΕΛΒΟ 
ὑστερα απὀ ειδικἠ συμφωνία µε 
την Αυστριακή εταιρία ΘΤΕΥΒ, 


ἐχει εξασφαλίσει το δικαίώμα 
παραγωγής του οχήματος γιά 
εξαγωγές. Γιά τον σκοπό αυτό 
συνεργάζεται µε την ελληνική 
εταιρία ΒΙΟΚΑΤ η οποία κατα- 
σκευάζει το σκάφος του οχήµα- 
τος, 

Το τεθωρακισμένο ὀχημα 
ΡΑΝΡΙΟΒ διαθέτει κίνηση και 
στους 6 τροχούς, έχει βάρος 8,5 
τόννους και χρησιμοποιεί κινητή- 
ρα εξακύλινδρο πετρελαιοκινη- 


Το όχημα ΘΧ6 ΡΑΝΡύΒ που κατασκευ- 
άζειη ΕΛΒΟ στο εργοστάσιό της στη 
Θεσσαλονίκη. 


τήρα 9ἱ6ΥΓ ΝΟ 61ο.75ιπποδύνα- 
µης 210/ρ. Η μέγιστη ταχύτητά 
του φτάνει τα 105 χλμ./ώρα. Το 
όχημα µπορεί να κατασκευαστεί 
σε πολλές παραλλαγές, Η 
παραλλαγή που κατασκευάζεται 
τώρα είναι ἑνα ὀχημα υποστήρι- 


Κάντε αρχἠ στην επαγγελματική καρριἐρα µε σωστά και σταθερά βήματα. ϱ) 


Απὸ το 1985 η επαγγελματική σχολἠ «Δαϊδαλοο) σας προσφερει: , 


Την καλύτερη και πιο ολοκληρωμένη εκπαίδευση, απτὀ την 


πρώτη πτήση ἔως καιτο ΑΤΡ. 


Εκπαίδευση στο πλὲον πολύπλοκο εναξριο σύστημα µε την καθοδἠ 
γηση πεπειραµένων, δίγλωσσων εκπαιδευτών, Με τελευταίου τύπου 


ιδιόκτητα αεροπλάνα προσαρμοσμἑνα στις εκπαιδευτικὲς ανάγκες. 
Με το τελειότερο εκπαιδευτικό σύστημα της «Ῥρρεδεμ 


ΦΑΠΘΙΓΟΠ. 


Η µοναδικἠ σχολἠ σε ἕνα αεροδρὀµιο µε τρεις διαδρόμους μήκους απὀ 5.000 
μέχρι 9.000 πὀδια. Με ΏΜΕ και µε ΝΡΒ και 13 αρρτοᾶςᾖο. 


Βαςο εἰαίίοη και Ιδιοτικἠ συχνότητα για την άμεση και συνεχἠ επαφἠ µε τα αεροπλά 
να µας, Η σχολἠ προσφἑρει τα πτυχία: 


Ρτίναίο (οπαιπετοία! Βαδίς ΟΓοιπα [πδίγαςίογ 
και τις ειδικότητες; {Πδίγαπχοπί Μι Εποίπο [πδίγωπιεπί Ιπςίγωαοίο: Μιωᾖ Επσίπε 
Ιπσίτωοίοιγ “Ααναπορα (στοιπα Ππδίτγιοίοιγ [πδίγιαπιοπί (Γοιιπα Ππδίγιαςίος 


Αἰγίίπε Τγᾶπδροιί ΡΗοί (Μιμή Επσφίπε) 
Διαμονή στο κτίριο της σχολἠς μὲσα στο αεροδρὀµιο. 


Η προσφορά µας εἶναι η χωρίς εκμετάλλευση αντιμετώπιση του επαγγελματικού σας καταρτισμού. Η εγγὐησή σας εἶναι 
η αφοσίωσή µας στην σωστή, επαγγελµατικἠ εκπαίδευση. Αν αυτά εἶναι ότι θα θέλατε να σας προσφξρει µία επαγγελ. 
µατικἠ σχολἠ, τότε μιλάμε την ἴδια γλώσσα. 


ΡΑΙΡΑΙ ΟΞΕΙΓΙΟΗΤ Θ0ΗΟΟΙ ΠΝΟ. ΤΗΛ. 001 (516) 2568-9320 


ΒΟΠΡΙΝΟ 309 -5ῦΕΕΟΙΚ ΟΟΓΝΤΥ ΑΙΑΡΟΕΚΤ 


ΨΕΣΤΗΑΜΡΤΟΝ ΒΕΑΟΗ, ΝΕΥ ΥΟΕΚ 11978 


Ὃ 
ΝΟρι ὶ 


6εοειέοα ΕσφΗί Γ[πδίγωαςίος 


ΑΕΡΟΝΕΑ 


ξης που διαθέτει πυργίσκο µε 
πυροβόλο των 90ππι. Οι σχεδια- 
σµοίτης ΕΛΒΟ δεν περιορίζονται 
στις εξαγωγές και αυτό το όχημα 
θα επιδειχθεί σύντομα και στον 
Ελληνικό Στρατό. 

Στο μεταξύ η ΕΛΒΟ συνεχίζει την 
παραγωγή του τεθωρακισµένου 
οχήματος ΛΕΩΝΙΔΑΣ ο γιά τον 
Ελληνικό Στρατό, οἱ παραδόσεις 
του οποίου συνεχίζονται µε 
ρυθμό 5-6 οχήματα το µήνα. 


ΓΕΡΜΑΝΙΚΑ ΚΕ-ΔΕ ΚΑΙ 
ΛΙ ΚΗΛ ΕΤ ΓΙΑ ΤΗΝ 
ΕΛΛΛΛΑ 


θι ὁραστικές περικοπές στη 


δύναμη των Γερμανικών Ενό- 
πλων Δυνάμεων ἐχουν σαν απο- 
τέλεσµα την επίσπευση της απὀ- 
συρσης πολλών τύπων αεροσκα- 
φών ανάµεσα στα οποία και 170 
ΑἱρΠ8 9εῖς που αναμένεται να 
τεθούν εκτός υπηρεσίας µέχρι τα 
µέσα του εποµένου χρόνου. Η 
αρχική πρόθεση ήταν η σταδιακή 
µείωση του αριθμού μέχρι το 
1994 Το ενδιαφέρον βέβαια στοι- 


χείο στην υπόθεση είναι η πρόθε- 


ση της γερμανικής κυβέρνησης 
να παραχωρήσει τα αεροσκάφη 
αυτά στην Πορτογαλία, Ελλάδα 
και Τουρκία στα πλαίσια της γερ- 
µανικής στρατιωτικής βοήθειας 
προς τις χώρες αυτές. Μέχρι 
στιγµής έχει ανακοινωθεί ότιη 
Πορτογαλία θα παραλάβει 60 


ΤΜΗΜΑΤΑ 

9 Ν. ΔΟΚΙΜΩΝΟ ΕΥΕΛΠΙΔΩΝ 9 ΙΚΑΡΩΝΟ Σ.Μ. Α. 
9 Σ.ΤΥΑΟΣΜΥΝοΟ ΣΜ.Υ. ο ΛΙΜΕΝΙΚΟΥ 
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για τους. 
στρατιω- 


ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΟ ΦΡΟΝΤΙΣΤΗΡΙΟ 
Εμμ. Μπενόκπ 41 ἅ Σόλωνος 


τηλ. 30316072. - 


004707 


μαθήµαταΤΕΘΤΘ 


αεροσκάφη, ενώ δεν έχει γίνει 
γνωστός ο αριθµός που θα δοθεἰ 
στις άλλες δύο χώρες. Το γαλλι- 
κὀ ναυτικό έχει 
επίσης εκφράσει 
την επιθυμία να 
προμηθευτεί 
µικρό αριθµό απὀ 
τα γερμανικά 
αεροσκάφη. 
Υπενθυμίζεται ότι 
ενώ τα Άλφα 
τζετς έχουν εξε- 
: λιχθεί από κοινού 
με τη Γαλλία τη 
δεκαετία του 
1970, τα γερµανι- 
κά αεροσκάφη 
[ διαφέρουν διότι 
εξ αρχής είχε 
ενσωματωθεί στη 
σχεδίαση ή πρόθε- 
ση να χρησιµοποι- 
ηθούν στο διπλό 
ρόλο της προχὠ- 
ρηµένης εκπαί- 
δευσης και του 
ελαφρού βοµβαρ- 
δισμού/εγγύς 
υποστήριξης/προ- 
σβολών στόχων 
εδάφους. Γιατο 
σκοπὀ αυτό φὲἑ- 
ρουν ἑνα πυροβό- 
λο 27πιΠπΙ Μάου- 
ζερ και έχουν την 
ικανότητα µετα- 
φοράς μεγάλης 
ποικιλίας οπλι- 
σμού ανάµεσα στα 
οποία και κατευ- 
θυνόμµενα βλήμα- 
τα καθώς και 
ατρακτίδια ανα- 
γνώρισης. Τα 
πρὠτα αεροπλά- 
να παραδόθηκαν 
στη Λούφτβάφε 
το 1979 και τα 
πρώτα σμήνη 
συγκροτήθηκαν 
τον επόμενο 
χρόνο. 


Το 1992, το σύνολο των 170 γερµαν!- 
κὠν αεροσκαφών τύπου ΑἱρΙ8 «96ί θα 
έχουν αποσυρθεί από την υπηρεσία και 
αναμένεται να δοθούν στην Πορτογα- 
λία, την Ελλάδα και την Τουρκία σαν 
στρατιωτική θοήθεια στα πλαίσια του 
ΝΑΤΟ. Θα ακολουθήσουν και τα ΒΕ- 


υ 


Η Λούφτβάφε αποσύρει επίσης 
και τα αεροσκάφη τακτικής ανα- 
γνώρισης ΒΕ-4Ε, αντικαθιστώ- 
ντας τα εν μέρει µε την έκδοση 
ΕΟΒ του Τορνέιντο. Η Γερμανική 
Αεροπορία διατηρούσε ἑναν 
µεγάλο αριθµό αεροσκαφών 
αυτού του τύπου στα πλαίσια ανα- 
γκών του ΝΑΤΟ που όµως τώρα 
έχουν εκλείψει. Ένα µέρος απὀ 
τα 77 φωτοαναγνωριστικά θα δια- 
τηρηθείσε εφεδρία ενώ τα περισ- 
σότερα. σύµφωνα µε πληροφο- 
ρίες θα δοθούν στην Ελλάδα και 
την Τουρκία. Οι αριθμοί πιστεύε- 
ται ότι εἶναι 18 και 35 αεροσκάφη 
αντίστοιχα. Εάν οι πληροφορίες 
επιβεβαιωθούν, η εξόλιξη αυτή θα 
πρέπει να θεωρείται πολύ σηµα- 
ντική δεδομένου ότι µεταχειρι- 
σµένα αεροσκάφη αυτού του 
τύπου εἶναι εξαιρετικά δύσκολο 
να βρεθούν και το υλικό βρισκό- 
ταν εδώ και πολλά χρονια στην 
κορυφή της λίστας των αμυντι- 
κών µας αναγκών. 

Στα πλαίσια των ἴδιων εξελίξεων, 
η Γερμανία σκοπεύει τώὠρανα 
αγοράσει μόνον 160 αεροσκάφη 
ΕΕΑ. απὀ τα 200 που ήσαν οι 
αρχικές προθέσεις αν καιη όλη 
συµµετοχή στην περαιτέρω εξέ- 
λιξη και παραγωγή του μαχητικού 
παραμένει σε εκκρεμότητα. Εάν 
τολικά αγοραστούν, τα 160 αερο- 
σκάφη θα αντικαταστήσουν σε 
βάση ἑνα προς ένα τα γηρασµένα 
Ε-4Ε. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΟΣ 9ἱ 


(,οπιίπς Ποππο. 
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ΑΕΡΟΝΕΑ 


ΑΝΤΑΠΟΚΡΙΣΗ ΑΠΟ ΤΗΝ ΑΜΕΡΙΚΝ. 


Η ΕΠΙΣΚΕΨΗ ΒΛΡΒΙΤΕΙΩΤΗ ΣΤΙΣ ΗΠΑ 


Του Γιάνου Δ. Λιθέρη 


Επίσκεψη Ἑλληνα υπουργού Άμυνας στην Ουάσι- | νούς, θύμιζε πάντα το πόσο µακριά οἱ δύο χώρες βρί- 
'..σκονταν απὀ µια ομαλή και σταθερή αμυντική σχέση. 


Υκτον, είχαμε να δούµε πάρα πολύ καιρό (αλήθεια 
πὀσο;) κι έτσι, φυσικό ήταν, το ταξίδι του κ. Βαρβι- 
τσιώτη να έχει συγκεντρώσει Ιδιαίτερο ενδιαφέρον, 
ακόµα και πριν πραγµατοποιηθεί. Η πίεση, βέβαια, 
προς τον Ἑλληνα υπουργό απὀ την «κοινή γνώµη», 
ἦταν να επιστρέψει µε θεαματικά αποτελέσµατα. 
Δηλαδή, είτε µε πολυσέλιδες «λίστες» δωρεάν πολε- 
μικού υλικού για τη χώρα µας, ἡ µε µεγαλόστομες 
διαβεβαιώσεις από τους Αμερικανούς για τη «σηµα- 
σία» της Ελλάδας στα διεθνή σχεδιά τους, που θα 
μπορούσαν να «πουληθούν» στην εσωτερική πολιτι- 
κή αγορά σαν µεγάλη επιτυχία εναντίον της Τουρ: 
κίας. 

Οπωσδήποτε, η πραγματικότητα αυτών των επισκέ- 
Ψεων εἶναι εντελώς διαφορετική. Σχεδόν ποτέ δεν 
υπάρχουν νέες και εντυπωσιακές εξελίξεις στη 
διάρκεια τους, ενώ αντίθετα η σημασία τους έγκειται 
στην εµπέδωση µιας σταθερότητας Και κοινής κατα- 
νόησης της αμυντικής σχέσης μεταξύ δύο χωρών. 
Κάτιπου, στην περίπτωση των ελληνοαμερικανικών 
αμυντικών σχέσεων, εἶχε σχεδόν πάψει να υπάρχει 
για αρκετά χρόνια, ὀχι µε αποκλειστική υπαιτιότητα 
τῆς Ελλάδας και των προηγούμενων κυβερνήσεών 
της, 

Για διάφορους λόγους -που ξεπερνούν τους σκο- 
ποὺς αυτού του σημειώματος- η αμοιβαία εμπιστοσύ- 
γη μεταξύ του ΥΕΘΑ καιτου Πενταγώνου εἰχε στα- 
διακά πέσει σε ἑνα μόλις ανεκτό επίπεδο, µε ναδίρ 
την εποχή της «αναβολής» της επίσκεψης του τότε 
αντιπροέδρου της κυβέρνησης και υπουργού Εθνι- 
κής Άμυνας κ. Γιάννη Καραλαμπόπουλου, το 1987. 
Οι Αμερικανοί ήταν οι πραγματικοί υπεύθυνοι για την 
ακύρωση της επίσκεψης αυτής, που σταμάτησε την 
περίφηµη «βήμα προς βήμα» διαδικασία εξομάλυν- 
σης των ελληνοαμερικανικών σχέσεων. Ορισμένοι 
ατυχείς ελληνικοί διπλωματικοί χειρισμοί που ακο- 
λούθησαν νέκρωσαν τα πράγματα εντελώς. 

Ετσι ο δρόμος της ανάκαμψης ήταν και εἶναι μακρύς. 
Αντίθετα µε αυτά που πιστεύουν οἱ φίλοι κείµενοι 
προς τη σηµερινή κυβέρνηση, η απλἠ εναλλαγή των 
Κομμάτων στην εξουσία δεν εγγυάται την παράλληλη 
αλλαγή στη στάση του Πενταγώνου προς την Ελλά- 
δα Και οπωσδήποτε δεν εξασφαλίζει την ικανοποίη- 
ση οποιουδήποτε -συνήθως αβασάνιστου- ελληνικού 
αιτήµατος προς τους Αμερικανούς. Καλώς ή κακώς, 
η Ελλάδα πρέπει να αποδείξει τη σοβαρότητά της. 
Αυτό, προς Θεού, δεν σηµαίνει δουλικότητα ἡ 
ευκαμψία, όπως νομίζουν μερικοί, 

Στο πλαίσιο, αυτό η επίσκεψη Βαρβιτσιώτη ήταν Κκρί- 
σιµη, Είχε προηγηθεί το ταξίδι Τσέϊνι στην Αθήνα τον 
Ιούλιο του 1990 για την υπογραφή της νέας Συµφω- 
γίας Αμυντικής Συνεργασίας (ΏΟΛΑ), οιλεγόµενες 
οµάδες υψηλού επιπέδου για την υλοποιησή της 
εἶχαν συναντηθεί µια φορά, ο Α/ΓΕΣ Δημήτριος 
Σκαρβέλης εἰχε αφήσει τις καλύτερες εντυπώσεις µε 
τη δική του επίσκεψη στην Αμερική, καιο ΑΝΥΕΘΑΚ. 
Παπαδόγγονας εἰχε κι αυτός δώσει καλή εντύπωση 
στην Ουάσιγκτον, Όμως, το πήγαινε-έλα αυτό δεν 
είχε μπορέσει να κρύψει την εγγενή προχειρότητα 
στη διαµόρφωση των ελληνικών θέσεων και αιτηµά- 
των. Το φιάσκο µε τις «λίστες» των οπλικὠν συστη- 
µάτων που κάθε τόσο παρουσιάζαµε στοὺς Αµερικα- 


Στην προετοιμασία της επίσκεψης είχε αποφασιστεί 
ὁτιο Ἑλληνας υπουργός δεν θα επικέντρωνε τις 
συζητήσεις σε θέµατα εξοπλισμών. Αυτό θα ήταν 
κάτι εξάλλου που δεν θα ενδιέφερε Και τον κ. Τσέινι 
όπως δεν ενδιέφερε και τον αναπληρωτή του Ντό- 
ναλντ Ατγουντ, που είχε ευγενικά αλλάξει την κου- 
βέντα «σε πιο σοβαρά θέµατα» όταν είχε συναντηθεί 
µε τον κ. Παπαδόγγονα. Ο κ. Βαρβιτσιώτης θα εἰχε 
συναντήσεις για µια µέρα στο Πεντάγωνο, θα ξόδευε 
άλλη µια µέρα για επαφές στο Κογκρέσο και στη 
συνέχεια θα έκανε περιοδεία σε διάφορες εγκατα- 
στάσεις στην Αμερική ὀπου το βάρος της ενηµέρω- 
σης θα έπεφτε σε θέµατα οργάνωσης, στελέχωσης 
και εκπαίδευσης των Ενόπλων Δυνάμεων. Φυσικά θα 
εἰχε και την ευκαιρία να παρακολουθήσει και επίδειξη 
ορισμένων συστηµάτων. Το ταξίδι θα κράταγε από 


τοτις 22 Απριλίου έως τις 26 του µηνός, 


Από την αμερικάνικη πλευρά, ο υπουργός Άμυνας, 
Ρίτσαρντ Τσέινι, εἶχε δώσει εντολή να δοθεί όσο επί- 
σηµος χαρακτήρας γίνεται στην επίσκειµη και οδιος 
εἰχε αποφασίσει να διαθέσει δυσανάλογα µεγάλο 
χρόνο µε τον κ. Βαρβιτσιώτη. Οι αποφάσεις αυτές 
ήταν αποτέλεσµα της εντύπωσης που εἰχε αφήσει 
στον Αμερικανό υπουργό η θερµή φιλοξενία που του 
είχε επιφυλάξει η ελληνική πλευρά, τον περασμένο 
Ιούλιο στην Αθήνα. 

Οι δύο αντιπροσωπείες συναντήθηκαν για µία περί- 
που ώρα το απόγευµα της ο2ας Απριλίου στο Πεντά- 
γωνο, Προηγουμένως ο κ. Βαρβιτσιώτης είχε κατα- 
θέσειµε όλες τις τιµές στεφάνι στον Άγνωστο Στρα- 
τιώτη. ΟΚ. Τσέ!νι πλαισιωνόταν απὀ τον αναπληρωτή 
του κ. Ντόναλντ Άτγουντ, τον πρέσβυ στην Αθήνα κ. 
ΜάϊΚλ Σωτήρχο, τον υφυπουργό για Αμυντική Πολι- 
τική κ. Πωλ Γούλφοβιτς, το βοηθό υπουργό για Πολι- 
τική Διεθνούς Ασφάλειας κ. Στήβεν Χάντλυ, τον ανα- 
πληρωτή του κ. Χάντλυ, κ. Μπρούς Γουάινροουζ, 
διευθυντές ευρωπαϊκής πολιτικής κ.κ. Τζώρτζ Μπέι- 
ντορ Και Ντάρυλ Τζόνσον και το διευθυντή του γρα- 
φείου Ελλάδος-Κύπρου-Ιταλίας κ. Γκλεν Λάζαρους. 
Τις αμερικανικές ένοπλες δυνάμεις εκπροσωπούσε 
οίδιος ο Α/ΓΕΕΘΑ Κόλιν Πάουελ μαζί µε το διευθυ- 
γτή της Υπηρεσίας Αμυντικής βοήθειας του Πεντα- 
γώνου (0.9.Α.Α) στρατηγό Άλλεν καιτον στρατηγό 
Σολιµόζι από την Αθήνα. 

Η παράταξη ήταν εντυπωσιακή. Η ελληνική πλευρά 
περιλάμβανε τον πρέσβυ µας στις ΗΠΑ κ. Χρήστο 
Ζαχαράκη (που εἶχε διαπραγματευθεί την Ρ0Α και 
έχει διατελέσει Μόνιμος Αντιπόσωπος στο ΝΑΤΟ), 
τον υπαρχηγό ΓΕΕΘΑ ναύαρχο Παλούμπη, τον διευ- 
θυντή της 3ης ΜΕΘ Ταξίαρχο Αγγελόπουλο, τον 
Ταξίαρχο Μπέλλη απὀ το γραφείο του ΥΕΘΑ καιτον 
ακόλουθο κ. Κώστα Παναγιωτάκη. 

Η συζήτηση ξεκίνησε µε τον κ. Τσέϊνι να λέει τα 
συνηθισμένα καλωσορίσματα και να μιλά για την επί- 
σκεψή του στην Ελλάδα. Στη συνέχεια, συζητήθηκε 
η επιχείρηση στον Περσικό, αναφέρθηκε η συνει- 
σφορά της χώρας µας στην πολυεθνική δύναμη και 
εξετάστηκε η κατάσταση των Κούρδων και η απο- 
στολή της ειρηνευτικής δύναμης του ΟΗΕ στο |ράκ. 
Έγινε επισκόπηση των αμερικανοσοβιετικών σχέσε- 
ων και κουβεντιάστηκε η ανάγκη της διατήρησης 


| ᾿αλλά καιτου αναπροσανατολισμού του ΝΑΤΟ. Με 
άλλα λόγια εξετάστηκε η θέση της χώρας µας προς 
τη Δυτικοευρωπαϊκή Ένωση και η Ιταλική πρόταση 
για συνδιάσκεψη για την ασφάλεια και συνεργασία 
στη Μεσόγειο (050ΟΜ]. Η συζήτηση πέρασε στην 
εφαρµογή της συμφωνίας ΟΕΕ για τον περιορισμό 
των συμβατικών όπλων στην Ευρώπη και στην κατά- 
σταση που επικρατεί στα Βαλκάνια. 

Στη συνέχεια οι αντιπροσωπείες καταπιάστηκαν µε 
τα διµερή θέµατα. Εκφράστηκε ικανοποίηση για τη 
µέχρι τώρα πρόοδο στις ελληνοαμερικανικὲς αµυ- 
ντικές σχέσεις και συζητήθηκε η περαιτέρω βελτίω- 
ση τους, Αναφέρθηκε η πύκνωση των διμερών ασκή- 
σεων καιη ανταλλαγή επισκέψεων μικρών μονάδων 
για κοινή εκπαίδευση. Ἑλληνες αξιωματικοί επίσης 
θα μπορούν να έχουν την ευκαιρία να σπουδάσουν 
στο Εθνικό Πανεπιστήµιο Αμυνας (ΝΡΙΟ). Η συζήτη- 
ση πέρασε στην ανάγκη διατήρησης της ισορροπίας 
δυνάµεων στο Αιγαίο, όπου η ελληνική πλευρά ανα- 
φέρθηκε στην αναλογία 7 προς 10 ενώ η αμερικανική 
επέµενε στη συνηθισμένη αντἰρρησή της στη σταθε- 
ρή αυτή σχέση. Από εκεί, ακολούθησαν τα θέµατα 
της ανάγκης απορρόφησης των αχρησιµοποίητων 
πιστώσεων ΕΜ5 απὀ την Ελλάδα (που πλησιάζουν 
το ένα δισεκατομμύριο δολάρια), της υλοποίησης 
του προγράµµατος 9ΒΑ, δωρεάν παραχώρηση µετα- 
χειρισµένου αμυντικού υλικού προς τη χώρα µας και 
της υλοποίησης του ελληνικού πενταετούς προ- 
γράμματος εξοπλισμών. 

Στην ενότητα αυτή συζητήθηκαν οι τρόποι επίσπευ- 
σης της παράδοσης των αρμάτων Μ-60 παρά την 
καθυστέρηση στη συμφωνία ΟΕΕ (χρειάζεται ειδική 
νομοθετική ρύθμιση γι’ αυτό), ο έλεγχος Καιη γρήγο- 
ρη παράδοση των 28 αεροσκαφών Ε-4Ε Καιτων 96 Α- 
ΤΕ, των τεσσάρων αντιτορπιλικών Άνταμς και η 
άρση των εξόδων έρευνας και εξέλιξης που βαρύ- 
νουν ορισμένα προηγμένα οπλικά συστήµατα. Εδώ 
ακριβώς έδωσε και ο κ. Τσέϊνι τα «δωράκια» του 
προς τον κ. Βαρβιτσιώτη. Οι Αμερικανοί θα αρχίσουν 
να µας παραδίδουν τα Ε-4Ε απὀ τον Οκτώβριο. Για 
τα Α-ΤΕ δεν υπάρχει κανένα πρόβλημα, ο χρόνος 
της μεταφοράς τους στην Ελλάδα καιη ἐνταξή τους 
στην Πολεμική Αεροπορία εξαρτάται αποκλειστικά 
απὀ εµάς. Τα έξοδα έρευνας και εξέλιξης για πιθα- 
γὲς μελλοντικές αγορές Ε-ίδ, ΡαἰΠοί και ΜΙβΒς 
απὀ την Ελλάδα θα αρθούν, µε δυνητικό όφελος 85 
εκατομμυρίων δολαρίων. Τέλος, ο κ. Τσέινι πρὀσφε- 
ρε την αποδέσμευση των ΡαἰΠοί για την Ελλάδα. 

Η ελληνική πλευρά απ᾿ τη µεριά της, έδειξε προθυμία 
να χρησιμοποιήσει τις πιστώσεις ΕΜ5 που παραμέ- 
νουν ανεκµετάλλευτες και αναφέρθηκε στην πρόθε- 
ση της χώρας µας να προμηθευτεί 20 νέα μαχητικά 
Ε-16 µε διακρατική -και ὀχι εµπορική- συμφωνία. Τη 
συζήτηση αυτή είχε εξάλλου κάνει πέρυσικαιο 
ΑΝΥΕΘΑΚ. Παπαδόγγονας µε τον υφυπουργό Εξω- 
τερικών για θέµατα αμυντικής βοήθειας Ρέτζιναλντ 
Μπαρθόλοµιου. Όμως, κατά τα φαινόμενα, η ελληνι- 
κή πλευρά δεν έδειξε στις συζητήσεις την ανάλογη 
µε τις προσδοκίες των Αμερικανών ευγνωμοσύνη 
στα «δωράκια» του κ. Τσέινι και ιδιαίτερα, στο θέµα 
της αποδέσµευσης των Ραἴπιοί προς τη χώρα µας. 
Αντίθετα, εξέφρασε παράπονα για το ότι τα «δωρά- 
κια» δεν περιλάμβαναν ελικόπτερα κ.λπ. Το γεγονός 
δεν πέρασε απαρατήρητο απὀ τον Αμερικανό 
υπουργό, που το ανέφερε στους επιτελείς του. Η 
συζήτηση δεν ήταν ιδιαίτερα δομημένη και η ατµό- 
σφαιρα ἦταν άνετη Και φιλική, παρά την τρομερή ανι- 
σορροπία στο επίπεδο των αξιωματούχων που κάθο- 
νταν στις δυό πλευρές του τραπεζιού. Η παρουσία 
του στρατηγού Πάουελ ήταν οπωσδήποτε κυριαρχι- 
κή και δεν ἐλειψαν οι περιπτώσεις που ο κ. Βαρβι- 
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τσιώτης ξέχναγε ότι ήταν και ο κ. Τσέϊνι στην 
αίθουσα και απευθύνετο αποκλειστικά στον Αµερικα- 
νό στρατηγό, στον οποίο μάλιστα σε µια στιγµή επέ- 
δωσε και ἑνα φάκελο µε έγγραφα που προορίζονταν 
για τον υπουργό. 

Μετά τη σύσκεψη, ο κ. Βαρβιτσιώτης επισκέφτηκε 
τον αμερικανό Α/ΓΕΝ ναύαρχο Κέλσο. Όπως έγραψε 
αποκλειστικά η «Πτήση» στο προηγούμενο τεύχος, 
η χώρα µας πρόκειται να σηκώσει τη σηµαία της από 
το Σεπτέμβριο σε τέσσερα αντιτορπιλικά Άνταμς 
του αμερικανικού ναυτικού. Ο ναύαρχος Κέλσο, σε 
συνεργασία µε το Ναυτικό µας Ακόλουθο στην Ουά- 
σιγκτον, ασχολήθηκε προσωπικά ώστε τα αντιτορπι- 
λικά αυτά (006-186, 18, 23, 24) να εἶναι από εκείνα 
που φέρουν τον εκτοξευτή ΜΚΊ13. Επιπλέον, πρό- 
σφερε κι αυτός ἑνα «δωράκι» στον κ. Βαρβιτσιώτη µε 
τη µορφή δωρεάν παραχώρησης ανταλλακτικών για 
τα Άνταμς αξίας 20 εκατομμυρίων δολαρίων. 

Η μέρα έκλεισε µε ένα ασυνήθιστα επίσημο δείπνο 
προς τιµήν του Έλληνα υπουργού στο περίφημο 
Μπλέαρ Χάουζ - τοιστορικὀ οἰκημα απέναντι από το 
Λευκό Οίκο που φιλοξενούνται οι αρχηγοί κρατών 
που επισκέπτονται την Ουάσιγκτον. Καλεσμένοι εκεἰ 
ήταν επίσης η Ελληνοαμερικανίδα βοηθός - υπουρ- 
γού Ναυτικού Μπάρμπαρα Πόουπ, ο πασίγνωστος 
λόγω Περσικού στρατηγός Κέλλυ, ο αρχηγός αντα- 
ποκριτἠς του ΟΝΝ στο Λευκό Οίκο, Τσαρλς Μπιρ- 
µπάουερ και φυσικάη «ΠΤΗΣΗ»! 

Η επόμενη µέρα ήταν µέρα επαφών στο Κογκρέσσο 
για τον Ἑλληνα Υπουργό. Συγχρόνως οἱ επιτελείς 
του συζητούσαν την υλοποίηση των συμβάσεων που 
τρέχουν στο Πεντάγωνο. Ο κ. Βαρβιτσιώτης συνα- 
ντήθηκε µε στελέχη των επιτροπών Αμύνης και Εξω- 
τερικών Υποθέσεων, συγκεκριµένα µε τους γερου- 
σιαστὲς κ.κ. Γουώρνερ και Σαρµπάνη και τους βου- 
λευτές κ.κ. Μαυρούλη, Χάμιλτον και Όμπυ. 

Το κύριο θέµα ἦταν το 7 προς 10 και ο Ἐλληνας 
υπουργός στην ενηµέρωση που έκανε αργότερα την 
ἴδια µέρα στους Έλληνες δημοσιογράφους, δήλωσε 
«συγκρατηµένη αισιοδοξία» για τη διατήρησή του και 
γιατο 1992. 

Η ενηµέρωση του κ. Βαρβιτσιώτη ήταν για «εσωτερι- 
κή κατανάλωση». Π έμφαση έπεσε στο τί υλικό 
κατορθώσαµε να αποσπάσουµε µε την επίσκεψη απὀ 
τους Αμερικανούς Και η «λίστα» περιλάμβανε πολλά 
κομμάτια που εἶχαν συμφωνηθεί απὀ παλιά. Έτσι, 
εἰχαμε έναν κατάλογο που περιείχε τα τέσσερα 
Άνταμς, τα 150 τανκς Μ-60Α3 πάνω απὀ τους αριθ- 
μούς της ΟΕΕ που οκ. Τσέινι είχε δώσει στον υπουρ- 
γό Εξωτερικών κ. Αντώνη Σαμαρά τον Ιανουάριο, τα 
36 Α-7 και τα 28 Ε-4Ε της ΓΏ0Α, τα Ρ-3Α που τώρα 
εἶχαν γίνει δέκα αντί ἑξι που πρόβλεπε η Β6ΟΑ (και 
που το ΥΕΘΑ ρωτούσε αν μπορούν να μετατραπούν 
σε μεταγωγικά!) και όλα αυτά που περιείχοντο σε 
ενημερωτικό σημείωμα προς τον Υπουργό, ένας 
«έξυπνος» διπλωμάτης φρόντισε να διαρρεύσουν εν 
αγνοία του κ. Βαρβιτσιώτη, σε πρωινή εφημερίδα 
πριν γίνει η ενηµέρωση. Για τα Ε-16 που αποτελούν 
σοβαρό σηµείο τριβής στις ελληνοαµερικάνικες σχέ- 
σεις, λόγω της σκανδαλολογίας που έχει αναπτυχθεί 
περίτην αγορά των προηγούμενων 40 απὀ την Ελλά- 
ὅα το 1986 - ο κ. Βαρβιτσιώτης διευκρίνισε ότιη 
αγορά 20 περίπου νέων αεροσκαφών επιβάλλεται 
απὀ την ανάγκη της διατήρησης της ισορροπίας 
δυνάμεων στην περιοχή Και ότιη νέα συμφωνία δεν 
θα επηρεαστεί απὀ την (άτονη) προσπάθεια της 
κυβέρνησης να επαναδιαπραγµατευθεί την προη- 
γούµενη σύµβαση µε την Τζένεραλ Ντάϊίναμικς. 
Ωστόσο η επιχειρηµατολογία του υπουργού δεν 
ήταν πειστική γιατί η παράδοση Ε-{6 Μπλοκ 50 δεν 
προβλέπεται για πριν το 1995 (Η Τουρκία θα έχει 
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τὀτε και τα 160 αεροσκάφη της πρώτης της παραγ- 
γελίας). Επιπλέον δεν εἶναι ξεκάθαρο το πού θα βρε- 
θούν οι πιστώσεις για όλους αυτούς τους εξοπλι- 
σμούς. Αναφορικά µε τα Ραΐποί ο υπουργός εἰχε 
εγκαταλείψει τις παλαιότερες µεγαλοστομίες για 
την απόφαση προμήθειάς τους και περιορίστηκε να 
τονίσει ορθά τη σημασία της αποδέσµευσής τους γία 
τη χώρα µας, (το πρώτο σκαλί για να ξαναποκτήσου- 
µε την ίδια διαβάθµιση ασφάλειας πληροφοριών µε 
τις άλλες χώρες του ΝΑΤΟ) στα πλαίσια των επιλο- 
γών για τον εκσυγχρονισμό της αερἀμυνας της 
χώρας µας. Σχετικά µε τα Βαλκάνια, ο κ. Βαρβιτσιώ- 
της εἶπε ότιτο Πεντάγωνο βλέπει την εξελισσόμενη 
ελληνοβουλγαρική αμυντική συνεργασία σαν σταθε- 
ροποιητικό παράγοντα για την περιοχή. Τα θέµατα 
που δεν συζητήθηκαν, ήταν ο χρόνος της έναρξης 
των διαπραγματεύσεων για τη νέα συμφωνία 9ΟΕΑ 
(νοµικό καθεστώς των αμερικανικών βάσεων στην 
Ελλάδα) που προβλέπεται απὀ την ΏΟΑ 90 και η 
αποζημίωση των εργαζομένων στις βάσεις του 
Ελληνικού και της Νέας Μάκρης που κλείνουν. 

Την επομένη, άρχισε η περιοδεία σε στρατιωτικές 
εγκαταστάσεις στην Αμερική. Ο Ἑλληνας υπουργός 
επισκέφτηκε την 10η μεραρχία ορεινών επιχειρήσε- 
ων και παρακολούθησε πλήρη άσκηση που περιλάμ- 
βανε και επιθετικά ελικόπτερα. Οι στρατιωτικοί του 
έκαναν λεπτομερή ενηµέρωση για την οργάνωση, 
τον εξοπλισμό και το επιχειρησιακό δυναμικό της 
µονάδας και ο κ. Βαρβιτσιώτης εἶχε την ευκαιρία να 
μιλήσει σε πληρώματα των επιθετικών ελικοπτέρων 
και να ρωτήσει τη γνώµη τους για τα Απάτσι και τα 
Κόμπρα. Έγινε καιµια επίδειξη του ΗΙΜΝ -όπως 
ονομάζεται το νέο τζιπάκι- που οκ. Βαρβιτσιώτης 
οδήγησε µια χαρά ενώ ένας απὀ τους ταξίαρχους 
πάτησε απὀτοµα φρένο και κόντεψε να βγάλει τους 
επιβάτες απὀ το παρμπρίζ! 

Στη Στρατιωτική Ακαδημία του Ουέστ Πόιντ, ο 
καιρός ήταν άσχηµος κι έτσι δεν έγινε η παρέλαση 
που εἶχε προγραμµατισθεἰ. Η ενηµέρωση όµως στην 
ελληνική αντιπροόωπεία ήταν λεπτομερής. Συζητή- 
θηκε το εκπαιδευτικό πρόγραµµα της ακαδημίας, η 
ἐμφασή του στη συστηματική και ολοκληρωμένη παι- 
δεία και η σημασία που αποδίδεται στη φυσική κατά- 
σταση των ευελπίδων και στα αθλητικά. Η ενηµέρω- 
ση στο λεπτομερές αθλητικό πρόγραµµα και στο 
διαιτολόγιο της ακαδηµίας εντυπωσίασε πολύ τους 
Ἑλληνες. Ο κ. Βαρβιτσιώτης εἰχε την ευκαιρία να 
μιλήσει και σε γυναίκες ευέλπιδες -π ένταξη των 
οποίων στο στράτευµα απασχολεί την Ελλάδα. Στη 
βάση του Φορτ Σιλ, η ελληνική αντιπροσωπεία παρα- 
κολούθησε πυρά µε το καινούργιο πυροβόλο των 
Ί1βόπιπι καιμε ΜΙ Β5 η επίδειξη του οποίου στοίχισε 
36 χιλιάδες δολάρια (έξι πύραυλοι από ϐ χιλιάδες 
δολάρια το κομμάτι!). Είχαμε και πάλι οδήγηση του 
οχήματος και ακολούθησαν λεπτομερείς ερωτήσεις 
για τα συστήµατα. Αναφορικά µε τους εξομοιωτές 
πτήσης για τα ελικόπτερα η ενηµέρωση τόνισε τη 
µείωση του κόστους της εκπαίδευσης των πιλότων 
στο ἑνα τρίτο περίπου (300 Φ την ώρα ο εξοµοιωτής, 
1000 6 την ώρα η πτήση µε κόστος κτήσης εξομοιώ- 
τού τα 18 εκατ. δολάρια). Ο κ. Βαρβιτσιώτης ὀχιμόνο 
πέταξε µε Απάτσι, αλλά σε µια στιγµή του δόθηκε και 
το χειριστήριο. Η επίσκεψη τέλειωσε µε τους Έλλη- 
νες ήρεμους κι ευχαριστηµένους να ἐχουν μαζέψει 
στις βαλίτσες τους πακέτα ολόκληρου πληροφορια- 
κού υλικού. Ας ελπίσουμε ότιθα το χρησιμοποιήσουν. 
Από τη Ν. Υόρκη ο κ. Βαρβιτσιώτης έστειλε και ευχα- 
ριστήρια επιστολή στον κ. Τσέ!νι. 

Το συμπέρασμα εἶναι πως η στάση του Πενταγώνου 
προς την Ελλάδα έχει αλλάξει (ως κιο στρατηγός 
Γκάλβιν του ΝΑΤΟ είναι πλέον συνεργάσιµος] και 


πως βρισκόμαστε στο δρόµο της εξομάλυνσης των 
ελληνοαμερικανικὠν αμυντικών σχέσεων. Αυτό που 
πρέπει όµως ακόµα να γίνει κατανοητό είναι ότι η 
Ελλάδα χρειάζεται να αποδείξει στους Αμερικανούς 
πως αντιμετωπίζει τη διαδικασία µε σοβαρότητα και 
επαγγελματισμό. Το να λέει κανείς κἀποι-κάπου ἑνα 
ευχαριστώ και να σκάει ένα χαμόγελο, δεν βλάπτει. 
Το θέµα των Ραἱποί για παράδειγµα, δεν ἠταν απλὀ, 
οὖτε χωρίς σημασία. 

Η διαρκής έκφραση παραπόνων γιατις ποσότητες 
του δωρεάν υλικού που µας παρέχεται καϊιη συνεχής 
αλλαγή των αιτημάτων µας Και των προτεραιοτήτων 
μας στις περίφημες «λίστες» κάνει, αντίθετα, 
µεγάλη ζημιά. Όπως ζημιά κάνουν Και τα µη-ρεαλι- 
στικἁ αιτήµατα (νάρκες, Ε-48 κ.λπ.) όταν παρουσιά- 
ζονται, Ιδιαίτερα στις πιο ακατάλληλες στιγμές 
(πόλεμος στον Περσικό). Οι τακτικές επαφές µπο- 
ρούν να βοηθήσουν να εκλείψουν σιγά-σιγά τα φαι- 
νόμενα. Οι διακρατικές σχέσεις τελικά, στηρίζονται 
στις προσωπικές σχέσεις. Και γι΄ αυτό ας µην ξεχνά- 
µε καιτον κρἰσιµο ρόλο που έπαιξε και παίζειη ΕΠιλο- 
γή των σωστών ακολούθων Και για τα τρία όπλα, Ιδἰ- 
αίτερα στην Ουάσιγκτον. 

Το ταξίδι Βαρβιτσιώτη στην Ουάσιγκτον, ακολούθησε 
η σύντομη επἰίσκείψη του Α/ΓΕΑ Θανάση Σταθιἀ, στα 
πλαίσια της περιοδείας στις ΗΠΑ των Α/ΓΕΑ του 
ΝΑΤΟ. Οκ. Σταθιάς συναντήθηκε σε διμερή βάση 
στις 8 Μαΐου µε το στρατηγό Άλλεν της Ώ5ΑΑ Και τη 
βοηθό-υφυπουργό Αεροπορίας γιά διεθνή προγράµ- 
µατα κ. Κίφερ. Ο Α/ΓΕΑ χρησιμοποίησε την εθιµοτυ- 
πική επἰσκεψή του σωστά. Ευχαρίστησε θερµά το 
στρατηγό Αλλεν για τα προγράµµατα των αεροσκα- 
φών, προσθέτοντας ὁτιτα λεπτοµερειακά θέµατα θα 
τα συζητήσει µε τοὺς επιτελείς του. Με την κ. Κίφερ 
η ηµίωρη συζήτηση περιστράφηκε στην πιθανότητα 
σύντομης παράδοσης των νέων Ε-16 (αρχές 1994) 
και στο αἴτημα της Ελλάδας για 32 επιπλέον Ε-4Ε. 

Ο στρατηγός Άλλεν θα επισκεφτεί τη χώρα µας στις 
αρχές Ιουνίου. Θα ακολουθήσει η επίσκεψη της 
ελληνικής ομάδας αμυντικής-βιομηχανικής συνεργα- 
σίας (ΌΙΟΑ) στο τέλος Ιουνίου. Μέχριτο Νοέμβριο 
θα γίνεικαιάλλη µια συνάντηση των ομάδων «υψηλού 
επιπέδου» για την υλοποίηση της (τελευταίας;) «λί- 
στας» µε πολεμικό υλικό που υποβάλαμε στους Αµε- 
ρικανούς, πριν την επίσκεψη Βαρβιτσιώτη. Εκκρεμµείἰ 
πάντοτε καιῃ επίσκεψη στη χώραµας του στρατηγού 
Κόλιν Πάουελ. Για την επίσκεψη αυτή (που αρχικά 
ήταν να πραγµατοποιηθεί τον Οκτώβριο 1990, αλλά 
αναβλήθηκε λόγω Περσικού) πιέζει φορτικἀ, ίσως 
και αντιπαραγωγικά, ο πρέσβυς κ. Μάικλ Σωτήρχος. 
Εν τω μεταξύ την ώρα που γράφονται αυτές οἱ γραµ- 
µές, στο Πεντάγωνο γίνεταιη ανασκόπηση των προ- 
γραμάτων για τον Ελληνικό Στρατὀ. Εξι προγράµµα- 
τα προχωρούν αυτήν τη στιγµή πολύ καλά και η 
ελληνική ομάδα ἐχειµαζίτης τα απαραίτητα έγγραφα 
για να προχωρήσουν τα Απάτσικαιτα ΜΙ Β5. 

Τέλος στις 15 Μαΐου επρὀκειτο να αρχίσει και η 
δεκαήµερη επίσκεψη του Α/ΓΕΝ ναυάρχου Λαγάρα 
στις ΗΠΑ. Ο κ. Λαγάρας και ο ναύαρχος Κέλσο είναι 
αξιωματικοί υποβρυχίων και παρ᾽ όλη τη διαφορετική 
νοοτροπία τους, θα πρέπει να τα πάνε καλά, Στην 
επίσκεψη αναμένονται και πάλι «δωράκια» καικάποια 
ώθηση στην πιθανή «τεχνική» συνεργασία των δύο 
όπλων. Ο Ἑλληνας Α/ΓΕΝ θα ταξιδέψει επἰσης στο 
Νόρφολκ (5αοἱαπά], στο Τσάρλστον (πληρώματα 
Άνταμς), στο Μοντέρει (εκπαιδευόµενοι) και στο 
Σαν Ντιέγκο (φρεγάτες Κποχ που αποδεσμεύονται 
το 1993 και εκπαιδευόµενοι υπαξιωματικοί). Θα στα- 
µατήσει και στην Αριζόνα για να δει τα Ρ-8Α, που 
πρέπει να αποφασίσουµε επιτέλους αν τα θέλουµε, 
για να µην την ξαναπάθουµε όπως µετα 5-9. 
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Από τα παραλειπόµενα του πολέμου του 
Κόλπου. Ένα θρετανικό ελικόπτερο τύπου 
Σινούκ "επέζησε”της έκρηξης µιάς νάρκης 
κατά τη διάρκεια μυστικής αποστολής θαθιά 
µέσα στο Ιρακινό έδαφος. Το ελικόπτερο 
μετέφερε άνδρες των βρετανικών ειδικών 
δυνάμεων που χρησιµοποιώντας φορητούς 
καταδείκτες λέιζερ, "επεσήμαναν” στόχους 
για αεροσκάφη που μετέφεραν βόμβες κατευ- 
θυνόµενες µε ακτινοβολία λέϊζερ. Κατά την 
προσγείωσή του κοντά σε εργοστάσιο παρα- 
γωγής χημικών όπλων, η δίνη αέρα από τα 
στροφεία προκάλεσε την έκρηξη μιάς νάρκης 
σε ελάχιστη απόσταση απὀ το σκάφος. Το 
ελικόπτερο “λούστηκε” κυριολεκτικά από 
θραύσματα αλλά παρ’ όλες τις 77 τρύπες που 
καταµετρήθηκαν στην άτρακτο και τα φύλλα 
των στροφείων κατόρθωσε να επιστρέψει 
στην προωθηµένη βάση του όπου και επι- 
σκευάστηκε για να επιστρέψει και πάλι στη 
μαχη. 


Σύμφωνα µε πληροφορίες η Βρετανία ενδια- 
φέρεται να αποκτήσει αριθµό αεροσκαφών 
Ε-117 και ήδη έχει προχωρήσει σε προκαταρ- 
κτικές διαπραγματεύσεις µε την αμερικανική 
κυβέρνηση και την κατασκευάστρια εταιρία 
Λόκχηντ. Η γραµµή παραγωγής του Ε-117 
έχει κλείσει απὀ τον περασμένο χρόνο αλλά 
μιά βρετανική παραγγελία ίσως συνδυαστεί µε 
τη φημολογούμενη, αλλά δύσκολο να ὑλοποι- 
ηθεί υπό τις παρούσες οικονομικές συνθήκες 
παραγγελία 40 επιπλέον αεροσκαφών από 
την 09ΑΕ. Η τιµή καθενός απὀ τα διάσηµα 
πλέον αεροσκάφη στελθ υπολογίζεται σε 
Φ42,6 εκατ., ελάχιστα λιγότερα δηλαδή απὀ 
ένα Ε-189Ε (945 εκατ.). Εάν η παραγωγή 
ξαναρχίσει τα νέα αεροσκάφη πιθανότατα θα 
συμπεριλάβουν πολλές απὀ τις βελτιώσεις 
που έχει προτείνει η Λόκχηντ όπως την επα- 
νασχεδίαση των εισαγωγών και ακροφυσίων 
και την τοποθέτηση µιάς καλύπτρας ανάλο- 
γης του Ε-22. Οιπερισσότερες από τις βελ- 
τιὼσεις αυτές μπορούν να υιοθετηθούν και 
απὀ τον υπάρχοντα στόλο των αεροσκαφών. 


Η ΒΑΕ εξέφρασε επίσηµα την ανησυχία της 
ότι τα μαχητικά Τοιπαάο Ε.3 που αποτελούν 
και τη σπονδυλική στήλη του συστήµατος 
αεράµυνας, δεν μπορούν να αντιμετωπίσουν 
επί ίσοις όροις τα σοθιετικά µαχητικά Μίς- 
29 ΕιµΙογωπῃ και 5μ-27 ΕΙ8ηΚοΙ και ζήτησε την 
επίσπευση του προγράµµατος ΕΕΑ. 


Οκτώ Γάλλοι στρατιωτικοί σκοτώθηκαν όταν 
ένα Μιράζ 2000 συγκρούστηκε στον αέρα µε 
ένα ελικόπτερο του γαλλικού ναυτικού στην 
κεντρική Γαλλία. 


Στα πλαίσια της συμφωνίας περιορισμού των 
συμβατικών όπλων στην Ευρώπη ΟΕΕ καιτων 
υποχρεώσεων που έχει κάθε συμβαλλόμενη 
χώρα να δηλώσει τα οπλικά συστήµατα που 
διαθέτει, έγιναν γνωστά στη Δύση ορισμένα 
σοβιετικά οπλικἀ συστήµατα που παρέμεναν 
άγνωστα μέχρι τώρα. Ἑνα απὀ αυτά εἶναι και 
μιά έκδοση του αναχαιτιστικού Εοχπουπά 


γνωστή σαν Μί-31Μ. Ο χαρακτηρισμός Μ 
χρησιµοποιείται απὀ τους σοβιετικούς για να 
δηλώσει ένα μετασκευασμένο/τροποποιηµέ- 
νο αεροσκάφος. Αν και οἰπερισσότερες 
αλλαγές πιστεύεται ότι έχουν γίνει στα ηλε- 
κτρονικά του μαχητικού, έχουν επισημανθεί 
καιαρκετές εξωτερικές διαφορές σε σχέση µε 
τα παλαιότερα μοντέλα. Μιά από αυτές εἶναι 
η απουσία των μικρών πλευρικών παραθύρων 
που υπήρχαν πίσω από τον πιλότο και έδιναν 
κάποια ορατότητα στον πλοηγό/χειριστή των 
οπλικὠν συστηµάτων που καθόταν πίσω του. 
Οι παρατηρητές πιστεύουν ότι τα ΜΙΑ-31Μ 
παραμένει διθέσιο αλλά το δεύτερο µέλος 
του πληρώματος κάθεται πλέον σε σκοτεινό 
κόκπιτ πιθανότατα για να βρεθεί χώρος για τα 
γέα ηλεκτρονικά. Μια άλλη αλλαγή εἶναι οι 
προεκτάσεις στις ρίζες των ημιπτερύγων υπό 
µορφή | ΕΒΧ. Το Εοχπουπα παραμένει το ικα- 
νότερο σοβιετικό αναχαιτιστικό µε δυνατότη- 
τα κατόπτευσης/βολἠς κάτω απὀ το επίπεδο 
πτήσης και το μοναδικό όπλο εναντίον των 
αμερικανικών βομβαρδιστικών στέλθ και των 
πυραύλων κρουζ. Ο συνήθης οπλισμός εἶναι 
τα βλήματα µακράς ακτίνας δράσης ΑΑ-9 
Απιος ανάλογα των αμερικανικών ΑΙΜ-54 
ΡΠΘΟΠΙΧ. 


Η σουηδική κυβέρνηση αποφάσισε να µην 
υποστηρίξει την ανάπτυξη και κατασκευή 
ενός νέου άρματος μάχης για την κάλυψη των 
αναγκών του Σουηδικού Στρατού µετά το 
έτος 2000 όπως αρχικά προβλεπόταν. Το 
ΦίΠάδναση 2000 ήταν το συμπλήρωμα του 
οχήματος µάχης ΟΝ 90 στα πλαίσια του 
εκσυγχρονισμού του στρατού. Η πρόθεση 
τώρα είναι η αγορά 200-300 αρμάτων µετά το 
έτος 1996 που σταδιακά θα αντικαταστήσουν 
τα οίνη 103 και Σεντούριον. Ανάµεσα στα 
υποψήφια προς αγορά ἁρματατο | 8ορα(α 2, 
το Μ1Α1, το βρετανικό ΟΠ8ΙΙεΠᾳ6/ 2 καιτο 
γαλλικό | θοἱεΓο. 


Σημάδια των καιρών. Το Αμερικανικό Ναυτικό 
εγκαταλείπει το πρόγραµµα ΤΑΟΑΜΟ "εξαι- 
τίας ύφεσης στις διεθνείς σχέσεις”. Το 
ΤΑΟΑΜΟ (ΤΑΚε ΟΠαΓᾳε Απά Μονο Ου! -ανέ- 
λαβε τη διοίκηση και φύγε- σε ελεύθερη µετά- 
φραση) είναι ένα σύστημα επικοινωνιών και 
διοίκησης που επιτρέπει σε αεροπλάνα, που 
βρίσκονται στον αέρα επί 24ώρου βάσεως να 
επικοινωνούν µε τα εν καταδύσει υποβρύχια 
βαλιστικών πυραύλων µέσω ραδιοπομπών 
εξαιρετικά χαμηλής συχνότητας και τερά- 
στιων κεραιών, µήκους πολλών χιλιομέτρων 
που σέρνουν πίσω τους. Το πρόγραµµα βασί- 
ζεται σήµερα σε 22 αεροσκάφη ΕΟ-120Ω που 
αντικαθίστανται σταδιακά απὀ 16 Ε-6Α (Β707). 
Σύμφωνα µε εκπρόσωπο του Ναυτικού, τα 
αεροπλάνα τώρα θα βρίσκονται σε πεντάλε- 
πτο συναγερμό σε διάφορα αεροδρόμια. 


Το στροθιλοελικοφόρο αμφίθιο 61 -215Τ της 
Κανανταίρ έλαθε στις 28 Μαρτίου πιστοποι- 
ητικό πλοϊµότητας από την Καναδική Υπη- 
ρεσία Πολιτικής Αεροπορίας. Έτσι ανοίγει ο 
δρόμος για την παραγωγή του µετά από 


καθυστερήσεις ενός και πλέον χρόνου. 


Η Γερμανία ενδιαφέρεται για την αγορά 
ισραηλινών πυραύλων αέρος-αέρος ΡΥΙΠοΠ 
4 αντί θληµάτων του πολυπαθούς προγράµ- 
µατος ΑΞΒΑΑΜ (Αάναηςθά ΞΠογί Β4π6θ 
ΑΙΓ-ἴο-ΑἱΓ ΜΙ55Ι!6). Ο Πάϊθον, µιά σχεδίαση 
της Βαίἴ8εἱ είναι το μοναδικό βλήμα τετάρτης 
γενιάς που βρίσκεται στην τελευταία φάση 
της εξέλιξής του. 

Σε γαλλικά ελικόπτερα τύπου Γκαζέλ εἶχαν 
τοποθετηθεί κατά τη διάρκεια του πολέμου 
του Κόλπου θλήµατα τύπου Μιστράλ τροπο- 
ποιηµένα στο ρόλο αέρος-εδάφους! Τα 
Μιστράλ είχαν αρχικά σχεδιαστεί σαν φορητά 
αντιαεροπορικά όπλα και στη συνέχεια εἶχαν 
τοποθετηθεί σε ελικόπτερα για αὐτοπροστα- 
σία. Η τελευταία εξέλιξη κάνει τα βλήματα 
κατάλληλα για χρήση εναντίον "οτιδήποτε 
κινείται” στον αέρα και στην ξηρά. 


Η γραµµή παραγωγής Ι.ΑΝΤΙΒΝ της Μάρτιν 
Μαριέτα θα παραμείνει ανοικτή τουλάχιστον 
µέχρι το 1994 για την κάλυψη παραγγελιών 
από τις ΗΠΑ, την Τουρκία και τη Νότιο 
Κορέα. Η εταιρία προσπαθεί να προσελκύσει 
νέες παραγγελίες ενώ προμηθεύει επίσης µε 
το απλούστερο σύστηµα Ραϊπήπάει το Ισραήλ 
καιτην Αίγυπτο. 


Η Νότιος Κορέα πρόκειται να παραλάθει 20 
επιπλέον επιθετικά ελικόπτερα Βθ/Ι ΑΗ-ΊΕ 
µαζίµε υποστήριξη και οπλισμό στα πλαίσια 
ενός πακέτου ΕΜΕ5 ύψους Φ197 εκατ. Η χώρα 
αυτή έχει ήδη παραλάβει 21 ελικόπτερα του 
Ιδίου τύπου την περίοδο 1985-68. 


Η Βουλγαρική Αεροπορία παρ᾽ όλες τις οἰκο- 
νομικές δυσκολίες που αντιμετωπίζει η χώρα 
αυτή άρχισε την παραλαβή 19 εκπαιδευ- 
τικώὠν/ελαφρών επιθετικών ΑεΓο | 397Α σε 
συνέχεια προηγούμενης παραγγελίας 18 
αεροσκαφών. 


Η Αμερικανική Αεροπορία τροποποιεί την 
κατασκευή της πρώτης βαθμίδας συμπίεσης 
των κινητήρων Ε101 των Β-ΊΒ μετά απὀ τα 
αλλεπάλληλα προβλήµατα που δημιούργησαν 
πρόσφατα. Η 95ΑΕ έχει σημειώσει πέντε 
αστοχίες κινητήρων στις 100.000 ώρες που 
έχει συμπληρώσει μέχρι σήµερα ο στόλος των 
Β-1. Αξιωματούχοι της Αεροπορίας αρνήθη- 
καν όµως ότι τα προβλήµατα είχαν σχέση µε 
την απουσία των στρατηγικών βομβαρδιστι- 
κών από τις επιχειρήσεις του Κόλπου. 


Τα βρετανικά Τζάγκουαρ, που κατά τη διάρ- 
κεια του πολέμου στον Κόλπο ασχολούντο 
σχεδόν αποκλειστικά µε την καταστροφή ἰρα- 
κινών αντιαεροπορικών εγκαταστάσεων, 
χρησιμοποιούσαν αμερικανικές βόμβες 
Βοσκενθ, αντίτων βρετανικών ΒΙ 755. Τα Τζά- 
γκουαρ προσήγγιζαν τους στόχους απὀ µεγά- 
λο ύψος και στη συνέχεια εκτελούσαν απὀτο- 
µη βύθιση πάνω απ’ αυτούς. Οι ΒοοΚκθΥθ µπο- 
ρούν να προγραμματιστούν για άφεση απὀ 
µεγάλο ύψος και διἰασπορά σε µικρό ύψος. 
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Το Υπουργείο Ὑγείας προριδοποιεί: 


ΠΝΙΣΜΑ ΒΛΑΠΤΕΙ 
ΑΡΑ ΤΗΝ ΥΓΕΙΑ 


ΚΑ 
Σ Ο Β 
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ΛΙΛΙΠΟΥΤΕΙΘΕ ΣΙΡΟΒΙΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣ 


Η Τυπρίηε Τεοηποἰοαίες είναι µία αμερικανική 
εταιρία που κατά καιρούς έχει ασχοληθεί µε 
διάφορα πρωτοποριακά προγράµµατα γύρω 
απὀ τους αεροπορικούς κινητήρες. Ενώ 
όµως µία από τις γνωστότερες επιτυχίες της 
μέχρι σήµερα ήταν η κατασκευή ειδικών συλ- 
λογών (κιτ) για τη μετασκευή παλαιοτέρου 
τύπου στροβιλοκινητήρων ώστε αυτοί να συµ- 
μορφώνονται µε τα νέα αυστηρότερα όρια 
ηχορύπανσης στα αμερικανικά και ευρωπαϊκά 
αεροδρόμια, το τελευταίο της δημιούργημα 
είναι κάτι εντελώς διαφορετικό, ένας µικρο- 
σκοπικὀς κινητήρας τούρμποτζετ που ήδη 
βρίσκεται σε προχωρημένο στάδιο δοκιμών. 


Ενώ η κατασκευή μικρών εµβολοφόρων κινη- 
τήρων για διάφορες εφαρμογές δεν παρου- 
σιάζει κανένα πρόβλημα, αντίθετα η κατα- 
σκευή στροβιλοκινητήρων μικρών διαστάσε- 
ων δεν ήταν μέχρι πρόσφατα δυνατή λόγω 
των µεγάλων απαιτήσεων σε αντοχή έναντι 
τριβών και υψηλών θερμοκρασιών. Εξελίξεις, 
την προηγούµενη δεκαετία στη μεταλλουργία 
επέτρεψαν τη σταδιακή σμίκρυνση των στρο- 
βιλοκινητήρων αλλά και πάλι ο λόγος βάρους 
ως προς την απὀδοση ισχύος ήταν πολύ κάτω 
από το επιθυμητό, ενώ το κόστος παρέμενε 
υψηλό. Έτσι οι περισσότερες εφαρμογές 
παρέμεναν καθαρά στρατιωτικές στη µορφή 
κινητήρων πυραύλων και ΒΡΝ µιας χρήσης 
λόγω της περιορισμένης ζωής λειτουργίας, 
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δεδομένου του αναγκαίου συμβιβασμού 
κὀστους-αντοχής-βάρους. 

Ο κινητήρας 95Η-30της ΤΤ, αποτέλεσµα 
έρευνας 2,5 ετών έχει διάµετρο μόλις 17,15 
εκατ., µήκος 29,85 εκατ. καιτο βάρος είναι 
περίπου 4,78 κιλά, ενώ η ισχύς του (στατική 
ώση) είναι 14.56 κιλά. 

Διαθέτει φυγοκεντρικό συµπιεστή ενός σταδί- 
ου µε λόγο συμπίεσης 9,5:1, ο θάλαμος καύ- 
σης έχει δακτυλιοειδές σχήµα καιη τουρμπίνα 
εἶναι αξονική επίσης ενός σταδίου. ΠροηΥμέ- 
γες τεχνικές χύτευσης έχουν χρησιµοποιηθεί 
σε όλα τα στάδια της κατασκευής, ενώ ειδικά 
κράµατα εγγυώνται τη µεγάλη αντοχή που 
απαιτείται αν σκεφτεί κανείς τι οἱ θερµοκρα- 
σίες που αναπτύσσονται είναι μεγαλύτερες 


0 μικροσκοπικός 
στροθιλοκινητήρας 
5Η-ΔθτηςτΤτιτρίπε 
Τθεῄποἱοσίθ5 κατά Τη 
διάρκεια Των δοκιμών. 
Αποδίδει14-22 κιλά στατικής 
ώσης αρκετά για πολλές 
πολιτικές και στρατιωτικές 
εφαρμογές ενώ το θάρος του 
είναι μόλις 4,78 κιλά. 


Τομή του 9Η-90, 

Παρ᾽ όλες τις µικρές 
διαστάσεις του έχουν 
χρησιµοποιηθεί προηγμένες 
λύσεις στη σχεδίαση και 
κατασκευή του. Διακρίνεται 
ο φυγοκεντρικός συµπιεστής, 
και η αξογική τουρμπίνα 
Γ. ενός σταδίου, 


των 1600 “0Ο και οι ταχύτητα περιστροφής 
φτάνειτις 71.300 στροφἑς ανά λεπτό. Η 
λίπανση και ταυτόχρονα ψύξη γίνεται µέσω 
ενός συστήµατος επανακυκλοφορίας και 
ψεκασμού λαδιού µε αντλίες που λειτουργούν 
µε πεπιεσµένο αέρα που απάγεται από το 
συμπιεστή. Με τον ίδιο τρόπο λειτουργεί επί- 
σης και το σύστηµα τροφοδοσίἰας-ψεκασμού 
µε καύσιμα που είναι κοινή κηροζίνη ἡ εναλλα- 
κτικά πεπιεσμένο αέριο (προπάνιο, υδρογόνο 
κ.α.). Η παροχή καυσίμου ελέγχεται μηχανικά 
και για τον ψεκασμό χρησιμοποιούνται έξι 
κεφαλές (Ιπ]θοίο/ς, ΓΘἴµΓῃ ἴγρε) περιμετρικά 
τοποθετημένες. 

Ο κινητήρας στις µέχρι τώρα δοκιµές διακρί- 
νεται για τη µεγάλη αξιοπιστία, αποτέλεσµα 


της απλότητας κατασκευής του. Το κόστος 
του ἐχει κρατηθεί σε εξαιρετικά χαμηλά επίπε- 
δα και υπολογίζεται ότιθα ξεκινά απὀ τα 
6.800 γιατις περισσότερες χρήσεις. 
Οιπιθανές εφαρμογές του µπορεί να είναι 
τὀσο στρατιωτικές (βλήματα, "ἐξυπνα” πυρο- 
µαχικά, ΒΡΝς, τηλεκατευθυνόμενοι στόχοι 
κ.α.) όσο και πολιτικές (εργαστηριακή έρευνα, 
εκπαίδευση, μοντελισμός κ.α.) Στο στάδιο 
της εξέλιξης βρίσκεται µιά βελτιωμένη ἐκδο- 
ση που θα αποδίδει 22,75 κιλά ώσης µε µικρή 
μόλις αύξηση στο βάρος. Περισσότερες πλη- 
ροφορίες απὀ την εταιρία Τυιοίπε 
Τεοῄποἱοᾳἰθς, 430 ΡΠΙΗΙρς 9ἰΓ6εί, ΟΠείεκ, 
ΥΝΙδοοηςίῃ 94728, Τηλ. (715) 924-4876, ΕΑΧ 
(715) 924-2496. 


ΠΡΟΣ Τ0 “ΕΞΥΠΝΟ” ΛΕΡΟΣΚΑΦΟΙ 


Ο έλεγχος των αεροσκαφών µέσω προφορι- 
κών εντολών και µεθόδων αναγνώρισης της 
φωνής έχει πολλές φορές παρουσιαστεί σε 
φουτουριστικές κινηματογραφικές ταινίες 
αλλά βρίσκεται πολύ κοντύτερα σε εφαρµογή 
από όσο πολλοί φαντάζονται. Εξελίξεις στη 
µικροηλεκτρονική και την κατασκευή ταχύτα- 
των ηλεκτρονικών υπολογιστών που μιμού- 
νται τη διεργασία της σκέψης στο ανθρώπινο 
μυαλό, έχουν αφαιρέσει πολλούς από τους 
περιορισμούς που είχαν τα παλαιότερα 
συστήµατα αυτού του τύπου. Πτητικές δοκι- 
μὲς συστηµάτων πρώτης γενιάς έχουν αρχί- 
σει στη Γαλλία απὀ το 1982, ενώ σε εξέλιξη 
βρίσκεται και ανάλογο σύστηµα για το µαχητι- 
κό ΕΕΑ. Ειδικό λογισμικό επιτρέπει στον ηλε- 
κτρονικό υπολογιστή να αναγνωρίσει και να 
εκτελέσει προφορικές εντολές του πιλότου. 
Το σύστηµα του ΕΕΑ θα έχει ένα λεξιλόγιο 
600 λέξεων που θα µπορεί να αναγνωρίζει 
μεμονωμένα καισε µορφή προτάσεων. Περισ- 
σότερο απὀ το 5036 των εργασιών στοχεύουν 
στο να επιτρέψουν στο σύστηµα να φιλτράρει 
το θόρυβο και να το εκπαιδεύσουν να ανα- 
γνωρίζει την ομιλία του πιλότου. Η ένταση 
στο κόκπιτ, ιδιαίτερα κάτω απὀ συνθήκες 
µάχης, η παραμόρφωση της χροιάς της 
φωνής όταν το αεροσκάφος εκτελεί ελιγμούς 
εξαιτίας της επιτάχυνσης της βαρύτητας "ᾳ” 
και οι κραδασµοί (ιδιαίτερα στα ελικόπτερα) 
είναι προβλήµατα που καλούνται να λύσουν οι 
επιστήμονες. Η απομόνωση του εξωτερικού 
θορύβου απασχολεί τη γαλλική εταιρία 
Φοεχίαπί Ανἰοπίαυθ, πρωτοπόρο στον τοµέα 
των συστηµάτων αναγνώρισης φωνής που 
προβλέπει την εφαρµογή της τεχνολογίας σε 
κάποια φάση της παραγωγής του νέου µαχη- 
τικού Βαίαἱ6. Ἕνα απὀ τα συστήµατα που ἐχει 
ήδη δοκιμαστεί έχει χρόνο απόκρισης 200- 
400 χιλιοστών του δευτερολέπτου και αξιοπι- 
στία αναγνώρισης 9536 (σε πτήση µε ταχύτητα 
2,2 Μαχ και ελιγμούς 5ᾳ). Το σύστηµα βασίζε- 
ται σε έρευνα της επίσης γαλλικής ΟΓουζεί 
(που έχει συγχωνευτεί µε τη Σεξτάν) και διά- 
φορες παραλλαγές έχουν δοκιμαστεί σε 
Μιράζ ΙΙ, Βαφάλ Α, και ελικόπτερα Πούμα και 
Γκαζέλ. Μιά ἀλλη πιθανή εφαρµογή είναι και 
το γαλλογερμανικό ελικόπτερο Τίαε(ή το 
ευρωπαικό ΝΗΘΟ. Ανάλογη έρευνα διεξάγε- 
ται επίσης και από την άλλη πλευρά του Ατλα- 
ντικού απὀ τις εταιρίες | 6α{ 9ἰθΠΙ6Γ, Τ6χα5 
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Ιπ5ίγηπιθπί5 και ΠοπεΥΙΝΕΙΙ µε πρώτη υποψή- 
Φφια εφαρµογή το Ε-16, ενώ πρέπει να θεωρεί- 
ται βέβαιο ὁτι θα ακολουθήσουν τα | Η καιξ- 
22 ΑΤΕ. Παρατηρητές στο χώρο τονίζουν ότι 
τα συστήµατα αναγνώρισης φωνής θα περιο- 
ριστούν αρχικά σε μαχητικά αεροπλάνα και 
ελικόπτερα ὀπου η απαλλαγή του πιλότου 


0 διαχωρισμός του εξωτερικού θορύθου από τη φωνή 
του πιλότου είναι ένα απὀ Τα μεγαλύτερα προθλήµατα 
που αντιμετωπίζουν οἱ ερευνητές που ασχολούνται µε 
την εξέλιξη συστηµάτων αναγνώρισης φωγής. Σε 
μελλοντικές εφαρμογές, θιθλιοθήκη µε τα χαρακτηρι- 
στικά της φωγής του χειριστή θα φορτώνεται στο 
σύστημα λίγο πριν την απογείωση όπως γίγεται σήµε- 
ρα µε στοιχεία της αποστολής στο αδρανειακό σύστη- 
μα ναυτιλίας, 


ῤ 


Δεν προχειται για Κάποιο νέο αντιαρματικό όπλο ούτε καν για πειράµατα στα πλαίσια του 
προγράµµατος "Πόλεμος των 'Αστρων”, Είναι απλώς το νέο πεδίο δοκιμών ηλεκτροµαγνητι- 
κών παρειβολών του Τεχνολογικού Ερευνητικού Ινστιτούτου της Τζώρτζια στις εγκαταστά- 
σεις του Αμερικανικού Στρατού στην Αριζόνα. Η επικοινωνία µετα άρματα µάχης παρουσιά- 
ζει ιδιαίτερες δυσκολίες στο σύγχρονο πεδίο της μάχης και σε περιβάλλον ηλεκτρονικού 
πολέμου. Ἕνα άλλο ποόβλημα είναι η αντοχή των προηγμένων ἠλεκτρονικών συσκευών σκό- 
πευσης τόσο σε ηλεκτρονικές παρεμβολές όσο και στην απλή παρουσία ισχυρών ηλεχτροµα- 
γγητικών πεδίων. Η επίδραση των ηλεκτρομαγνητικών κυμάτων εξαρτάται σε µεγάλο βαθμό 
από τη µοοφή της προσπίπτουσας επιφάνειας. Ἔτσι στις δοκιμές είναι απαραίτητη η χρήση 
όχι μοντέλων αλλά ποαγµατικών αρμάτων µε αποτέλεσµα να απαιτούνται τεράστιες εγκατα- 
στάσεις. Η διάδοση των κυμάτων γίνεται σφαιρικά από την πηγή εκπομπής. Ὅσο αυξάνει η 
απόσταση τόσο αυτά γίνονται πιό επίπεδα, Κάτι που απαιτείται στις μελέτες αυτούτου είδους. 
Ὅσο δε μεγαλώνει η συχνότητα τόσο η απόσταση αυτή πρέπει να αυξάνεται. Για Κάθε δεδοµέ- 
γη συχνότητα όµως υπάρχει µία απόσταση όπου η σφαιρική επιφάνεια διάδοσης θεωρείται 

πρακτικά επίπεδη. Για τις συχνότητες μικροκυμάτων που χρησιμοποιεί όµως ο στρατός, οι 

δεδομένες αυτές αποστάσεις είναι πολύ µεγάλες, πολλές φορές της τάξης αρκετών μιλίων. Η 
εγκατάσταση της φωτογραφίας επιτρέπει το σηµαντικό περιορισμό τους. Η πηγή εκπομπής 
βρίσκεται στη βάση του πύργου όπου είναι τοποθετημένο το προς µελέτη αντικείµενο, στην 
περίπτωσή µας ένα άρμα ΜΙΑ Ι. Η παραβολική κεραία, διαμέτρου 22 µέτρων αντανακλά τα 
Κύματα σε σχεδόν επιπέδη µορφή, ενώ το άρµα µπορεί να περιστραφεί προς όλες τις διευθύν- 
σεις. 


Το κόκπιτ που έχει σχεδιάσει η δαχίαπί Αν/οπίαμθ για 
μελλοντική ενσωμάτωση στο Βδί8ἱ8. θα διαθέτει 
σύστημα αναγνώρισης φωγής για την απευθείας εισα- 
γωγή εντολών απὀ τον πιλότο που δεν θα χρειάζεται 
γα µετακινεί πλέον τα χέρια του από τη µαγέτα ισχύος 
και το στικ. 


απὀ µέρος του φόρτου εργασίας είναι πιό 
επιτακτική αλλά δεν αποκλείουν την ενσωµά- 
τωσή τους στο μέλλον στο κόκπιτ επιβατικών 
αεροσκαφών σαν βοήθηµα στις κρίσηµες 
φάσεις της προσαπογείωσης. 
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το προηγούμενο τεύχος της "Π 
εξετάσαµε την ισορροπία δυνά- 
µεων στα Βαλκάνια σε µία ιδιαίτε- 
ρακρίσιµη γιά την περιοχή περίο- 
δο. Ολὀγος που δεν εξετάστηκε 
και η Κυπριακή αμυντική ικανό- 
τητα δεν έγινε τόσο λόγω γεω- 
γραφικής θέσης, όσο της σπου- 
δαιότητας που έχει η Κύπρος στο σχεδιασμό 
της εθνικής στρατηγικής, ώστε να χρειάζεται 
ειδικής Και ξεχωριστής µνείας, 

Πριν από ένα χρόνο άλλωστε, είχαμε παρου- 


δεµιά ΙδιαΙτέρα κρίσιμη καμπή του 
Γυπριακού προβλήματος, εξειά[ουμέ 


Πο παραμέιρους που τῷ επηρεάζουν 


Κα προοπαθθύμε να θριοθετήσθυµε 


ΥΠΡΙΑΝ 


ΜΑΛΙ ΑΜΥΝΤΙΜΠ 


σιάσει µία εμπεριστατωµένη και λεπτομερή 
µελέτη του ισοζυγίου δυνάµεων στην Κύπρο. 
Επιπλέον η περίπτωση της Κύπρου θα πρέπει 
να είναι έντονα συνυφασμένη µε την εθνική 
στρατηγική που σαν προτεραιότητα έχει την 
άρση µιάς δυσμενούς γιά τα εθνικά συμφέρο- 
ντα κατάστασης. Είναι μοιραίο λοιπόν ότι 
στην περίπτωση αυτή οἱ ελληνικές ενέργειες 
περιορίζονται απὀ τα τετελεσμένα γεγονότα 
που προήλθαν από την τουρκική εισβολή και 
κατοχή του βόρειου τµήµατος της Κυπριακής 
Δημοκρατίας. Όμως ο σχεδιασμός μιάς υπερ- 


τῇ σημασία τε αμυντικής επάρκειας 


} / 


σὲ µίᾳ εΥδεχύμένη λύση του προβλή- 


μαῖος, 


Των Γιώργου Χριστογιαννάκη 
Πάνου Ευαγγέλου 


εθνκής στρατηγικής θα πρέπει να εμπλέκει 
την Κύπρο µε έναν τέτοιο τρόπο που δεν θα 
αρκείται στην άρση της δυσμενούς γιά τα 
ελληνικά συμφέροντα κατάστασης αλλά και 
στην εξυπηρέτηση ευρύτερων εθνικών επι- 
διώξεων. 

Όπως ὠµά αλλά ορθότατα παρατηρεί οτ. 
πρέσβης Μ. Δούντας, "πάγιο και καθοριστικὀ 
στοιχείο της πολιτικής µας έναντι της Τουρ- 
κίας παραμένει η εκτίµηση ὁτι τυχόν στρατιω- 
τική αναμέτρηση µε την Άγκυρα προς προ- 
στασία µειζόνων συμφερόντων µας θᾳ απέ- 


ΙΣλΊδ 


βαινε εις βάρος µας”: παρά τους κατά καιρούς 
λεονταρισμούς, η διαπίστωση αυτή επιβεβαι- 
ώνεται απὀ τα πράγματα, καθώς η Ελληνική 
ηγεσία καταφεύγει σε διάλογο µετά απὀ κάθε 
κρίση µε την Τουρκία, ενώ είναι δεδομένο 
πως στο διάλογο αυτόν η Ελλάδα µόνο να 
παραχωρήσει ή, στην καλύτερη περίπτωση, 
να διατηρήσει κεκτημένα µπορεί. Το δλάχιστο 
Τουρκικό όφελος απὀ το διάλογο είναι η 
εµπέδωση στη διεθνή κοινότητα της εντύπω- 
σης πως υπάρχει επίδικο αντικείµενο και πως 
κατά συνέπεια δεν υπάρχουν µονομερείς και 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΟΣ 91 


παράνομες Τουρκικές διεκδικήσεις αλλά 
Ελληνο-Τουρκικές “διαφορές”. 


Τον τελευταίο καιρό η λέξη που κυριαρχεί 
στις αναφορές και τις εκτιμήσεις γιά το 


ι Κυπριακή Εθνοφρουρά διαθέτει µεγάλο αριθµό 
τεθωρακισμένων όπως τα ΝΑΒ της φωτογραφίας που 
της επιτρέπουν το σχηματισμό ταχυκίνητων και ευέλι- 
κτων µηχανοκίνητων μονάδων, (Φωτό; Μάριος Παπα- 
χριστοδούλου) 


Κυπριακό πρόβλημα είναι; κινητικότητα. Οι 
εκτιμήσεις ωστόσο γιά το τί µπορεί να σηµα(- 
νει ή που θα καταλήξει αυτή η κινητικότητα, 
ποικίλουν και περιλαμβάνουν όλες τις εκδο- 
χές που εκτείνονται από µία ικανοποιητική γιά 
τα ελληνικά συμφέροντα λύση µέχρι την 
πλήρη επιβολή των τουρκικών επιδιώξεων. 

Όλα άρχισαν σαν αποτέλεσµα της "νέας 
τάξης πραγμάτων” που προέκυψε µετά το 
τέλος του πολέμου στον Περσικό Κόλπο. Η 
ελληνική "πλευρά προσπάθησε να 
παραλληλίσει την περίπτωση του Κουβέίτ και 
της Κύπρου και να πείσει -κάπως χλιαρά εἰναι 
αλήθεια- ότι το διεθνές δίκαιο δεν µπορεί να 
εφαρμόζεται επιλεκτικά. Ωστόσο η κινητικό- 
τητα που ακολούθησε δεν µπορεί να αποδοθεί 
σε αυτήν την προσπάθεια, αλλά σε εξωγενείς 
παράγοντες που περιλαμβάνουν το γενικό 
γραμματέα του ΟΗΕ καθώς και την αλλαγή 
της τουρκικής στάσης, που γιά τακτικούς 
λόγους αποφάσισε να αναλάβει πρωτοβου- 
λίες που σκοπό έχουν την άρση της αρνητικής 
στάσης της διεθνούς κοινής γνώμης εναντίον 
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της στο Κυπριακό. Η πρωτοβουλία αυτή περι- 
στρέφεται γύρω απὀ την απὀφαση 649/90 του 
συμβουλίου ασφαλείας. Η απόφαση αυτή 


παραπέμπει µεν στις προγενέστερες αποφά- 


σεις του ΟΗΕ, ταυτόχρονα όμως περιορίζει 
και υπονομεύει την ισχύ τους καθώς υιοθετεί 
την τότε τρέχουσα πρωτοβουλία του Γ.Γ... η 


οκ) 


οποία στηριζόταν στο ολέθριο “Περίγραμµα 
Σχεδίου Λύσης” που υπέβαλε ο Ντε Κουεγιάρ 
στον Πρόεδρο της Κυπριακής Δημοκρατίας 
και στον Ντενκτάς στις 25 Ιουνίου 1989. Στο 
έγγραφο αυτό προβλέπεται η δηµιουργία 
διζωνικού, δικοινοτικού κράτους που µόνο 
κατ᾿ όνοµα θα εἶναι “ομοσπονδία”, καθώς η 
ισχύς των τριών ελευθεριών - διακίνησης, 
εγκατάστασης και περιουσίας - εξαρτάται απὀ 


τις επιθυμίες των Τουρκοκυπρίων και συνε- 


πώς ακυρώνεται: πρὀκειται ουσιαστικά για 


απο): μῆ 


χαλαρή συνομοσπονδία δύο αυτόνομων κοι- 
νοτήτων, η "πολιτική ισότητα” των οποίων 
εξασφαλίζεται µε την ισότιμη εκπροσώπηση 
στην κεντρική κυβέρνηση, την εναλλαγή 
Ελληνοκυπρίων και Τουρκοκυπρίων στην 
Προεδρία και το δικαίωµα της αρνησικυρίας 
(νείο) στις αποφάσεις της εκτελεστικής 
εξουσίας, Ταυτόχρο- 
να το “Περίγραμμα” 
δεν εξασφαλίζει την 
αποχώρηση των κατο- 
ο στρατευμάτων 
και των εποίκων, 
συνεπώς προεξοφλεί 
την παραµονήτους, 
ενώ διατηρεί τη στρα- 
τιωτική εγγύηση της 
Τουρκίας. Με την εξα- 
σθένηση της ιστορι- 
κής µνήµης και τη δια- 
στρέβλωση της ιστο- 
ρίας καθεαυτής, η 
Τουρκία “αθωώθηκε” 
ενώπιον της διεθνούς 
κοινότητας για την 
εισβολή του 1974, 
ενώ µέσω του διακοι- 
νοτικού. διαλόγου 
επέβαλε και παγίωσε 
τη διχοτόµηση, η 
οποία αποτελούσε 
μόνιμο στόχο της απὀ 
τη δεκαετία του '50. Η 
Ελληνική και Κυπρια- 
κή ἨΑγεσία όμως, 
εγκλωβισμένες στις 
αυταπάτες τους επέ- 
τρεψαν την επέκταση 


Η Κυπριακή Εθνοφρουρά συνεχίζει να παραλαμθάνει 
τους όλμους Τόμσον- Μπράντ των 120π1πι. Ο αριθµός 
των όλμων αυτών θα ξεπεράσει τους 100 και η ισχύς 
πυρός τους θᾳ αναθαθµίσει τις δυγατότητες υποστή- 
ριξης των μονάδων πεζικού, 


των Τουρκικών βλέψεων ὀπως εὐγλωττα απο- 
δεικνύει η αποδοχή της Απόφασης 6489/90 
απὀ την Τουρκία: η διαγραφόµενη "λύση” δεν 
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αποτελεί απλώς παγίωση της διχοτόµησης 
αλλά και αφετηρία περαιτέρω προώθησης των 
Τουρκικών βλέψεων στο σύνολο της Κύπρου! 
Η παραχώρηση συγκυριαρχίας στο ελεύθερο 
τµήµα της Κύπρου µε αντἀλλαγμα κάποιες 
αόριστες εδαφικὲς παραχωρήσεις θα αποτε- 
λέσει ἐναυσμα νέων δεινών, τα οποία ήδη 
προετοιμάζει µεθοδικά η Τουρκία απαιτώντας 
να προηγηθεί της συμφωνίας η αναγνώριση 
του Τουρκοκυπριακού ψΨευδοκράτους από την 
Κυπριακή Δημοκρατία και διεκδικώντας δικαί- 
ωµα αυτοδιάθεσης των Τουρκοκυπρίων 
καθώς και δικαίωµα μονομερούς στρατιωτικής 
επέμβασης. 

Μετάτις εξελίξεις αυτές η Άγκυρα πιστεύει 
ὀτιο Γ.Γ. του ΟΗΕ και οι ΗΠΑ τείνουν στην 
αποδοχή των θέσεών της και της φιλοσοφίας 
της στην επίλυση του Κυπριακού. Αντικειµε- 
γικός σκοπός της Τουρκίας εἶναι η ολοσχε- 
ρής άρση του εμποδίου που εκφράζει η 
Κύπρος στις διεθνείς της σχέσεις. Η εκφρα- 
σµένη άποψη του Τουργκούτ Οζάλ είναι ότι 
αυτό δεν θα γίνει 'µμέσω παραχωρήσεων, αλλά 
απὀ τη συνειδητοποίηση της νέας δύναμης 
της Τουρκίας που θα της επιτρέψει να συµπε- 
ριφερθεί ανάλογα”, 

Γιά να αντιμετωπίσουν την έντονη προκλητι- 
κότητα και τη διπλωματική παρουσία της 
Τουρκίας, η Ελλάδα και η Κύπρος θα πρέπει 
να αποδυθούν ὁσο είναι καιρός, σε επιθετικές 
διπλωματικές πρωτοβουλίες πουθα συνοδεύ- 
ονται απὀ ενέργειες που θα ενισχύουν την 
ελληνική και κυπριακή αποτρεπτική δύναμη 
που αποτελεί και το µόνο αξιόπιστο τρόπο 
που µπορεί να εξασφαλίσει µία αξιοπρεπή 

λύση στο Κυπριακό πρόβλημα. 


ΕΘΝΙΚΗ ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ ΚΛΙ 
ΚΥΠΡΙΑΚΗ ΑΝΥΝΤΙΚΗ ΠΟΛΙΤΙΚΗ 


Ένα απὀ τα πιό δυσμενή σενάρια γιά τα ϱλλη- 
ψικά συμφέροντα αποτελεί αναμφισβήτητα η 
περίπτωση στην οποία η Τουρκία επιτυγχάνει 
μιά ικανοποιητική λύση γιά το Κυπριακό, ενώ 
ταυτόχρονα αποδεσμεύεται απὀ τους περιο- 
ρισμούς και την πίεση που της επέβαλε η διε- 
θνής κοινότητα, στρέφοντας παράλληλα ανε- 
νόχλητη το ενδιαφέρον της σε άλλους στὀ- 
χους και αυξάνοντας την προκλητικότητά 
της, Στην περίπτωση αυτή η ένταση και οἱ 
διεκδικήσεις στο Αιγαίο και τη Δυτική Θράκη 
αυξάνονται. Η εθνική στρατηγική θα πρέπει 
να λαμβάνει ήδη υπόψη της αυτό το ενδεχό- 
µενο και να προετοιμάζει της εναλλακτικές 
λύσεις που θα αφαιρέσουν απὀ την Τουρκία 
το τακτικό πλεονέκτηµα. Ανεξάρτητα από τις 
τυχόν επιµέρους τακτικές κινήσεις, η βάση 
της απόκρουσης της τουρκικής επιθετικότη- 
τας είναι η επαρκής αμυντική θωράκιση, που 
αποτελεί και την πιό αξιόπιστη λύση. Είναι 
γνωστή η διακήρυξη της Ελλάδας σύµφωνα µε 
την οποία θα θεωρηθεί αιτία πολέμου οποια- 
δήποτε απόπειρα επέκτασης της Τουρκικής 
κατοχής στην Κύπρο: η δέσμευση αυτή ενέχει 
αυτονόητη σημασία ὣς στοιχείο της αμυντι- 
κής πολιτικής καθώς επιχειρεί να συνδέσει 
τον αμυντικό χώρο της Ελλάδας και της 
Κύπρου, αλλά η αξιοπιστία της ως στοιχείου 


αποτροπής είναι αμφίβολη απὀ τεχνική και 
------ κας πμ κκὐκκ πώ τηποσσανταύ- πες ποσα οκ 
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ΠΙΝΑΚΑΣ ΛΥΝΑΜΕΩΝ ΚΥΠΡΙΑΚΗΣ ΛΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 
ΚΑΙ ΤΟΥΡΚΙΚΗΝ ΛΥΝΑΝΕΩΝ ΚΑΤΟΧΗΣ 


ΚΥΠΡΟΣ 
ΕΘΝΙΚΗ ΦΡΟΥΡΑ 


ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ. 15.000 


ΣΥΝΘΕΣΗ 

1 Σύνταγμα Πεζικού (ΕΛ.ΔΥ.Κ.) 

2 Μεραρχίες Π/Ζ 

2 Ταξιαρχίες Π/Ζ 

1 Τεθωρακισμένη Ταξιαρχία 

Ί Σύνταγμα Καταδροµέων 

ΜΟΝΑΔΕΣ 

1 Επιλαρχία Μέσων Αρμάτων 

3 Επιλαρχίες Αναγνωρίσεως 

4 Μηχανοκίνητα Τάγματα Πεζικού 

15 Τάγματα Πεζικού 

Ί Τάγμα Βαρέων Όπλων 

4 Μοίρες Καταδροµέων 

1 Σύνταγμα Πεζικού (ΕΛΔΥΚ) 

8 Μοίρες Πυροβολικού 

Μοίρες Αντιαεροπορικού Πυροβολικού 
Μονάδες Διαβιβάσεων, Μηχανικού, Τεχνικού, 
Υγιεινομικού, Εφοδιασμού-Μεταφορών, Υλι- 
κού πολέμου. 

ΑΡΜΑΤΑ ΝλχηΣ 

δ4 ΑΜΧ-90Β2 (96 ΑΜΧ-30 έχουν παραχωρη- 
θεί απὀ την Ελλάδα και υπέστησαν εκσυγρο- 
νισμό απὀ την ΑΙΑΤ µε έξοδα της Κύπρου, 
συν 2 ἁρματα περισυλλογής ΑΜΧ-200Ρ). 
ΤΕΘΩΡΑΚΙΣΜΕΝΑ ΟΧΗΜ Ἱά 

126 ΕΕ-9 ζ0ᾳα5οανε!, 96 ΕΕ-Φ «αΓάΓασ8 (24 µε 
ΜΙΙ ΑΝ), 145ΝΑΒ-ΝΟΙ-ΝΤΤ/ΗΟΤ (27 µε πυρο- 
βόλο 20ππι,18 ΗΟΤ-2), 56 ΛΕΩΝΙΔΑΣ 1/2, 20 
ΡΤΗ-152, 15ΒΤΗ-ΡΌΡ (σε εφεδρεία). 
ΠΥΡΟΒΟΛΙΚΟ 

12 Μ-1942 7θπηπι, 54 25 λιβρών 8δπηπι, 18 ΜΤ- 
1944 Ί00πιπι, 18 Μ-101Α1{ Ί05πηπι, 36 Μ-56 
Ί0Ρπηπι,4 Μ-116των 75ΠηΠΙ. 


ΑΥΤΟΚΙΝΟΥΜΕΝΟ ΠΥΡΟΒΟΛΙΚΟ 
12 ΑΜΧ-129 ΑΙ)Γ9 των Ί155πηπι και 12 οχήματα 
υποστήριξης ΑΜΧ-113ΝΤΤ/ΙΝΟΑ (υπό παραγ- 
γοηχι 
ΡΟΥΚΕΤΟΒΟΛΑ 
24 Μ-63 ΡΙ4ΠΙ8Π των 128/ΠΙ 
ΑΝΤΙΑΡΜΑΤΙΚΑ 
Μεγάλος αριθμός | ΑΝ και ΒΡα-7, Μ18, Μ- 
20, 1000 Μαϊτα/Αρίας, ΕΜ-67 των 90ππι, 190 
Μ-40 των 106πιπι, 42 ΜΙΙ ΑΝ(24 επί 24 ΕΕ/Φ), 
18 ΗΟΤ-2 επί ΝΑΒ, 40 Φαᾳᾳε{ ΑΤ-9 
ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟΙ ΠΥΡΑ ΛΟΙ 
18 ΜΙΦΤΒΑΙ και 24 9Α-7 
ΑΝΤΙΛΕΡΟΠΟΡΙΚΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ 
36 Μ-55 των 20ΠηΠΙ (γιουγκοσλαβικἠς κατα- 
σκευής), 20 Μ-1ΑΊ των 40πηπι, 90 ΟαθΠίκοη 
δίδυµα των 8ρπηπι µε 15 Κ/Β 9κγαιαιᾶ, 10 Μ- 
60 τετράδυµα των 12,7 ΠΙΠΙ, τέσσερα παλιά 
πυροβόλα 3,7 ιντσών χρησιμοποιούνται για 
παράκτια άμυνα. 

ΛΜΟΙ 
70. Μ-29, 80 Μ-41/-43, 26 Μ-2 των 


4,2”, 100.όλμοι των 120 Πηπι της ΤΠΟΠΙΦΟΠ- 
ΒΓαπαΙ. 


ΛΕΡΟΠΟΡΙΑ 


ΛΕΡΟΠΛΑΝΑ 

2Ρ0-9 και 1 ΒΝ-οΤ 

ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ 

4 α7ε1ἱ6/ΗΟΤ 2, 3 ΑΒ-2068Β, 2Ρ7ἱ ΜΙ-ο(2 
47ο υπό παραγγελία). Η αστυνομία χρησι- 
µοποιεί ένα Βα! 412 9Ρ. 


ΝΑΥΤΙΚΕΣ ΔΥΝΑΜΕΙΣ 
ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 550 


3 Μικρά παράκτια περιπολικά 
2Α8Β-47ν), 1 Μαπϊπις ΏοίθΠΠά6Γ 


ΤΟΥΡΚΙΚΕΣ ΔΥΝΑΜΕΙΣ ΚΑΤΟΧΗΣ ΚΑΙ 
ΔΥΝΑΜΕΙΣ ΤΟΥ ΤΟΥΡΚΟΚΥΠΡΙΑΚΟΥ ΨΕΥΛΟΚΡΑΤΟΥΣ 


ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 55.00045.000 
αντίστοιχα, 


119 Σώμα Στρατού (αποτελείται από την 28η 
και 39η μεραρχίες πεζικού) Μια τουρκοκυ- 
πριακή ταξιαρχία (επτά τάγματα πεζικού και 
µία µοίρα πυροβολικού). Ένα σύνταγμα πεζι- 
κού (ΤΟΥΡΔΥΚ). Δύο µοίρες καταδρομών και 
δύο ανεξάρτητες μοίρες πυροβολικού. 
ΑΡΜΑΤΑ ΜΑΧΗΣ 


200 Μ-48ΑΞ-Τ1, 100 Μ-47/Μ-48Α1 
ΤΕΘΩΡΑΚΙΣΜΕΝΑ ΟΧΗΜΑΤΑ 

150 Μ-113 

ΠΥΡΟΒΟΛΙΚΟ 

8Μ-115των ο08πιπι, 36 Μ-114 των Ίδδπιπι, 
72 Μ-Ί01Α1 των 105πηπι 

ΑΥΤΟΚΙΝΟΥΜΕΝΟ ΠΥΡΟΒΟΛΙΚΟ 


6 Μ-108ΑΊ των Ί5ρπηπι, 18 Μ-52 αυτοκινούμε- 
να των 105πιπι 


ΑΝΤΙΑΡΜΑΤΙΚΑ 

Μ-18, Μ-20, ἱ.ΑΝΝ, 250 Μ-40Α1 των 106πηπι, 
πύραυλοι ΜΙΙ ΑΝ καιΤΟΝΝ. 
ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ 


84 Μ-1 των 40Ππι, Μ-55 τετράδυµα των 
197ΠΙΠΙ, δίδυμα ΒΠεΙππιείαι των 2Όπηπι 
ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟΙ ΠΥΡΑΥΛΟΙ 


ΒεάᾶΘγθ 

ΟΛΜΟΙ 

200 Μ-1, Μ-29 των 8Ίπηπι και 118 Μ-2, Μ-30 
των 107πιπι, 30 Το5αΠ 120πιπῃ. 

ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ 

19 0Η-1Η 

ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 

80-ἱ 

ΝΑΥΤΙΚΟ 

Μικρά περιπολικά σκάφη και αποβατικά στα 
λιμάνια της Κερύνειας και της Αμμοχώστου. 
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πολιτική άποψη. Πράγματι, η ικανότητα απο- 
τελεσματικής υποστήριξης της Κύπρου από 
δυνάμεις που σταθµεύουν από τον Ελλαδικό 
χώρο βρίσκεται ουσιαστικά εκτός των Ελληνι- 
κών τεχνικών και οικονομικών δυνατοτήτων. 
Επιπλέον η ανάληψη επιθετικών επιχειρήσε- 
ων κυρίως από την Ελληνική Πολεμική Αερο- 
πορία κατά στόχων της δυτικής Τουρ- 
κίας ως αντιποίνων επίθεσης στην 
Κύπρο, πιθανότατα θα έθετε σε δοκιµα- 
σἰα την υποστήριξη της διεθνούς κοι- 
νότητας προς την αμυνόμενη Ελλάδα, 
ενώ φυσικά η ανεξέλεγκτη κλιμάκωση 
θα ήταν αναπόφευκτη. Τέλος σηµαντι- 
κό ρήγμα στην αξιοπιστία της αποτρο- 
πής αποτελεί η απουσία αξιόλογων 
Ελλαδικών δυνάµεων απὀ την Κύπρο. 
Σε κάθε περίπτωση είναι απολύτως 
απαραίτητη η ανάπτυξη αυτοδύναμης 
αμυντικής ικανότητας στην Κύπρο, για 
την επιδίωξη περιορισμένων αλλά κρί- 
σίµων στρατιωτικών σκοπών. Αυτή η 
επιδίωξη θα πρέπει να αποτελεί απαρέ- 
Υκλιτο στόχο της ελληνοκυπριακής 
στρατηγικής. Η πρόσφατη απόφαση 
της Κυπριακής κυβέρνησης να περικό- 
Ψει τον αμυντικό προὐπολογισμό του 
1991 κατά 5056 µετά τις παραστάσεις 
της Τουρκίας στον ΟΗΕ (η τουρκική 
εξωτερική πολιτική χαρακτηριζόταν 
πάντα από θρασύτητα/) γιά δήθεν υπε- 
ρεξοπλισµό της Κυπριακής Δημοκρα- 
τίας, αποτελεί λανθασμένη επιλογή. Η 
πολιτική του κατευνασμού δεν µπορεί 
παρά να κάνει ακόµα πιό προκλητική 
την πολιτική της Άγκυρας. Αυτό άλλω- 
στε αποδείχθηκε πολύ σύντομα, όταν 
τα τουρκικά στρατεύματα κατοχής διε- 
ξήγαγαν άσκηση μεγάλης κλίµακας µε 
επιθετικό προσανατολισμό την ηµέρα 
του Πάσχα. Στην άσκηση εκτός των άλλων 
συμπεριλαμβανόταν και η προσβολή στόχων 
στη θάλασσα απὀ τουρκικά Ε-16. 

Λίγες µέρες πριν ο υπουργός Αμυνας της 
Κύπρου είχε δηλώσει: "σαν υπουργείο έχουμε 
ήδη επανιεραρχήσει τις ανάγκες µας και θα 
περιοριστούµε στα εντελώς απαραίτητα, µει- 
ώνοντας τις συναφείς δαπάνες στο 5056 και 
πιό λίγο ακόµη από τα ποσά που εἶχαν εγκρι- 
θεί”. Ελπίζουμε η δήλωση αυτή να µην προήλ- 
θε από τις ποικίλες πιέσεις της Τουρκίας 
προς τρίτους και τις γελοίες αιτιάσεις περί 
επιθετικού προσανατολισμού της Εθνικής 
Φρουράς. Με τη μέθοδο αυτή η Τουρκία κατά- 
φερε να πείσει ορισμένες χώρες να αρνηθούν 
την πώληση όπλων ή την επιβολή πλαφόν 
στην πὠώλησή τους στην Κυπριακή Δημοκρα- 
τία, Χαρακτηριστικό παράδειγµα αποτελεί η 
απόφαση της Γαλλίας να µην παραχωρήσει 
απεριόριστο αριθµό αρμάτων στην Κύπρο, 
µετά την απόφαση, σύµφωνα µε τουρκοκυ- 
πριακές πηγές, της Ελλάδας να παραχωρήσει 
τα 150 επιπλέον ἁρματα μάχης ΑΜΧ-30 στην 
Κύπρο, η οποία µε τη σειρά της θα τα εκσυγ- 
χρονίσει στη Γαλλία στο επίπεδο ΑΜΧ-30β2. 
Ωστόσο και παρά τη γαλλική δήλωση, ένας 
αριθμός από αυτά τα άρματα τελικά αναμένε- 
ται να εκσυγχρονισθούν. Η περίπτωση αυτή 
αποτελεί ἑνα πολύ καλό παράδειγµα ενιαίας 
στρατηγικής αντιμετώπισης του εθνικού 


χώρου. Η Ελλάδα λόγω ασυµβατότητας µε 
τον υπόλοιπο στόλο αρμάτων της, αλλά και 
των υποχρεώσεών της γιά απόσυρση αριθμού 
αρμάτων στα πλαίσια της ΔΑΣΕ, µεταβιβάζει 
τα ΑΜΧ-20 στην Κύπρο διατηρώντας έτσι 
εντός του εθνικού χώρου ένα πολύτιμο αμυ- 
ντικό δυναμικό. Το πνεύμα αυτό θα πρέπει να 


Ίλη αρμάτων ΑΜΧ-30Β2 κατά την τελευταία παρέλα- 
ση της Εθγικής Φρουράς. Ο αριθµός των αρμάτων 
αυτών αναμένεται να αυξηθεί στο άµεσο µέλλον. 
(Φωτό; Μάριος Παπαχριστοδούλου) 


διαπνέει την Ελληνική αμυντική πολιτική. 
Όσον αφορά την απόφαση γιά την περικοπή 
των Κυπριακών δαπανών γιά την άμυνα, αυτή 
θα πρέπει να αποδοθεί σε αλλαγή της προ- 
σέγγισης του προβλήματος καιτων προτερα[- 
οτήτων, αλλά καιτης αλλαγής της στάσης 
ορισμένων κομμάτων της Κύπρου στο θέµα 
των αμυντικών δαπανών. Το νέο τριετές αμυ- 
ντικό πρὀγραμµα 1992-1994, προβλέπει τις 
μισές περίπου δαπάνες απὀ το προηγούμενο. 
το οποίο έφτασε το ύψος του ενός δισ. δολα- 
ρίων. Συνολικά αναμένεται να δαπανηθούν 
300 εκατ. κυπριακές λίρες. Οι λόγοι που προ- 
βάλλει η κυπριακή κυβέρνηση γιά την εξέλιξη 
αυτή είναι: 

α) Κατά την προηγούµενη τριετία υπήρχαν γιά 
αποπληρωμή χρέη που δημιουργήθηκαν σε 
προηγούμενα χρόνια, υποχρέωση που τώρα 
θα εκλείψει. 

β) Διάφορα έργα υποδομής που έγιναν κατά 
την τριετία 1989-1991, είναι φυσιολογικό να 
µήν περιλαμβάνονται στους προύπολογι- 
σμούς γιά τα επόμενα χρόνια. 

Υ) Καλύφθηκαν ήδη σηµαντικάκενά αναφορικά 


µε την εξασφάλιση οπλικών συστηµάτων. Η 
αλήθεια είναι ότι η κυβέρνηση Βασιλείου 
εφήρµοσε µιά δυναμική πολιτική στον τοµέα 
της άμυνας τα τελευταία χρόνια, µε αποτέλε- 
σµα να καλυφθεί ἑνα µεγάλο µέρος των 
κυπριακών αμυντικών αναγκών. Η προτεραιό- 
τητα στο νέο τριετές πρόγραµµα αναμένεται 
να δοθεί στους λεγόμενους πολλαπλα- 
σιαστές δύναμης, όπως εἰναιη δυνατό- 
τητα νυκτερινού αγώνα και συστηµάτων 
Διοίκησης και Ελέγχου (63/0). 
Με δεδομένο το πρόβλημα επάνδρω- 
σης που αντιμετωπίζει η Εθνική Φρου- 
ρἀ, το νἑο πρὀγραµµα κινείται προς τη 
σωστή κατεύθυνση. 
Ωστόσο υπάρχουν ακόµα ορισμένες 
ανάγκες απὀ πλευράς συγκεκριμένων 
συστηµάτων, Ιδιαίτερα στον αντιαερο- 
πορικό τοµέα καθώς η τουρκική πλευρά 
διαθέτει πλήρη υπεροχή στον αέρα. 
Δυστυχώς οι πρόσφατες περικοπές 
µαταίωσαν και το πρόγραµµα της προ- 
σθήκης εκτοξευτών πυραύλων ΑΞΡΙΡΕ 
στα υπάρχοντα συστήµατα 
ΘΚΥΑυΑΒΡΕ. Αντίθετα αναμένεται η 
υλοποίηση του προγράµµατος γιά την 
αγορά 12 αυτοκινούμενων αντιαεροπο- 
ρικών πυροβόλων (2Χ2ΌπηπΠ) ΝΑΒ/ΝΡΑ, 
καθώς και 12 ΝΑΒ εξοπλισµένων µε 
αντιαεροπορικούς πυραύλους 
ΜΙΦΤΒΑι. 
Ενα ἀλλο σηµαντικό πρόγραµµα που 
τελικά αναμένεται να υλοποιηθεί αφορά 
την προμήθεια 12 ρυμουλκούμενων 
πυροβόλων των Ί5οπιπι. Στο σηµείο 
αυτό θα πρέπει να σημειωθεί η άρνηση 
της Αυστρίας, µετά τις τουρκικές πιέ- 
σεις, να επιτρέψει την πώληση πυρο- 
βόλων 4ΗΝ-485. Παρ᾽ όλες τις τουρκι- 
ὍὍ κὲς προσπάθειες ὠστόσο η Κυπριακή 
Εθνοφρουρά αποτελεί ήδη µία αξιόπιστη απο- 
τρεπτική δύναμη. Απόδειξη αποτελεί η πρό- 
σφατη αναδιάταξη των τουρκικών δυνάμεων 
σε νέες θέσεις που θεωρούνται πιό ασφαλείς. 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


Η Κυπριακή αμυντική πολιτική θα πρέπει να 
αποτελέσει αναπόσπαστο κομμάτι της προ- 
σπάθειας γιά επίλυση του Κυπριακού. Η ιστο- 
ρία έχει αποδείξει ότιη Τουρκία σέβεται µόνο 
τον ισχυρό συνομιλητή, Όπως ευθαρσώς 
δήλωσε ο Τ. Οζἀλ «η Τουρκία πρέπει να συνει- 
δητοποίησει τη νέα της δύναμη». Εξαρτάται 
και από την Κυπριακή Δημοκρατία η νέα αυτή 
δύναμη να µη συνειδητοποιηθεί ποτέ, γιατί 
τότε, εκτός των άλλων. µπορεί να σηµαίνει 
και έναν νέο Αττίλα. 


Σηµείωση: 
Ευχαριστούμε τον Χ. Γεωργίου γιά την πολύ- 
τιµη θοήθεια του. 
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Ἐ, 

πνα από τα 14 ΜΙΟ-29 
Ει]οΓµΠη-Α που είχαν 
παραδοθεί την περίοδο 
1987-88. 

Είναιτα πλέον 
σύγχρονα αεροσκάφη 
που διαθέτει 

η Γιουγκοσλαθική 
Αεροπορία τουλάχιστον 
µέχριτην έλευση 

που Νογί Ανίοπ, αλλά 

οι αριθμοί τους είναι 
περιορισµένοι. 
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Τ. Γιουγκοσλαθικά ΜΙ6-29 διαθέτουν όλη Τη σειρά του πυραυλικού εξοπλισµού που µπορεί να μεταφέρει το 
αεροσκάφος; από αριστερά προς τα δεξιά ΛΑ-Ί10 Αἰαπιο, ΑΑ-Ί1 Αγοῄιοι και ΑΑ-8 Αρπίά. 


0 οπλισμός των ΜΙ6-21 περιλαµθάνει, (αριστερό) Αἰοί! Κ-13Μ µε υπέρυθρη καθοδήγηση και (δεξιά) Β-9Η µε 
καθοδήγηση ημιενεργού ραντάρ. 


Ακόμη καιη απλή αναφορά στη Γιουγκοσλαβία 
προὐποθέτει την κατανόηση της πολύπλοκης 
και συχνά αμφιλεγόμενης πραγματικότητας 
που αντιμετωπίζει η γειτονική βαλκανική 
χώρα. Η σηµερινή ενωμένη Γιουγκοσλαβία 
αποτελείαναμφισβήτητα έργο του στρατάρχη 
Τίτο και του κοινού εχθρού κατά τη διάρκεια 
του Β᾽ Παγκοσμίου Πολέμου, τη Ναζιστική 
Γερμανία. Αποτελούµμενη από ἑξι δηµοκρα- 
τίες και δύο αυτόνομες περιοχές, παρουσιά- 
ζει όσο καμία άλλη ευρωπαϊκή χώρα ένα 
καλειδοσκόπιο γλωσσών, θρησκειών, ηθών 
και εθίμων. Στις εσωτερικές αυτές διαφορές, 
που γνωρίζουν ιδιαίτερη έξαρση τον τελει- 
ταίο χρόνο θα πρέπει να προστεθεί η διεθνής 
θέση που ἐἑχει πάρει μέχρι τώρα η χώρα σαν 
ἱδρυτικό µέλος του κινήματος των αδεσμεύ- 
των. 

Μετά την εκδἰωξή της απὀ το καθοδηγούµενο 
απὀ τη Μόσχα, Διεθνές Κομμουνιστικό Κίνημα 
το 1948, η Γιουγκοσλαβία στράφηκε προς τη 
Δύση για να καλύψει τις εξοπλιστικές της ανά- 
γκες, η επαναπροσέγγισή της όµως µε τη 
Σοβιετική Ένωση το 1955 της επέτρεψε να 
προμηθεύεται και οπλισμό απὀ τηις χώρες 
της ανατολικής Ευρώπης. Παράλληλα όµως 
και κάτω από την προσωπική επίβλεψη του 
Τίτο η χώρα γίνόταν σταδιακά αυτάρκης σε 
πολεμικό υλικό βασισμένη σε µία εκτεταμένη 
αμυντική βιομηχανία που σήµερα υπολογίζε- 
ται ότι καλύπτει το 8056 των αναγκών ενώ 
έχει επιτύχει και σημαντικές εξαγωγές. Την 
περίοδο 1951-61 η Γιουγκοσλαβία έλαβε απὀ 
τις ἠνωμένες Πολιτείες περισσότερα απὀ 
91,75 δισ. σε στρατιωτική βοήθεια ανάµεσα 
στην οποία και 190 Ε-8Β6Ώ απὀ τα πλεονάσµα- 
τα της )9ΑΕ. Το 1962 παρελήφθη το πρώτο 
ΜΙ6-21Ε ενώ ἑνα χρὀνο νωρίτερα εἰχε κάνει 
την πρώτη του πτήση το τοπικής σχεδίασης 
και παραγωγής αεριωθούµενο ἄ-2 4αἱεΌ 
(Γλάρος). 

Η σηµερινή θέση της χώρας παρ᾽ όλη την αβε- 
βαιότητα που υπάρχει εἶναι ο προσανατολι- 
σµός της προς την Ευρώπη καιτη στενή 
συνεργασία ιδιαίτερα µε τις χώρες-μέλη της 
ΕΟΚ. 

Η Γιουγκοσλαβία διατηρούσε πάντοτε ικανές 
και καλά εξοπλισμένες ένοπλες δυνάμεις 
κάτω απὀ το πρίσμα των εκτεταμένων συνό- 
ρων της και της ιδιαίτερης μορφολογίας του 
εδάφους της. Ιδιαίτερη έµφαση, όπως εἶναι 
φυσικό δόθηκε στην ανάπτυξη της πολεμικής 
αεροπορίας, Βαἰπο ΝνΝαΖζαιπορἰονςίνο | ΡΓοῖϊν- 
γαζάυςπα ΟΡΓαΠ8 (ΒΝ ΤΡΝΟ) -Στρατιωτική 
Αεροπορία και Αντιαεροπορική ΄Αμυνα- κάτω 
από καλά οργανωμένη και ευέλικτη διοίκηση. 


θργάγώσῃη καὶ διάρθρύσῃ 

Το αρχηγείο της ΡΝΟ βρίσκεται στο Ζεμούν 
(ΖεπιΙΠ) κοντά στο Βελιγράδι έχοντας την 
ευθύνη δύο αεροπορικών διοικήσεων 
(ΟἱνΙζΙΙ), µίας υπεύθυνης για όλες τις αντιαε- 
ροπορικές μονάδες (συμπεριλαμβανομµέων 
και των αναχαιτιστικών) και µίας για όλες τις 
άλλες επιχειρησιακές και εκπαιδευτικές 
αεροπορικές µονάδες. 

Ο γιουγκοσλαβικός εναέριος χώρος χωρίζε- 
ται σε τἐσσερεις τοµείς: τον Νο1 µε τοπική 
διοίκηση στο Βελιγράδι, το Νοξ στο Ζάγκρεμπ, 
τον Νο3 στο Σεράγιεβο καιτο Νοά στα Σκόπια. 
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Την άμυνα των τοµέων αυτών υποστηρίζουν 
µονάδες κάτω απὀ την κεντρική διοίκηση αν 


και μερικές διαθέτουν και αυτόνομες δυνά- 


μεις. 
Η αεράµυνα βασίζεται σε ἑνα δίκτυο ραντάρ 
έγκαιρης προειδοποίησης αμερικανικής κατα- 
σκευής ΑΝ/ΤΡ5-43 που υποστηρίζονται επί- 
σης απὀ υλικό σοβιετικής κατασκευής και που 
καθοδηγεί τα αεροσκάφη αναχαίτισης και τις 
αντιαεροπορικἐς δυνάμεις. 

Οιτελευταίες διαθέτουν ανάµεσα στον εξολι- 
σµό τους πυραύλους αέρος-αέρος 9Α-2 
Εμἱά8ΙΙΠ6, 9Α-3 408, 9Α-6 αἰπί], 9Α-9 
8ΦΚίΠ και 9Α-11 ααῇ{γ. Η κύρια αποστολἠ 
τους είναι η προστασία των μεγάλων πόλεων 
και των βιομηχανικών εγκαταστάσεων στρα- 
τηγικής σημασίας, Παράλληλα στους τοµείς 
ευθύνης του Γιουγκοσλαβικού Στρατού 
(Απιίίσκα Ο0Ια5ἱ) υπάρχουν μικτές µονάδες 
αντιαεροπορικής άμυνας για την προστασία 
στρατιωτικών εγκαταστάσεων µε μιά µεγάλη 
ποικιλία οπλισμού που περιλαμβάνει πυραύ- 
λους και πυροβόλα 20 και 40 χιλ. τα τελευταία 
µε δυανατότητα καθοδήγησης απὀ ραντάρ. 

Η Διοίκηση των Αεροπορικών Δυνάμεων εἶναι 
οργανωμένη σε τρεις υποδιοικήσεις (ΡυΚ) µε 
ἕδρες αντίστοιχα το Μπιχάκ, την Μπατάνιακα 
και την Πριστίνα, Κάθε υποδιοίκηση διαθέτει 
τρεις µοίρες (ΕςκααάΠΙα) µε ονομαστική δύνα- 
µη 12 αεροσκάφων σύν δύο σε εφεδρεία αν 
και οἰιπερισσότερες διαθέτουν πολύ περισσό- 
τερα αεροσκάφη. 

Τον κορμό του υλικού αποτελούν ακόµη και 
σήµερα περισσότερα απὀ 100 ΜΙα-210ἱ5 
ΕΙΣΠΩΘΑ-Ι. και -2101ἱ5-Κ ΕΙΠΟΕά-Ν µαζί µε 30- 
40 διθέσια αεροσκάφη του ίδιου τύπου. Το 
πρὠτο σµήνος µε αεροσκάφη ΜΙΞ-ο1Ί σχηµα- 
τίστηκε το 1962. Ἠταν μαχητικά δίωξης ηµέ- 
ρας ΜΙ-21Ε-13 Εἰ6ηΡ6ά-Ο γνωστά στη Γιου- 
γκοσλαβία σαν | -12. Το πρόθεµα προέρχεται 
απὀ το χαρακτηρισμό | οναο (κυνηγός) που 
λαμβάνουν κατά σειρἀ όλα τα μαχητικά που 
μπαίνουν σε υπηρεσία (τα ΜΙ(-29 είναι γνωστά 
σαν | -18).Ο επόμενος τύπος ΜΙΑ που χρησι- 
µοποιήθηκε ήταν τα ΜΙ-21ΡΕΜ ΕΙΞΠΡΕΑ-Ε, 
ενώ αγοράστηκε επίσης και μικρός αριθµός 
αναγνωριστικὠν ΜΙ-218Β για την αντικατά- 
σταση παλαιού αμερικανικού υλικού (ΤΗ-39). 
Ακολούθησαν τα ΜΙ-21Μ, ΜΙ-21ΊΜΕ και 
ΜΙ-2ΊΡΕΜΑ ΕΙΣ5ΠΟεά-υ. Στις αρχές της δεκα- 
ετίας του 1980 η Γιουγκοσλαβική Αεροπορία 
άρχισε να εξοπλίζεται µε τα ΜΙ-21 τρίτης 
γενιάς ΕΙ5ΠΡΘά-ἰ. ἃ Ν που αντικατέστησαν 
ολοκληρωτικά τους παλαιότερους τύπους 
στις μάχιμες µονάδες, Συνολικά περισσότερα 
από 300 μαχητικά ΜΙ-21 αγοράστηκαν ή 
κατασκευάστηκαν στη χώρα από τις αρχές 
της δεκαετίας του ᾿60 ανάµεσα σ᾿ αυτά και 50 
διθέσια ΜΙ-210 Μοηᾳο|-Α και Μία-2]1υ5 
ΜΟΠΦΟΙ-Β. Τα περισσότερα απὀ τα τελευταία 
καθώς και µερικά ΜΙ6-21 παλαιοτέρων τύπων 
βρίσκονται στην Αεροπορική Ακαδημία (ΝΝΑ) 
στο Ζαντάρ καιτη Σχολἠ Όπλων και Τακτικής 
στην Πούλα. Ο οπλισμός των αεροσκαφών 
περιλαμβάνει το δίκανο πυροβόλο ἀ9ΦΠ-29 
των 23 χιλ. µε 200 βολίδες, κατευθυνόμενα 
βλήματα αέρος-αέρος Κ-193Α, Β, Μ µε κατεύ- 
θυνση υπερύθρων και Β-3Β µε κατεύθυνση 
ημιενεργού ραντάρ (Αἰο| και Αάναποεά Αἴοι!) 
όπως επίσης και τα νεώτερα Β-60 (ΑΑ-8 


τμ 


ες εα... 
Ι ΒΝ έχει παραγείλει 100 συνολικά Ο0Γ80 ἰ-22(Μ) που χρησιμοποιούνται αποκλειστικά σε ρόλο προσθολών 
στόχων εδάφους. 


3 


Το Ῥοκο 4.4 5.ῤ6/ Θαἱθῦ χρησιµοποιείται για προωθηµένη εκπαίδευση και εγγύς υποστήριξη. Εδώ το αερο- 
σκάφος επιδεικνύει τον εξωτερικό οπλισμό απὀ δύο κ ρουκετών των 127 χιλ,, το κεντρικό ατρακτίδιο 
µε το δίκανο πυροθόλο 45/-23 των 23 χιλ και δύο εξωτερικές θοηθητικές δεξαμενές καυσίμων. 


ἡ Αεροπορική Ακαδημία ΝΝΑ στο Ζεμούνικ διαθέτει αεροσκάφη ῬοΚκο ϱ.2 για τη Βασική εκπαίδευση των 
σπουδαστών. 
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Ιῇ Ιν-21, η αναγνωριστική έκδοση του «9-21 ήταν το αεροσκάφος που χρησιμοποιούσε το ακροθατικὀό σµήνος 
επιδείξεων |.θίθοοο Ζνοζά9 της ΒΝ µέχριτο 1989. Το «-21 εξοπλίζει πολλά από τα σμήνη προσθολών στόχων 


εδάφους και εγγύς υποστήριξης. 


Τ. υΤΝΑ-66 χρησιµοποιείται για επικοινωνίες και αναγνώριση. 
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ΑΡΠΙά) µε κατεύθυνση υπερύθρων. Σε απο- 
στολές αέρος-εδάφους, τα αεροσκάφη είναι 
εξοπλισμένα µε βόμβες και καλάθους ρουκε- 
τών τοπικής κατασκευής 00-12-57 και 0Ν-Ί6- 
57 


Το 1986, παρ᾽ όλα τα σοβαρά οικονομικά προ- 
βλήματα που αντιμετώπιζε, η Γιουγκοσλαβία 
προχώρησε στην ανανέωση του αεροπορικού 
υλικού της µε την παραγγελία αεροσκαφών 
ΜΙ-29 ΕΙΙΙΟΓΙΗΠΙ-Α. Οι παραδόσεις άρχισαν το 
1987 και τα πρώτα 16 αεροσκάφη (2 διθέσια 
ΜΙα-29ὐΒ ΕυΙοΓιπι-Β) κηρύχθηκαν επιχειρη- 
σιακἁ τον επόμενο χρόνο. Η απὀκτησή τους 
αποτελεί σηµαντικό βήμα εκσυγχρονισμού 
εάν λαβει κανείς υπ᾿ ὀψη ότι φέρουν τον 
πλήρη επιχειρησιακό οπλισμό αποτελούμενο 
από βλήματα Β-θ0, Β-73 (ΑΑ-Ί 1 ΑΓοπογ) και Β- 
27 (ΑΑ-10 Αἰαπιο) παράλληλα µε το πυροβόλο 
των 40 χιλ. Οι πρώτες αναφορές από το ΜΙ- 
29 μιλούν γιά ἑνα αεροσκάφος µε εξαιρετικά 
µεγάλες δυνατότητες και ικανό να κατανική- 
σειτο ΜΙ-21 κάτω απὀ οποιεσδήποτε συνθή- 
κες μάχης. Κατά τη διάρκεια εκπαιδευτικών 
εµπλοκών ανάµεσα στους δύο τύπους, το 
παλαιότερο μαχητικό αν και μικρότερο και 
εξαιρετικά ευέλικτο σπάνια έχει την ευκαιρία 
να επιτύχει κατάρριψη. 

Αναφορά στη σύνθεση και την οργάνωση των 
επιµέρους μονάδων εἶναι πολύ δύσκολο να 
γίνει αφού όπως θα περίμενε κανείς τα στοι- 
χεία αυτά αποτελούν καλά φυλαγμένα μυστι- 
κά. Η κατάσταση γίνεται ακόµη πιό δύσκολη 
αφού οι μοίρες Και οι πιλότοι δεν φέρουν 
χαρακτηριστικά σήματα ή άλλα ενδεικτικά, 
κάτι κοινό σε δυτικές, αλλά και µερικές αερο- 
πορίες χωρών της ανατολικής Ευρώπης που 
θα διευκόλυναν την αναγνώριση. Οι αεροπο- 
ρικές βάσεις είναι πολλές και διεσπαρµένες 
σε όλη τη χώρα σύμφωνα µε το αμυντικό 
δόγµα της χώρας, ενώ οι μετακινήσεις και 
μετασταθμεύσεις ολόκληρων μονάδων είναι 
συχνό φαινόμενο. Η Γιουγκοσλαβία όπως και 
η γειτονική Ελβετία έχει αρκετά αεροδρόμια 
σε ορεινό έδαφος µε εκτεταμένο δίκτυο υπο- 
γείων τούνελ και υποστέγων όπου σταθµεύ- 
ουν τα αεροσκάφη. 

Η άλλη Αεροπορική Διοίκηση όπως προανα- 
φέρθηκε περιλαμβάνει το σύνολο των αερο- 
σκάφων δίωξης βομβαρδισμού, εγγύς υπο- 
στήριξης, μεταφορών, εκπαίδευσης καθώς 
καιτα περισσότερα απὀ τα ελικόπτερα. 
Σερόλους προσβολής στόχων εδάφους, 
ευρέως χρησιµοποιείται το γιουγκοσλαβικής 
κατασκευής 50Κο -21 9αδίγεὈ απὀ το οποίο 
έχουν κατασκευαστεί περισσότερα απὀ 200. 
Σε υπηρεσία βρίσκονται ακόµη και 90 αερο- 
σκάφη µιάς αναγνωριστικής έκδοσης, γνω- 
στής σαν |ν-21 ενώ ο τύπος εξόπλιζε µέχριτο 
1989 και το ακροβατικό σμήνος της ΓιουγΚκο- 
σλαβικής Αεροπορίας Ι.θίθσος Ζναζ4ᾷ6 (Τα 
ἱπτάμενα 'Αστρα). Έξι αεροσκάφη Τύ-2{ μιάς 
διθέσιας έκδοσης που προορίζονταν αρχικά 
για τη Ζάμπια δεν παραδόθηκαν ποτέ. Το ικα- 
νότερο όµως αεροσκάφος σε ρόλους προ- 
σβολής στόχων εδάφους και αναγνώρισης 
που διαθέτει η χώρα είναι αναμφισβήτητα το 
ΦΟΚΟ ΟΓ8ο0, ἑνα αεροσκάφος που σχεδιάστηκε 
για να αντικαταστήσει, τουλάχιστον εν µέρει 
τα 9θ5ίΓ6Ρ και έχει τις ρίζες του στο κοινό 
πρόγραµµα εξέλιξης µε τη Ρουμανία στις 
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αρχές της δεκαετίας του 1970. Το 1978, 35 
αεροσκάφη προπαραγωγής µπήκαν σε υπηρε- 
σία µε την ΒΝ αλλά προβλήµατα µε τους βρε- 
τανικής σχεδίασης κινητήρες ενάγκασαν την 
Αεροπορία να μετατρέψει το σύνολό τους σε 
αναγνωριστικά, γνωστά σαν |9-22. Τα αερο- 
σκάφη παραγωγής «|-22(Μ) ΟΓ8ο0 (και όχι ΟΓα0 
2) άρχισαν να παραδίδονται απὀ το 1986 ένα- 
ντι συνολικής παραγγελίας 100 αεροσκαφών. 
Σε υπηρεσία βρίσκεται ακόµη και µία διθέσια 
έκδοση µε το χαρακτηριστικό Νὺ-22 που χρη- 
σιµοποιείται επίσης και σαν επιχειρησιακό 
εκπαιδευτικό. Ο οπλισμός των ΟΓ80 ποικίλει 
και περιλαμβάνει: πυραύλους αμερικανικής 
κατασκευής αέρος-εδάφους ΑΑΜ-65 
ΜανεΠίοκ, σοβιετικούς Α5-9 ΚΥΙε και ἄΓοπι, 
µια τοπική έκδοση του Α9-7 ΚΕ6ΙΓΥ, βόμβες 
κατά διαδρόμων ΒΏιΓαπάα| γαλλικής κατα- 
σκευής, βόμβες βομβιδίων Βἱ -755 και καλά- 
θους ρουκετών υν-16-57 των 57 χιλ. και - 
128-04 των 127 χιλ. Όπως αναφέρθηκε παρα- 
πάνω τα |ν-22 μαζί µε μικρούς αριθμούς ΜΙς- 
218Β ΕΙΠΡΘά-Η εξοπλίζουν τις μοίρες ανα- 
γνώρισης,. Τα τελευταία επιχειρούν συνήθως 
µε ατρακτίδια ΕΟΜ στον κοιλιακό φορέα και 
τα ακροπτερύγια. Τα ΜΙ-21Β σταθμµεύουν σε 
βάσεις των ΜΙ(-210ἱ5 αλλά αυτό μάλλον έχει 
σχέση µε τις ανάγκες υποστήριξης των αερο- 
σκάφων δεδομένου ότι δεν υπόκεινται στη 
Διοίκηση Αεράµυνας. 

Ο κλάδος αερομεταφορών της Γιουγκοσλαβι- 
κής Αεροπορίας επιτελεί ένα πολύ σηµαντικό 
ἐργο λαμβανομένου υπ’ ὀψη του ορεινού εδά- 
φους της χώρας. Ο κυριότερος τύπος σε υπη- 
ρεσία είναι το στροβιλοελικοφόρο σοβιετικής 
κατασκευής ΑΠ-26 ΟµΠ/ που στα µέσα της 
δεκαετίας του 70 αντικατέστησε τα παλαιότε- 
ρα 0-47 και ΙΙ-14Μ. Περίπου 30 αεροσκάφη 
του τύπου αυτού εξοπλίζουν διάφορες µοίρες 
στο Ζαμούν, το Ζάγκρεμπ και το Νις, Παράλ- 
ληλα µε αυτά, σε μεταφορές στο εξωτερικό 
χρησιμοποιούνται δύο βαρέα µαταγωγικά ΑΠ- 
12 Ουὐ0 που όμως φέρουν πολιτικό αξρονΠΟ- 
λόγιο, Ένα τρίτο αεροσκάφος του ίδιου 
τύπου εἶχε χαθεί σε αποστολή για την παροχή 
ανθρωπιστικής βοήθειας στους σεισµόπλη- 
κτους της Αρμενίας πριν δύο περίπου χρόνια. 
Σε αποστολές μεταφορών ΝΙΡ µε έδρατο 
Ζαμούν χρησιμοπούνται έξι ΥαΚ-40 Οοαιιπα, 
δύο Εαἰσοη 50, δύο | θαγ]εί 258 και δύο ΏοΓπίε 
Γο-280-2 σε αποστολές αεροφωτογραφίσε- 
ων. Στις βάσεις της Γιουγκοσλαβικής Αερο- 
πορίας µπορεί κανείς να δει πολλά από τα 
παλαιά αλλά ακόµη ικανά ΑΠ-2 ΟοΙί που χρησι- 
μοποιούνται σε ρίψεις αλεξιπτωτιστών και 
ελαφρές µαταφορές. Στα τέλη της προηγούὐ- 
µενης δεκαετίας αγοράστηκαν για ρόλους 
αεροπυρόσβεσης τέσσερα αεροσκάφη Οἱ - 
215 και εδρεύουν στο Ζαντάρ. 

Οι σχολές εκπαίδευσης αποτελούν σηµαντι- 
κό τµήµα της ΒΝ. 


Η Λεροπορική Ακαδημία 

Στη Γιουγκοσλαβία η Αεροπορική Ακαδημία 
είναι ένα σύνθετο διοικητικό οικοδόµηµα που 
περιλαμβάνει όλες τις μονάδες εκπαίδευσης 
διασκορπισµένες σε διάφορες βάσεις σε όλη 
τη χώρα. ἩΗ διοίκηση της ακαδημίας, 
γαζάιΠοΟρΠΟΝΠΕ ΝΜοίπα ΑκαάεπιΙα (ΝΝΑ) που 
ἐχειτις ρίζες της στο Δεύτερο Παγκόσμιο 


Το Άη-26 αποτελούν τον κορμό των μοιρών μεταφορών της Γιουγκοσλαθικής Αεροπορίας µε 36 συνολικά 
αεροσκάφη σε υπηρεσία, 


Πιροόνο από 200 ελικόπτερα Μι. ΜΙ-8 θρίσκονται σε υπηρεσία σε καθήκοντα μεταφορών και εγγύς υπο- 
ης. 
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Το θµΖ81ἱ6 κατασκευάζεται µετά απὀ άδεια από την ΒοΚκο σε δύο εκδόσεις, για επικοινωνίες και για αντιαρµα- 
τικό αγώνα. 


ΕΕ ο. 
αἁ . Ὁ ᾗ σ 
41ο 4 λολί 


0, ο πρβ του ακροθατικού σµήνους προέρχονται όλοι από τις τάξεις των εκπαιδευτών της Αεροπορικής 
καδηµίας. 


Πόλεμο βρίσκεται στην αεροπορική βάση 
Ζεμούνικ στις ακτές της Αδριατικής. Κάτω 
απὀ αυτήν βρίσκονται κέντρα εκπαίδευσης 
στην Πούλα, το Τίτογκραντ και το Μοστάρ. Η 
Ακαδημία δέχεται µαθητές µε απολυτήριο 
λυκείου και ηλικία κάτω των 21 ετών. Υπάρ- 
χουν δύο τρόποι να φτάσει κανείς στο οι Ο 
(σεπία( Ζα Όςπονπο | οἴαοκι Όθοκυ, ἠ Κέντρο 
Βασικής Πτητικής Εκπαίδευσης). Είτε απὀ τη 
Στρατιωτικἠ Σχολή στο Μοστάρ 
(ναζαυΠορίονπα Νοίπα ἰπιπαζία, ΝΝ), είτε 
απὀ το βασικό εκπαιδευτικό σύστημα της 
χώρας, Συνήθως η πλειονότητα των σπουδα- 
στών προέρχονται απὀ τη Στρατιωτική Σχολή 
και οἱ απαιτούµενοι αριθμοί υποψηφίων 
συμπληρώνονται απὀ τους άλλους υποψηφί- 
ους. Οι µαθητές της Στρατιωτικής Σχολής 
έχουν το πλεονέκτημα ότι έχουν ήδη πτητική 
εμπειρία 10 ωρών µε το βασικό εκπαιδευτικό 
υΤΝΑ-78, αν και πολλοί απὀ τους άλλους 
υποψηφίους έχουν κάνειτις πρώτες τους 
πτήσεις µέσω των πολύ καλά οργανωμένων 
αερολεσχών. Η αρχική αξιολόγηση γίνεται 
ακριβώς σε αυτές τις πτήσεις και σπουδαστές 
ὀχιιδιαίτερα ταλαντούχοι μπορούν να ακο- 
λουθήσουν άλλη στρατιωτική καριέρα. 
Αρχικά και για ενάµιση περίπου χρόνο οι 
σπουδαστές της αεροπορικής ακαδηµίας δεν 
λαμβάνουν κανενός είδους αεροπορική εκπα(- 
δευση αλλά περιορίζονται σε γενικής φύσεως 
ακαδημαϊκή εκπαίδευση, Η πτητική εκπαίδευ.- 
ση όμως αρχίζει κάπως απὀτοµα στο µέσον 
του δεύτερου χρόνου σε πτήσεις µε το αεριω- 
θούμενο 90Κο 4.2 6460. Τα εξαιρετικά πτη- 
τικἀ χαρακτηριστικά του αεροσκάφους επι- 
τρέπουν αυτήν την απότοµη μετάβαση. Η 
εκπαίδευση διαρκεί περίπου 60 ώρες στα 30 
αεροσκάφη αυτού του τύπου που διατηρεί η 
Ακαδημία στο Ζεμούνικ. Τριάντα από αυτές 
αφιερώνονται σε βασική αεροπορική εκπαί(- 
δευση και οἱ υπόλοιπες σε πτήσεις σχηµατι- 
σμού, αεροναυτιλίας κ.α. Η πρώτη πτήση 9019 
είναι προγραμματισμένη µετά την πἀροδο 16 
περίπου ωρών στα πηδάλια του αεροσκάφους. 
Μερικοί απὀ τους σπουδαστές στο σηµείο 
συτό αποχωρούν απὀ το εκπαιδευτικό πρό- 
γραμµα για να ακολουθήσουν ξεχωριστή 
εκπαίδευση σαν πιλότοι ελικοπτέρων µαζί µε 
άλλους συναδέλφους τους που προέρχονται 
απὀτις τάξεις του Στρατού. Και η αρχική 
εκπαίδευση αυτών ολοκληρώνεται σε 60 
ώρες µε αεροσκάφη υΤΝΑ-709. Στο τέλος του 
δεύτερου χρόνου, το 802ο των σπουδαστών 
ἐχει "επιζήσει" της δοκιµασίας του 4.2 ολο- 
κληρώνοντας έτσι το πρώτο µέρος της εκπαί- 
δευσης. Φεύγουν ἐτσι απὀ την Ακαδημία γιά 
σχολές ειδίκευσης όπου αρχίζει η προωθηµέ- 
νη εκπαίδευση σε αεροσκάφη ή ελικόπτερα, 
Οιυποψήφιοι πιλότοι της Διοίκησης Αεράμυ- 
νας και γενικά όλοι σπουδαστές που πρόκει- 
ται να πετάξουν µε αεροσκάφη ΜΙ-21 φτά- 
νουν στη Σχολή Μαχητικών στην Πούλα. Κατά 
τη διάρκεια του τρίτου έτους φοίτησης 
συμπληρώνουν 120 περίπου ώρες πτήσης σε 
αεροσκάφη 9ΦοΚο (.4 9υῤ6/ αἰεῦ διδασκόµε- 
νοι τεχνικές µάχης και εκτελώντας τις πρώ- 
τες βολές ὁπλων. Το τέταρτο και τελευταίο 
έτος της Ακαδημίας είναι αφιερωμένο στην 
εκπαίδευση σε αεροσκάφη ΜΙ6-21. Για τον 
σκοπό αυτό χρησιμοποιούνται τόσο οι διθέσι- 
οι τύποι και τα παλαιότερα αεροσκάφη ΡΕΜ, 
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Μ, ΜΕ του τύπου όσο και τα νεώτερα ΕΙ5ηΡ6ς- 
|. Η συνολική εκπαίδευση αυτής της φάσης 
διαρκεί 60 ώρες και αφορά σχεδόν εξ ολοκλή- 
ρου εµπλοκές και αερομαχίες. Μέρος της 
εκπαίδευσης περιλαμβάνει επίσης πτήσεις 
χαμηλού ύψους δεδομένου ότι μερικές µονά- 
δες της ΒΝ έχουν σαν δευτερεύουσα απο- 
στολή την προσβολή στόχων εδάφους. Επι- 
πλέον δύο μοίρες (Ε5ςαάΠΙ8), εξοπλισμένες 
µε ΜΙ-218Β ΕΙ5ΠΟΘᾶ εκτελούν αποστολές 
αναγνώρισης. 

Από την άλλη πλευρά οι πιλότοι που προορἰ- 
ζονται για τις µονάδες δίωξης βομβαρδισμού, 
µεταβαίνουν σε ανάλογη σχολή του Τίτογκρα- 
ντ, στα νότια της χώρας κοντά στα Αλβανικά 
σύνορα. Εδώ, όπως και στην Πούλα, κατά τη 
διάρκεια του τρίτου έτους συμπληρώνουν 120 
συνολικά ώρες µε αεροσκάφη .4 9ιρεΓ 
6ᾳαΙ6Ρ µε έµφαση στην αεροναυτιλία και τις 
προσβολές στόχων επιφανείας. Ο τέταρτος 
χρόνος είναι αφιεροµένος στην επιχειρησιακή 
μετάβαση σε αεροσκάφη πρώτης γραμμής 
0/80, Νυ-22 και -22(Μ) ή σε -21. 
Οιυποψήφιοι πιλότοι ελικοπτέρων αντίστοιχα 
µεταβαίνουν στη Σχολή Ελικοπτέρων στο 
Μόσταρ όπου κατά τον τρίτο χρόνο συµπλη- 
ρώνουν 120 ώρες µε ελικόπτερα Αεροσπα- 
σιάλ 447ε[6, ενώ τον τελευταίο χρὀνο της 
εκπαίδευσής τους πετούν ανάλογο αριθµό 
ωρών µε ΜΙ-8. 

Η τελετή αποφοίτησης γίνεται στην έδρα της 
Αεροπορικής Ακαδημίας ΝΝΑ, στο Ζεμούνικ 
όπου μερικοί από τους νέους πιλότους παρα- 
µένουν στη σχολή σαν εκπαιδευτές. Γι’ 
αυτούς υπάρχει ένας ακόµη χρόνος σπουδών 
πριν φτάσουν στην επίζηλη αυτή θέση. Οι 
περισσότεροι απὀ τους εκπαιδευτές µαζί µε 
τα κύρια εκπαιδευτικά καθήκοντά τους διατη- 
ρούν τη µαχητική τους ικανότητα µε περιοδἰ- 
κὲς μετατάξεις σε επιχειρησιακές µοίρες.Ο 
µέσος όρος ωρών που συμπληρώνουν είναι 
200-290 το χρόνο, αριθµός κατά πολύ ανώτε- 
ρος των πιλότων σε µονάδες πρώτης γραμ- 


μης. 

Αφήσαμε τελευταία την εκπαίδευση των πιλό- 
των των νέων μαχητικών ΜΙ-23 και αυτών 
που προορίζονται για τις µοίρες μεταφορών. 
Οι πρώτοι εκπαιδεύονται αποκλειστικά στη 
βάση Μπατάνιακα όπου και εδρεύουν και τα 
αεροσκάφη αυτού του τύπου απὀ εκπαιδευτές 
που είχαν σταλεί αρχικά στη Σοβιετική 
Ένωση. Οιπιλότοι των μεταγωγικών δεν προ- 
έρχονται συνήθως απὀ την Αεροπορική Ακα- 
δηµία αλλά απὀ τις τάξεις των βετεράνων 
πιλότων μαχητικών που δεν συμπληρώνουν 
πλέον τις απαιτήσεις για πτήσεις µε μαχητικά 
υψηλών επιδόσεων. Η εκπαἰδευσή τους ολο- 
κληρώνεται στο Νις και στη συνέχεια στις µοί- 
ρες μεταφορών σε µιά διαδικασία σταδιακής 
μετάβασης απὀ συγκυβερνήτες σε κυβερνή- 
τες. 

Η τελευταία µας αναφορά θα είναι στο µεγάλο 
στὀλο ελικοπτέρων που διαθέτει η Γιουγκο- 
σλαβική Αεροπορία, Ιδιαίτερα χρήσιμο στην 
υποστήριξη στρατευμάτων στο απὀτοµο, 
ορεινό έδαφος της χώρας. Ο κυριότερος 
τύπος σε υπηρεσία είναι το σοβιετικής κατα- 
σκευἠς ελικόπτερο ΜΙΙ ΜΙ-8 ΗΙρ-0 απὀ τα 
οποία υπάρχουν περισσότερα από 200. Οι 
αποστολές για τις οποίες προορίζονται περι- 
λαμβάνουν τακτικές μεταφορές, ρίψεις αλεξι- 
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πτωτιστών, υποστήριξη επίγειων δυνάµεων 
κ.α. Στον τελευταίο ρόλο τα ελικόπτερα είναι 
εξοπλισμένα µε τέσσερεις καλάθους ρουκε- 
τών 0ν-16-Ρ7 και πολυβόλα. Ο στόλος ελικο- 
πτέρων επίσης περιλαμβάνει 20 περίπου 9Α. 
34 1Η και µεγάλο αριθµό 9Α. 3942ἱ που κατα- 
σκευάζονται από το 1982 από τη βιομηχανία 
ΦΟΚοΟ. Υπάρχουν δύο διαφορετικές εκδόσεις 
που έχουν αναπτυχθεί τοπικά: το ΗΕΒΑ, 
ΗΕΙΙσορῖθ(-ΒΑάΙο σε ρόλους επικοινωνιών- 
αναγνώρισης και το ΑΜΑ, ΑΖ7εΙΙ6-ΜΑΙΙυΐκα 
σαν αντιαρµατικό. Το τελευταίο είναι οπλισμέ- 
νο µε τέσσερις αντιαρματικούς πυραύλους 
Μαἰἱ]μίκα (τοπικής κατασκευής ΑΤ-3 Φαᾳ66/) 
και δύο αντιαεροπορικούς πυραύλους 9ἱγε]α 
ΘΑ-2Μ. Κάθε µοίρα Θα7ε[ίθ διαθέτει 12 ελι- 
κΚόπτερα, τέσσερα απὀ τα οποία εἶναι τύπου 
ΑΜΑ και τέσσερα ΗΕΒΑ. Για αποστολές 
ανθυποβρυχιακού πολέμου υπάρχουν υπό 
την εποπτεία του Ναυτικού, Βαίπα Μοιπαν!σα, 
ΒΜ ελικόπτερα Κᾶ-25 ΗΟΓΠΙΟΠΕ, ΜΙ-14ΡΙ. 
Ηα76θ-Α και Κα-28 ΗεΙίχΧ-Α µε έδρα το Σπλιτ. 
Στο σηµείο αυτό θα πρέπει είσης να αναφέ- 
ρουµε την ειδική μοίρα δοκιμών, 
Ναζἀυπορἰονπο-ΟΡίίπΙ Οεπίαγ, ΝΟΕ για αξιο- 
λόγηση νέων τύπων και δοκιµές οπλικών 
συστηµάτων. 


Ἱ. ο ο. ο τ . Ὁ͵ ᾳ 


Ποιό είναι όμως το μέλλον της ΒΝΙΡΝΟ; Υπὸ 
τις παρούσες οικονομικές συνθήκες δεν 
υπάρχει καµία εγγύηση για τη συνέχιση των 
εξοπλιστικών και σχεδιαστικών-κατασκευα- 
στικών προγραμμάτων. Οι κύριες προσπάθει- 
ες συγκεντρώνονται τώρα στο πρόγραµµα 
της κατασκευής του Νέου Μαχητικού, Νον! 
ΑνΙοῃ µε τη βοήθεια της γαλλικής Ντασό. Το 
αεροσκάφος αναμένεται να µπει σε υπηρεσία 
στο τέλος της δεκαετίας Και να αντικαταστή- 
σει αρχικά τα Μί«-21. Εάν το πρόγραµµα δεν 
ολοκληρωθεί, υπάρχει πάντοτε η εναλλακτική 
λύση της αγοράς επιπλέον μαχητικών ΜΙ- 
29. Σαν αντικαταστάτης του ΜΙ-Β, ένα ελικό- 
πτερο που σύµφωνα µε τις προδιαγραφές θα 
εἶναι ικανό να μεταφέρει 24 στρατιώτες σε 
αποστάσεις μέχρι 800 χιλιόμετρα και ταχύτη- 
τες έως 280 χλμ./ώρα µε βάρος 9,2 τόννων 
φέρεται εδώ και µερικά χρόνια άλλοτε το νέο 
ΜΙΙ ΜΙ-38 και άλλοτε το Αεροσπασιάλ 9υρεΓ 
Ρυπια ΜΚ.Ι. Υπάρχουν επίσης πληροφορίες 
ότιτο 9ι-25 6α είναι το νέο αεροσκάφος βοµ- 
βαρδισμού-εγγύς υποστήριξης αν και αυτό θα 
πρέπει υπὀ τις παρούσες συνθήκες να αντι- 
µετωπίζεται µε σκεπτικισμό. 

Η Γιουγκοσλαβική Πολεμική Αεροπορία, πέρα 
από τα οικονομικά προβλήματα, κοινά άἀλλω- 
στε µε αυτά άλλων χωρών παρουσιάζει ένα 
ισχυρὀ πρόσωπο έτοιµη να αντιμετωπίσει τις 
απειλές που οι Γιουγκοσλάβοι πιστεύουν ότι 
µπορεί να έλθουν από κάθε κατεύθυνση οποι- 
αδήποτε στιγµή µε τη µακρόχρονα καλλιερ- 
γούμενη πίστη ότι στον αγώνα θα πρέπει να 
στηριχθεί αποκλειστικά στις δικές της δυνά- 
μεις. Αν και το υλικό, µε εξαίρεση τα Φάλκραμ, 
είναι πεπαλαιωμένο, ένα απὀ το τιµήµατα του 
να ανήκει κανείς στους αδεσμεύτους, η ΒΝ | 
ΡνΝΟ εγγυάται ὀχι µόνον την άμυνα της 
χώρας αλλά όπως και οἱ υπόλοιποι κλάδοι των 
ενόπλων δυνάμεων και την ενότητα της, σε 
σκληρή δοκιμασία σήµερα. 


ΣΥΓΧΡΟΝΑ 


ΒΡΜΑΤΑ 
ΜΑΧΗΣ 


Ένα νέο βιβλίο απὀ την 
ΑΜΥΝΤΙΚΗ ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ των 
ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΟΣΕΩΝΑ.Ε. 

και του περιοδικού ΠΤΗΣΗ 
Περιλαμβάνει: 
Λεπτομερή παρουσίαση των 
επί µέρους συστηµάτων των 
αρμάτων μάχης. 
Παρουσίαση των πιο σημαντικών 


στοιχείων που επηρεάζουν τη 


μαχητική ικανότητα ενός άρματος. 
Τεχνικά χαρακτηριστικά από 33 
σύγχρονα άρματα µάχης µε το 


[ιστορικό της κατασκευής τους και 
φωτογραφίες. 


ΑΠΟΚΤΗΣΤΕ ΤΟ ΝΕΟ ΒΙΒΛΙΟ ΤΗΣ 
ΑΜΥΝΤΙΚΗΣ ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗΣ ΤΗΣ 


ΠΤΗΣΗΣ µε µόνο 600 δρχ. 


ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 
ΓΟΡΓΙΟΥ 6 και ΑΝΑΠΑΥΣΕΩΣ 
116 396 - ΑΘΗΝΑ 
ΥΠΟΙΨΙΝ Κας Πέλλης Λάλα 
Τηλ. 9230 832 
Παρακαλώ να µου στείλετε 
το βιβλίο ΣΥΓΧΡΟΝΑ ΑΡΜΑΤΑ 


ΜΕ ΑΝΤΙΚΑΤΑΒΟΛΗ 


(επιβάρυνση -- 350 δρχ.) 
ΣΤΕΛΝΩ ΤΑΧ. ΕΠΙΤΑΓΗ 


-- 
” 
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ΠΤΗΣΗ 


ΠΠ, 


εικόνα µας για το ΜΙ-298 άλλα- 
ξε σηµαντικά τα τελευταία τέσ- 

σερα χρόνια, καθώς έγιναν 

γνωστά πολλά τεχνικά χαρα- 

κτηριστικάτου, ενώ ακόµα και 

πιλότοι δυτικών χωρών πέτα- 

ξαν µε τη διθέσια παραλλαγή 

του. (Αντίθετα µε την «Π»,ο 

διευθυντής σύνταξης της οποί- 

ας είχε υποβάλλει πρώτος και 

σε ανύποπτο χρόνο αίτηση να 

πετάξει µε ένα ΜΙ«-298! Ας ὀψε- 

ται η διατλαντική προσέγγιση 

και οἱ δημόσιες σχέσεις!), Αυτό 

µας επιβάλλειµια επανεξέταση 

αυτού του τόσο ενδιαφέρο- 

ντος αεροσκάφους, υπό το πρί- 

σµα των νέων πληροφοριών 

που μοιραία δεν είναι από 

πρὠτο χέρι. .. 


πε Εν 
ΡΒΙΟΗ ΤΕΝ 
πβορηνα 


ΗΕΑ/{ 


| 
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Ἶν διθέσιο μοντέλο δεν 
έχει το κανονικό ραντάρ, 
ούτε τις κεραίες 

«Όντ Ρόντς» του 
συστήµατος ΙΕΕ στο άνω 
τµήµα του ρύγχους. 
Αντίθετα διαθέτει το 
σύστηµα υπέρυθρης 
ανίχνευσης καιΕΟΜ 

στη θάση των Ι.ΕΒΧ. 

Το μονοθέσιο παρουσιά- 
ζει ένα μικρό εξόγκωµα 
κάτω απὀ το ρύγχος, 
άγνωστης χρησιμότητας, 
Οι ριναίοι Τροχοί 
διαθέτουν τώρα 
λασπωτήρα. 

Πάνω στη θύρα 

των κυρίως σκελών ὅια- 
κρίνονται οι προθολείς 
προσγείωσης. Τα 
πηδάλια διεύθυνσης 
εξέχουν λίγο από 

το χείλος εκφυγής 

των κάθετων σταθερών 
στα οποία θρίσκονται η 
κεραία του προειδοποιητή 
σημάτων ραντάρ Σιρένα 
και τα φώτα θέσης. 


ἱστορικό 

Στις αρχές της δεκαετίας του 1970 άρχισαν 
να γίνονται οἱ πρὠτες σκέψεις για την αντικα- 
τάσταση των ΜΙ-ο3, που μόλις είχαν αρχίσει 
να μπαίνουν σε υπηρεσία. Το νέο τακτικό 
μαχητικό θα έπρεπε να µπορεί να αντιµετωπί- 
ζει σε κλειστές αερομαχίες τα τελευταία (και 
τα υπό ανάπτυξη) αμερικάνικα μαχητικά, που 
έδιναν ιδιαίτερη έμφαση στην ευελιξία, επιτά- 
χυνση και κατευθυντικότητα σε όλες τις ταχύ- 
τητες. Η βασική του αποστολή θα ήταν η 
αεροπορική υπεροχή πάνω απὀ το πεδίο της 
µάχης, µε δευτερεύουσα δυνατότητα επιθέ- 
σεων σε στόχους εδάφους. Θα χρησιµοποι- 
οὖσε προηγμένη αεροδυναμική για υψηλές 
επιδόσεις και, κυρίως, απροβληµάτιστη πτητι- 
κἡ συμπεριφορά και άνετο χειρισμό σε οποι- 
εσδήποτε συνθήκες πτήσης - ακόµα και σε 
γωνία προβολής 90” και μηδενική ταχύτητα - 
καθώς θεωρήθηκε ότι η θέσπιση ακάµπτων 
ορίων οδηγεί σε ατυχήματα ἡ καταρρίψεις 
απὀ τον εχθρὀ. Ένα ηλεκτρονικό σύστημα 
ελέγχου πτήσης περιορίζει, π.χ., τα 4 µιας 
στροφής για να µην ξεπεραστούν τα όρια 
αντοχής του σκάφους. Υπάρχουν όµως κατα- 
στάσεις ὀπου µια λίγο πιό κλειστή στροφή 
σηµαίνει ἑνα καταπονηµένο αεροσκάφος σε 
σύγκριση µε µια «ξεκούραστη» δοµή αλλά 
καταρριφθέν μαχητικό. 

Οι συνθήκες χρησιµοποίησής του θα ήταν 
ανάλογες του ΜΙ-23: προωθηµένες βάσεις, 
ελάχιστη συντήρηση, ημιδιαμορφωμένοι διά- 
ὄρομοι, ποικιλία κλιµατολογικών συνθηκών, 


Ἱ εξόγκωμα µπροστά 
από το αλεξινέµιο 
φιλοξενεί τη συσκευή 
έρευνας υπέρυθρης 
ακτινοθολίας που µπορεί 
γα λειτουργήσει 
ανεξάρτητα ή και σε 
συνεργασία µε το 
ραντάρ. Η δυνατότητα 
αυτή αποτελεί µία από 
τις µοναδικότητες του 
ΜΙς-29. 


- 
ημι-εκπαιδευµένο προσωπικό. Παρ᾽ όλα αυτά 
έπρεπε να έχει υψηλή αξιοπιστία, απλή κατα- 
σκευή, µεγάλη ετοιμότητα µάχης Και να µπο- 
ρεί, αργότερα, να εκσυγχρονισθεί εύκολα µε 
νέα συστήµατα. 


Ε 3} λ ] 

Το ΜΙ6-298 σχεδιάστηκε αναμφίβολα στην 
περίοδο 1973-1976 καιτο πρώτο πρωτότυπο 
πέταξε το 1977. Ἠταν ένα µεσαίου μεγέθους 
μαχητικό, λίγο µεγαλύτερο από το Ε/Α-18, µε 
δύο κινητήρες, διπλή ουρά, τραπεζοειδή πτέ- 
ρυγα, μεγάλα | ΕΒΧ και υπερυψωμένο κόκπιτ 
υψηλής ορατότητας. Σχεδόν αµέσως φωτο- 
γραφήθηκε στο πεδίο δοκιμών Ραμένσκογιε 


από αμερικανικό κατασκοπευτικό δορυφόρο. 
Οι φωτογραφίες όµως κρατήθηκαν μυστικές 
καιµόνο φήμες κυκλοφόρησαν για τα επόμενα 
δύο χρόνια, µέχρι που το 1979 το Αβιέισον 
Γουήκ έδωσε µια προκαταρκτική περιγραφή 
του νέου μαχητικού, δίνοντας και την προσω- 
ρινή ονομασία ΒαΠι..Το 1983 κυκλοφόρησαν 
διάφορα σκίτσα, που έμοιαζαν όµως περισσό- 
τερο µε σμικρυµένο ΜΙ-25. Το 1984, η έκδο- 
ση του Πενταγώνου 9ονιεῖ ΜΙίαΓγ ΡοννεΓ 
παρουσιάζει για πρώτη φορά µια - κακής ποιό- 
τητας - καλλιτεχνική αναπαράσταση, που 
όμως προσήγγιζε περισσότερο την πραγµατι- 
κότητα. Το 1985 η 05ΑΕ δημοσίευσε µια θολή 
φωτογραφία ενός αεροσκάφους που πρέπει 
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να ήταν ένα αερο- 
δυναμικό πρωτό- 
τυπο σε Κλίμακα 
3/4 για δοκιμή των 
χαρακτηριστικών 
του νέου µαχητι- 
κοὐ σε χαμηλές 
ταχύτητες Το 
απε’5 ΑΙ ἴπε 
Ἰ/ογἱά’5 ΑΙΓοΓαΠ 
του 1985-86 παρουσιάζει για πρώτη φορά ένα 
ουσιαστικά αντιπροσωπευτικό σκίτσο. 

Οι πρὠτες εκτιμήσεις των ικανοτήτων του 
μιλούσαν για 2.8 Μαχ σε µεγάλο ύψος µε δύο 
κινητήρες τούρμποτζετ. Η αλήθεια όμως 


Ἱ, ΜΙς-29 διαθέτει ικα- 
γότητα προσθολής πέρα 
από τον ορίζοντα χάρη 
στον πύραυλο αέρος- 
αέρος Β 27 «Άλαμο» που 
διακρίνεται εδώ ανηρτη- 
µένος στον εσωτερικό 
φορέα του αεροσκάφους. 


απείχε πολύ. Κι ενώ οι Δυτικοί προσπαθούσαν 
να μαντέψουν την ὀϊμη και τα χαρακτηριστικά 
του νέου μαχητικού, η σοβιετική αεροπορία 
παρελάμβανε τα πρώτα Φάλκραμτο 19853.0 
αρχικός ρυθµός παραδόσεων απὀ το ΕρΥΟ- 
στάσιο στο Καζάν ήταν σχετικά χαμηλός, 
κυρίως λόγω καθυστερήσεων στην παράδοση 
ορισμένων ηλεκτρονικών, γρήγορα όµως επι- 
ταχύνθηκε και το 19868 είχαν παραδοθεί πάνω 
από 450 περίπου στις σοβιετικές δυνάμεις. 

Η πρὠτη κοντινή επαφή µε τη Δύση έγινε τον 
Ιούλιο του 1986 στη Φινλανδική αεροπορική 
βάση Κουόπιο - Ρισάλα, όταν έξι αεροσκάφη 
απὀ τη βάση Κουμπίνκα, έξω απὀ τη Μόσχα, 
έκαναν επίσκεψη «καλής θελήσεως». Η ευε- 
λιξία και ο άνετος χειρισμός τοὺς σε µικρές 
ταχύτητες, καθώς και η βραχεία αποπροσγεί- 
ωση τους, εξέπληξαν τους παρατηρητές. 
Αυτή ήταν µόνο η αρχή. Από το 1988, στο 
Φάρνμπορω, τα ΜΙ«-29 ήσαν οι αστέρες κάθε 
αεροπορικής έκθεσης, εκτελώντας εκπληκτι- 
κούς ελιγμούς. Τα συνόδευαν ανώτερα στε- 
λέχη του γραφείου Μικογιάν μεταξύ των οποί- 
ων ο αρχισχεδιαστής Ροτισλάβ Μπελιάκωφ, 
καιο υπαρχηγός του Μιχαήλ Ρομάνοβιτς 
Βάλτενμπεργκ. Τον Ιούνιο όµως του 1989, 
στην έκθεση του Παρισιού ένα ΜΙ«-29 κατα- 
στράφηκε ενώ εκτελούσε ελιγμούς σε μικρό 
ύψος. Ἐνας κινητήρας αναρρόφησε ένα πουλἰ 
κι έσβησε. Η ξαφνική ασύμμετρη ώση έθεσε 
το μαχητικό εκτός ελέγχου καιτο βύθισε 
προς το έδαφος όπου και προσέκρουσε. 
Ευτυχώς, ο πιλότος Ανατόλι Κβοτσούρ εκτι- 
νάχθηκε απὀ ύψος 75 µέτρων, ενώτο σκάφος 
βρισκόταν σε βύθιση 80”, και μόλις 2᾽΄ πριν 
την πρόσκρουση. Το κάθισμα Κ-»θ λειτούργη- 
σε άψογα και ο πιλότος σώθηκε. 


κ. 


πο 
δε σος 


Το ΜΙ«-29 εξήχθη σχετικά σύντομα, µε προ- 
σφορές στην Ινδία ήδη απὀ το 1984 ενός ὑπο- 
βαθμισµένου μοντέλου και τελικά την αποδο- 
χή τον επόμενο χρόνο 44 αεροσκαφών (που 
ονομάσθηκαν Μπάαζ - αετός) µε τον στάνταρ 
εξοπλισμό. Ακολούθησαν παραγγελίες από 
την (πρώην) Ανατολική Γερμανία (24), Ιράκ 
(48), Γιουκοσλαβία (30), Β. Κορέα (24), Συρία 
(80-90). Χρησιμοποιήθηκε λίγο και στο Αφγα- 
νιστάν, όπου και διαπιστώθηκε ότι τα εΚκτο- 
ξευόμενα αεροφύλλα/φωτοβολίδες είναι πιό 
αποτελεσματικά αν εκτοξεύονται προς τα 
επάνω, γι’ αυτό και οἱ εκτοξευτές τοποθετή- 
θηκαν στις προεκτάσεις των καθέτων σταθε- 
ρών. Τα Ιρακινά Φάλκραμ χρησιμοποιήθηκαν 


στον πόλεμο του Κόλπου, η πλήρης αεροπο- 
ρική υπεροχή όμως των Συμμάχων σήμαινε 
την εξ αρχής καταδίκη τους σε γρήγορη 
κατάρριψη. 


Δομήκι αερού υταμική 
Από άποψη διαμόρφωσης το ΜΙ(-23 θυμίζει 
τις δύο τελευταίες γενιές των αμερικανικών 
μαχητικών. Π άτρακτος εἶναι µια µικρή ηµικε- 
λυφοειδής κατασκευή που «κάθεται» πάνω 
στην τραπεζοειδή πτέρυγα (όπως στο Ε-14), 
ενώ οι θύλακες των κινητήρων «κρέμονται» 
κάτω απὀ τα | ΕΒΧ, τις προεκτάσεις δηλαδή 
των βάσεων των χειλέων προσβολής, και τις 
αντηρίδες αυτές στηρίζουν το οριζόντιο και 
κάθετο ουραίο πτέρωµα και μαζίµε τα | ΕΗΧ 
αποτελούν την ομαλή σύνδεση μεταξύ ατρά- 
κτου και πτέρυγας (όπως στο Ε-16). Το πίσω 
µέρος της ατράκτου είναι ρηχό και πεπλατυ- 
σµένο και καταλήγει σε δύο αερόφρενα. Στο 
πρόσθετο τµήµα διαμορφώνεται ψηλότερη 
για να τοποθετήσει το κόκπιτ στην καλύτερη 
δυνατή θέση απὀ 

άποψη ορατότη- 


τας η 
Η διαμόρφωση ποικιλία του οπλισμού 
αυτή ση μαίνει σε αποστολές αερος- 


αέρος που µπορείνα 
φέρε!ιτο ΜΙ4-29 σε συν- 
δυασµό µε την ευελιξία 
του, Το καθιστούν έναν 
Ιδιαίτερα επικίνδυνο αντί- 
παλο στον αέρα. Στη 
φωτογραφία διακρίνονται 
δύο πύραυλοι Β 73 
«Άρτσερ» ανηρτηµένοι 
στους δύο εξωτερικούς 
πτερυγικούς φορείς, ενώ 
στο δάπεδο υπάρχει ένας 
Β 60 «Άφιντ». 


βέβαια µεγάλες 
επιφάνειες, ἀρα 
και µεγάλη αντἰ- 
σταση λὀγω τρι- 
βής, επιτρέπει 
όμως την καλύτε- 
ρη προσαρμογή 
στον Κανόνα Επι- 
φανειών και 
μικρότερη διηχη- 


” 
) -ἅ 

τική οπισθέλκουσα. Η άτρακτος περιέχει 
ραντάρ, κόκπιτ, ηλεκτρονικά, φωλεά ριναίου 
τροχού, ηλεκτρονικά και λίγα καύσιμα, αερα- 
γωγούς και φωλεές κυρἰων τροχών. Οι πτέρυ- 
γες περιέχουν καύσιμα και υδραυλικούς γρύ- 
λους πτερυγίων. 

Η τραπεζοειδής πτέρυγα έχει οπισθόκλιση 
περί τις 40” στο χείλος προσβολής, πολυδο- 
κιδωτή κατασκευή {τρεις κύριες, µια δευτε- 
ρεύουσα, µια βοηθητική), ελαφρά αρνητικἡ 
δίεδρο και αποστρογγυλεμένα ακροπτερύγια. 
Στο χείλος προσβολής υπάρχουν πτερύγια 
καμπυλότητας, (εκτείνονται σε υψηλές 
γωνίες προσβολής), σε τέσσερα τµήµατα ανα 
πλευρά και στο χείλος εκφυγής πτερύγια κλἰ- 
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σης και απλά πτερύγια καμπυλότητας, Η βάση 
προεκτείνεται προς τα εμπρὸς σε ἱ ΕΒΧ, οπι- 
σθόκλισης 75’ - 80”, ιδιαίτερα μεγάλου µεγέ- 
θους, και αποστολής ανάλογης µε αυτών των 
Ε-168: τη δηµιουργία, σε υψηλές γωνίες προ- 
σβολής, δινών που ενεργοποιούν το οριακό 
στρώμα στη βάση της πτέρυγας και στην έσω 
επιφάνεια των καθέτων σταθερών και επιπλέ- 
ον αυξάνουν τη διαθέσιµη άντωση και την 
ευστάθεια, καθώς η παραγόμενη απὀ αυτά 
άντωση είναι ουσιαστικά ανεπηρέαστη απὀ τη 
γωνία προσβολής. Επίσης περιέχουν τις δευ- 
τερεύουσες εισαγωγές αέρα των κινητήρων 
και διευθετούν τη ροή προς τις κύριες εισα- 
γωγές. 

Οι οπίσθιες αντηρἰδες στηρίζουν στο άκρο 
τους τα απὀ κλίση 7" προς τα έξω κάθετα πτε- 
ρύγια (κλασικού σχήματος ΜιΚκογιάν) καιτο 
οριζόντιο ολοκίνητο ουραίο πτἐρώμα µε εκσε- 
σηµασμένη αρνητική δίεδρο, που κινείται εἶτε 
συμμετρικά είτε ασύμμετρα για έλεγχο πρό- 
νευσης και κλίσης, Τα ουραία πηδάλια είναι και 
µία απὀ τις λίγες περιοχές όπου χρησιµοποι- 
ούνται συνθετικά υλικά. Πράγματι, το ΜΙς-29 
είναι σχεδόν εξ ολοκλήρου κατασκευασμένο 
απὀ κράµα αλουμινίου, µε µόνο τα διάφορα 
πηδάλια και πτερύγια µε τµήµατα από κυψε- 
λωτό αλουμίνιο και επικάλυψη συνθετικού 
απὀ ανθρακονήµατα. Πάντως, η διάταξη 
ΙΕΒΧ - αντηρίδων είναι ανάλογη αυτής του Ε- 
16 και ίσως μελλοντικά επιτρέψει την τοποθέ- 
τηση νέας πτέρυγας, όπως στο Ε-Ί6Χι., 
χωρίς ιδιαίτερες ανάγκες επανασχεδίασης 
ολόκληρης της ατράκτου. 


Προυστικὸ σὐστηιι 
Παρ᾽ όλες τις αρχικές αναφορές για κινητή- 
ρες τούρμποτζετ, το Φάλκραμ χρησιμοποιεί 
δύο εντελώς νέους τουρμποφάν Ιζότωφ 
(Τουμάνσκι) ΒΌ-830Ό, 5040/8300 κιλών ώσης. 
Η σχεδίαση του ΒΏ-33 αποτελεί καινοτομία, 
Και όχι µόνο για τη σοβιετική πρακτική. Εχει 
τέσσερις βαθμίδες προσυμπίεσης, κινούμενο 
απὀ τον εξωτερικό άξονα, µε στάτορες µετα- 
βλητού βήματος στις τρεις πρώτες βαθμίδες, 
δακτυλιοειδή θάλαμο καύσης και δύο στροβί- 
λους µε μονοκρυσταλλικά πτερύγια κατευθυ- 
νόµενης στερεοποίησης. Το βάρος του κινη- 


τήρα είναι 1217 κιλά (λόγος ώσης; βάρους 


οθεςρ 


ον 


4,14/6.82:1) και η εἰδική του κατανάλωση 0,77. 
Τα ιδιαίτερα χαρακτηριστικά του εἶναι η µεγά- 
λη του αντοχή στην πάλµωση, που οφείλεται 
κατά τους σοβιετικούς στη µικρή φόρτωση 
του προσυμπιεστή αλλά και στην προηγμένη 
εσωτερική αεροδυναμική του κινητήρα. Διαθέ- 
τει επίσης ψηφιακό έλεγχο, τα τελευταία τρία 
χρόνια τουλάχιστον, καθώς τα πρὠτα µοντέ- 
λα διέθεταν αναλογικὀ σύστημα. Σύµφωνα µε 
πληροφορίες, οι θερμοκρασίες καυσαερίων 
και οι ταχύτητες περιστροφής είναι ουσιαστικά 
ίδιες µε του Ε404, πράγµα που μαρτυρεί 
υψηλή απόδοση κινητήρα. 

Οι κινητήρες είναι εγκατεστημένοι σε ελαφρά 
αποκλίνοντες θύλακες, µε άφθονες θυρίδες 
προσιτότητας για εὔκολη συντήρηση, και η 
αντικατάσταση γίνεται µέσα σε µία ώρα απὀ 
πέντε τεχνικούς. Η τοποθέτηση αυτή απλο- 
ποιεί την αλληλεπίδραση εισαγωγών οριακού 
στρώματος ατράκτου, διευκολύνει τη συντή- 
ρηση, κάνει δυνατή τη σχετικά εὐκολη αλλαγή 
τύπου κινητήρων (χωρίς ολική επανασχεδία- 
ση του αεροσκάφους!) και ελαχιστοποιεί τις 
πιθανότητες ταυτόχρονης καταστροφής και 
των δύο κινητήρων απὀ ένα µόνο πλήγμα. 
Οιεξαγωγές των κινητήρων διαθέτουν διπλά, 
οµόκεντρα ακροφύσια µε κινητά πέταλα, μάλ- 
λον για παροχή μεταξύ τους αέρα ψύξης, και 
γιά τα ακροφύσια και γιά τα ρεύµατα των καυ- 
σαερίων, 

Το πιο ενδιαφέρον σηµείο του προωστικού 
συστήµατος είναι αναμφίβολα οι εισαγωγές. 
Οι κύριες εισαγωγές μοιάζουν πολύ µε των Ε- 
14/-15/ΜΙ«-25, µε οπισθοκλινή χείλη σε γωνία 
35”, και λειτουργούν σαν κανονικές εισαγω- 
γές, µε µια υδραυλικά κινούμενη ράμπα στο 
άνω τµήµα τους που σε υπερηχητικές ταχύτη- 
τες χαµηλώνει για ρύθμιση της παροχής. Κατά 
την αποπροσγείωση όµως, για την εξάλειψη 
των κινδύνων εισρόφησης ξένων σωμάτων η 
ράμπα κατεβαίνει εντελώς σφραγίζοντας την 
εισαγωγή. Η αποπίεση στον αεραγωγό ανοί- 
γει αυτόματατις βοηθητικές εισαγωγές, 
πέντε κινητές Υρίλιες στην άνω επιφάνεια 
του {ΕΒΧ, και τροφοδοτείται ο κινητήρας. Οι 
βοηθητικές εισαγωγές λειτουργούν καθ᾽ όλη 
τη διάρκεια της απογείωσης και κλείνουν όταν 


μωμωωωνως 


οκ 


το αεροσκάφος 


φθάσει τα 200 Έιις μικρός αριθµός 
χλμ./ώρα. Κατά την ΜΙΦ-29 χρησιµοποιείται 
προσγείωση, η σε αποστολές 
ον προσθολής εδάφους 

μεταβίβαση ἀΠΟ εξοπλισμένο µε 
κύριες σε βοηθητι-  καλάθους ρουκετών. 
κές εισαγωγές ολ. .. «κ 

; είναι ανηρτηµένο ένα 
γινεται με ΤΗΝ εκπαιδευτικό θλήμα 


επαφή τουριναίου  ἈἨ-θθ 

τροχού στο έδα- 

φος. Κατά τη διάρ- 

κεια ελιγμών χαμηλής ταχύτητας οι βοηθητι- 
κές εισαγωγές ανοιγοκλείνουν συνεχώς, ανά- 
λογα µε τις ανάγκες των κινητήρων σε αέρα. 
Τα καύσιµα του Φάλκραμ περιέχονται σε 
δεξαμενές ενσωματωμένες στη δοµή των 
πτερύγων, των | ΕΒΧ και της ατράκτου, Η 
ποσὀτητά τους δεν έχει ανακοινωθεί αλλά 
υπολογίζεται σε 3500 - 4000 κιλά. Δεν υπάρχει 
δυνατότητα ανεφοδιασμού σε πτήση, αλλά 
μπορούν να μεταφερθούν τρεις εξωτερικές 
δεξαμενές, µια κεντρική των 1900. (1150 
κιλά) και δύο πτερυγικές (1000 λίτρα περίπου), 
που ανεβάζουν τα συνολικά καύσιμα σε θ,5 
τόνους περίπου. 


Συστήματα 

Το τρίκυκλο σύστημα προσγείωσης έχει τρο- 
χούς χαμηλής πίεσης, απὀ έναν σε κάθε κύριο 
σκέλος, που ανασύρεται προς τα εμπρός (µε 
σύγχρονη περιστροφή έτσι ώστε ο τροχός να 
καταλήγει οριζόντιος µέσα στη φωλεά) και 
δύο στο ριναίο σκέλος, που ανασύρεται προς 
τα πίσω. Στα τελευταία μοντέλα υπάρχει και 
κινητός λασπωτήρας. Το µετατρόχιο εἰναι 3,1 
µέτρων και το μεταξόνιο 3,6 µέτρων. Το 
μακρύ ριναίο σκέλος, είναι τοποθετημένο 
αρκετά πίσω για να µην δημιουργεί πολλές 
εκτινάξεις χιονιών, λασπών κ.λπ., µέσα στις 
εἰσαγωγές αέρα και πρέπει να είναι Ιδιαίτερα 
ισχυρό ώστε να µην δημιουργεί κραδασμούς 
σε ανώµαλους διαδρόµους. Επιτρέπει στο 
Φάλκραμ να απογειώνεται µε µεγάλη γωνία 
προσβολής και είναι και διευθυνόµενο. Μ᾿ ἑνα 
μάλιστα διακόπτη στο κόκπιτ µπορεί να επιλε- 
γεί διαδρομή { 30” για τροχοδρόµηση και ελιγ- 
μούς εδάφους, και - 8” για ταχύτητες μέχρι 
100 χλμ./ώρα. Για έλεγχο σε υψηλότερες 
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ταχύτητες χρησιμοποιούνται τα φρένα. Και οἱ 
τρεις τροχοί διαθέτουν ισχυρά δισκόφρενα 
και σύστηµα αντιµπλοκαρίσμµατος. Ἐνα αλεξί- 
πτωτο πέδησης στην πίσω άκρη της ατράκτου 
βοηθά να µειωθείη 
απαιτούμενη δια- 
δροµή προσγείω- 
σης. Υπάρχουν 
ηλεκτρικά, υδραυ- 
λικά και πνευματικά 
συστήµατα, µε 
αντλίες που κινού- 
νται απὀ κιβώτια 


8 ΜΙ6-29 αποτελείτο 
πιό ευέλικτο αυτήν τη 
στιγµή αεροσκάφος 
στον κόσµο, πράγµα που 
γίνεται άµεσα εμφανές 
σε κάθε αεροπορική επί- 
δειξη. 


ϐ κατά τη διάρκεια ελιγών όπου διακρίνεται το χαρακτηριστικό 
σχήμα µε τις µεγάλες εισαγωγές αέρα και τις προεκτάσεις του χείλους προ- 
σθολής στην άτρακτο (1 ΕΒΧ). Οι δύο φορείς κάτω από κάθε ηµιπτέρυγα φαί- 
γονται πολύ κοντά η µία στην άλλη γιά να μπορούν να μεταφέρουν και οι δύο 
εξωτερικές δεξαμενές. Σύµφωνα µε όλες τις αναφορές μπορούν να προστε- 
θούν άλλοι δύο φορείς στα εξωτερικά τµήµατα των πτερύγων. 


παρελκομένων που βρἰσκονται στην άτρακτο, 
πάνω και µέσα απὀ τους κινητήρες. Αναμεσά 
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τους είναι τοποθετημένη και η βοηθητική 
μονάδα ισχύος (ΑΡΟ), όπως προδίδει µια 
µικρή εισαγωγή αέρα µπροστά και προς τα 
µέσα απὀ το δεξιό κάθετο σταθερὀ. 

Η τοµή που παρατίθεται σφάλλει σε αυτό το 
σηµείο (δικαιολογημένα καθώς στηρίζεται σε 
παλαιότερα στοιχεία), γιατί υπάρχουν δύο 
ξεχωριστά κιβώτια περελκομένων και στο 
κέντροη ΑΡυ. 

Το σύστηµα ελέγχου πτήσης εἶναι το πιο εξε- 
λιγμένο κλασικό ηλεκτρομηχανούδραυλικό 
σύστημα που τοποθετήθηκε ποτέ σε αερο- 
σκάφος. Ο πιλότος κινεί µε τα χειριστήρια 


συστήµατα µοχλών, που 
ενεργοποιούν υδραυλι- 
κούὺς σερβομηχανι- 
σμούς κίνησης των 
αεροδυναμικών επιφα- 
νειών, τύπου µη επι- 
στροφής, µε τεχνητή 
αίσθηση και ηλεκτρική 
έµφαση των σερβοκινητήρων ανάλογα µε τη 
γωνία προσβολής (α). Υπάρχει επίσης αυτὸ- 


µατος πιλότος πολλαπλών διαμορφώσεων, 
σύστημα αποσταθεροποίησης/απόσβεσης 
εκτροπής, Μέχρι α-Ξδ,7- τα χειριστήρια επε- 
νεργούν σε πηδάλια διεύθυνσης, πτερύγια 
κλίσης ολοκίνητη ουρά (ασύμμετρα) και ολο- 
κίνητη ουρά (συμμετρικά) για έλεγχο στους 
τρεις άξονες. Πάνω απὀ αυτή την τιµή εκτεί- 
γονται τα πτερύγια καμπυλότητας του χεί- 
λους προσβολής και σταματά η ασύμμετρη 
κίνηση του ολοκίνητου οὐραίαου, ενώ από τις 
8,7” και 20,9” δίνεται ολοένα και περισσότερη 
έµφαση στα πηδάλια διεύθυνσης που τείνουν 
να αντικαταστήσουν το προς τα κάτω κινούµε- 
νο πτερύγιο κλίσης. Το όλο σύστημα είναι 
καταπληκτικά εναρμονισµένο, και χάρη σ᾿ 
αυτό το ΜΙ«-29 µπορεί να λειτουργήσει όπως 
το Ε/Α-Ί8 µε το ηλεκτρονικό του σύστημα. Ο 
αυτόματος πιλότος διαθέτει αρκετές συνή- 
θεις διαμορφώσεις (π.χ. κράτηση σταθερής 
πορείας, ύψους, στροφής κ.α.) και ορισμένες 
ασυνήθιστες, ὀπως η επανάληψη της προσέγ- 
γισης (αυτόματη ακολούθηση οΙΓοι/) σε περί- 
πτωση αποτυχίας της πρώτης προσπάθειας, 
και το «κουμπί πανικού». Με αυτήν τη διαµόρ- 
Φφωση, ο πιλότος πατώντας ένα κουμπί στο 
χειριστήριό του, φέρνει αυτόματα το αερο- 
σκάφος σε ευθεία και οριζόντια πτήση απὀ 
οποιαδήποτε θέση και στάση. 

Το κόκπιτ του ΜΙ«-29 εἶναι ἑνα απὀ τα καλύτε- 
ρα σοβιετικά κόκπιτ, που οµοιό του έχει να 
φανεί, απὀ άποψη ορατότητας απὀ το ΜΙ- 
19! Ψηλά τοποθετημένος, ο πιλότος, έχει 
πολύ καλή ορατότητα προς ὀλες τις κατευ- 
θύνσεις. Το αλεξίνεµο είναι μονοκόμµατο, 
όπως καιη µεγάλη ηλεκτρικά ανοιγόµενη 
καλύπτρα, χωρίς ενισχύσεις που µπορεί να 
ανοιχτεἰ κατά µερικά εκατοστά στην τροχο- 
δρόµηση για καλύτερο αερισµόὀ. Ο πιλότος 
κάθεται σ᾿ ένα άνετο εκτινασσόµενο κάθισμα 
Κ-46 τύπου 0-0 σ᾿ ένα ευρύχωρο, συμπιεζόµε- 
νο και κλιματιζόμενο κὀκπιτ, µε µικρή κλιση 
10” προς τα πίσω. Διαθέτει ἑνα πραγµατικό 
ΗὺΒ, όχι όµως πλήρες ΗΟΤΑΣ (Ἠαπά-Οῃ- 
ΤηΓο({/6-Απα-Φ/Ιοκ - διαµόρφωση όπου όλοι 
οι απαραίτητοι γιά μάχη διακόπτες βρίσκονται 
πάνω στο χειριστήριο καιστις μανέτες ισχύος) 
και ο πίνακας οργάνων περιλαμβάνει µόνο 
αναλογικά όργανα. 

Το κόκπιτ του διθέσιου ΜΙ«-29ὐΒ εἶναι μακρύ- 
τερο, έχει δύο καθίσματα και πιο ρηχή µονο- 
κόμµατη καλύπτρα µε ηµικυκλική ενίσχυση 
στη µέση. Η ορατότητα απὀ το πίσω κάθισμα 
είναι ελλιπέστατη, ἰδίως προς τα εµπρὀς, και 
γι αυτό υπἀρχειἑνα ανασυρόµενο περισκόπιο 
(εκτείνεται αυτόματα µαζί µε το σύστημα προ- 
σγείωσης). Οι πιλότοι εκπαιδευτές όµως δεν 
είναι ικανοποιημένοι μ᾿ αυτό και ζητούν µεγα- 
λύτερη οπτική γωνία. 


Ηλεκτρονικά συστήµατα 

Θα μπορούσε να πει κανείς ότι το ΜΙ-29 
είναι καλύτερα εξοπλισμένο απὀ τα δυτικἀ 
μαχητικά γιατίεκτός απὀ το ραντάρ, το σύστη- 
μα ελέγχου πυρὀς του περιλαμβάνει και 
σύστηµα ανίχνευσης υπέρυθρων και σκοπευ- 
τικό επίκράνους. Ας αρχίσουµε όμως από το 
ραντάρ, το οποίο εἶναι µία συσκευή παλμών 
Ντόμπλερ, µε δυνατότητες κατόπτευσης και 
χαμηλής βολής. Πρόκειται για το ΝΟ-93 
(κωδικός ΝΑΤΟ «Σλοτ Μπακ»), που μπορεί να 


ανιχνέυσει στόχο 
μεγέθους κατα- 
διωκτικού από 
απόσταση πάνω 


Έιο γαυτικὸ ΜΙς-29 
στον ανελκυστήρα του 
πρώτου Σοθιετικού αερο- 
πλανοφόρου, µε αναδι- 
πλωμένες πτέρυγες. Οἱ 
διαφορές απὀ τα Φάλκραμ 
της αεροπορίας είναι πολ- 
λές. ΟΙ περίεργες γραµ- 


απὀ 100 χλμ. 
Έχουν ακουσθεί 
κατηγορίες ότιη 
κατασκευή του 


µές στο ρύγχος χρησιμεύ- : . 
ουν γιά φωτογραμμομέ- πΙΥΕ δυνατή 
τρηση στις πτητικές δοκι- χάρη στην κλοπή 


τεχνολογίας του 
ΑΡ4-66 από την 
Χιούζ. Πάντως, το 
ραντάρ συνδέεται µέσω του υπολογιστή 
βολής µε το Σύστηµα Έρευνας και Παρακο- 
λούθησης Υπέρυθρων (1Β57Τ), που είναι τοπο- 
θετηµένο σ᾿ ένα µικρό σφαιρικό πυργίσκο 
μπροστά και δεξιά απὀ το αλεξίνεµο. Το 
σύστηµα αυτό περιλαμβάνει και αποστασιόµε- 
τρο λέιζερ, µπορεί να αντικαταστήσει πλήρως 
το ραντάρ σε µικρές αποστάσεις όταν επιδιώ- 
κεται ηλεκτρονική σιγή ἡ υπάρχει πληθώρα 
αντιµέτρων. Το σύστηµα αυτό ἐχει εμβέλεια 
µέχρι 28 χλμ. υπὀ καλές συνθήκες. Είναι 


μές, 


πίνακας οργάνων του ΜΙς-29 
εἶναι κατασκευασμένος µε θάση την 
τεχνολογία της δεκαετίας του 1960 
και δεν µειώγει το φόρτο του πιλό- 
του όπως κάνουν οἱ σύγχρονοι πίνα- 
κες µε οθόνες. Στο χειριστήριο δρί- 
σκονται διακόπτες γιά πρόσκτηση 
στόχου, ΙΕΕ, αποσύνδεση αυτόματου 
πιλότου, ρύθμιση εξισορρόπησης 
(τρίμ), σκανδάλη πυροθόλου και το 
«κουμπί πανικού» που ενεργοποιεί 
την ειδική διαµόρφωση του αυτόμα- 
του πιλότου. Ο πίνακας ελέγχου του 
-..... θρίσκεται στο αριστερό κάτω µέρος 

ο]. του πίνακα οργάνων. Άνω αριστερά 
|. θρίσκεται ο πίνακας οπλισμού (επι- 
Ἱ. λογή, ὀπλιση, εκλογή σκοπευτικού 
). κ.λπ.). Τα δώδεκα κυκλικά όργανα 
. στο κέντρο του πίνακα απὀ αριστερά 
προς τα δεξιά και από πάνω προς Τα 
κάτω είναι: ταχύτητα αέρος, δείκτης 
στάσης, δείκτης στροφής/πλαγιολί- 
Ί..σθησης, ραδιούψόμετρο, στροφόµε- 
ο). τρο και δείκτης ανόδου/καθόδου µε 

Ἱ. θαροµετρικό υψόμετρο, δείκτης 
κατεύθυνσης/ 5/ραδιοναυτιλίας, 
Μαχόμετρο και δύο όργανα ένδειξης 
θερμοκρασίας καυσαερίων. 


συζευγµένο µε το ραντάρ και σε 
περίπτωση που το αεροσκάφος ἡ 
οστόχος εισχωρήσεισε σύννεφο, 
--]. η παρακολούθηση συνεχίζεται 
| αυτόματα απὀ το ραντάρ (εκτὀς 
κιαν έχει απὀ πριν αδρανοποιηθεί 
Ἱ αυτός ο αυτοματισμός). Επίσης 
χρησιμεύει γιά παροχή στοιχείων 
γωνιακής ταχύτητας εναερίων 
στόχων, και σε συνδυασμό µε την 
αποστασιοµέτρηση µε το λέιζερ, 
για σκόπευση του πολύ ακριβούς 
πυροβόλου. Τα τελευταία από τα 
υποσυστήματα που αποτελούν το 
σύστηµα ελέγχου πυρός, είναι το 
σκοπευτικὀ πάνω στο κράνος του 
πιλότου, το οποίο χρησιμεύει για 
κατάδειξη στόχων στις ανιχνευτι- 
κές κεφαλές των βλημάτων, σε 
γωνίες σηµαντικά απομακρυσμένες απὀ τον 
άξονα του αεροσκάφους καιτο ΗὺΡ. 
Τα άλλα ηλεκτρονικά συστήµατα του Φάλκραμ 
περιλαμβάνουν τις επικοινωνίες (ασύρματος 
Ρ-062 στα ΗΕ, ἀλλοι στα ΝΗΕ και ΗΕ), την 
αναγνώριση, (µε ΙΕΕ τύπου 9Η7Ζ0-οὁ «Οντ 
Ροντς» και ΑΤΟ/ΦΙΕ τύπου 9ΟΡ-ΡΓΜ), τη 
ναυτιλία (σύστηµα τύπου | ΟΒΑΝ, αυτόματη 
ραδιοπυξίδα, Ιἱ.5 τύπου «Σουίφτ Ροντς» και 
ικανότητα αυτόματης προσέγγισης µέχρι τα 
19 µέτρα ύψος, κ.α.) και την άμυνα. Στα αμυ- 
ντικά ηλεκτρονικά συγκαταλέγονται ο προει- 
δοποιητής ραντάρ 90-69 Σιρένα 3, µε κάλυψη 
360”, ακρίβεια αζιμουθίου 125 και ένδειξη 
τύπου της πλέον επικίνδυνης απειλής και της 
διεύὐθυνσής της. Υπάρχει πιθανότητα ύπαρ- 
ξης ενός ραντάρ φύλαξης ουράς (µε κεραία 
στο δεξιό κάθετο σταθερό). 
Η ύπαρξη αισθητών δυναμικής πίεσης και 
γωνίας πρόσπτωσης πιθανολογούν την ὑπαρ- 
ξη και υπολογιστή στοιχείων αέρα που συνερ- 
γάζεται µε τον αυτόματο πιλότο, ενώ εἶναι 
πιθανόν να υπάρχει και αδρανειακό σύστημα 
πλοήγησης ἡ πιθανότερα το σοβιετικό ανάλο- 


γοτου αΡς. 


ο. ες δα 


Ο κύριος οπλισμός των ΜΙ«-29 εἶναι βλήματα 
αέρος- αέρος, απὀ τα οποία μπορούν να 
μεταφερθούν έξι. Οι χρησιμοποιούμµενοι 
τύποι είναι τα Β-60 (ΑΑ -8 ΆἈφιντ), τα Β-79( 
ΑΑ-11 Άρτσερ) και τα Β-27 (ΑΑ-10 Άλαμο), 
όλα γνωστά απὀ προηγούμενες αναφορές σε 
ειδικά άρθρα. Το γεγονός είναι ότι ο συνδυα- 
σµός των νέων Άλαμο και Άρτσερ δίνειικανό- 
τητες ανάλογες των Ε-15/Ε-168. Λέγεται ὁτιτο 
Ἀλαμο είναι πολύ ακριβές κι αξιόπιστο όπλο 
και μπορεί να πλήξει και στόχους μέχρι 25 
χιλιόμετρα ψηλότερα απὀ το σηµείο εκτόξευ- 
σης, αλλά δεν αναφέρεται τίποτα για τις ικα- 
νότητές του σε χαμηλό ύψος. Το Άρτσερ έχει 
ονοµασθεί «Σοβιετικό ΑΘΒΑΑΜ» άν και πολύ 
βαρύτερο (125Κῳ περίπου) και εἶναι σε υπηρε- 
σία απὀ πενταετίας. Η μοναδική του αεροδυ- 
ναμική και το σύστηµα κατεύθυνσης ώσης, 
του δίνουν εκπληκτικές δυνατότητες ελιγμών, 
που σε συνδυασμό µε τη µεγάλη κεφαλή του 
και τον ισχυρό κινητήρα του το καθιστούν 
ίσως το πιο επικίνδυνο βλήμα αερομαχίας 
στον κόσµο. 

Στο αριστερό Ι ΕΒΧ υπάρχει ένα μονοκόμµα- 
το πυροβόλο 930 πππι τύπου 45-90 µε 150 βλή- 
µατα. Δεν είναι γνωστά άλλα στοιχεία του 
όπλου αυτού, εκτός του ότι, σε συνδυασμό µε 
το αποστασιόμετρο λέιζερ, είναιτόσο ακριβές 
που οι σχεδιαστές του εἶπαν «αν ξανασχεδιά- 
ζαμε τώρα το ΜΙς-29, θα µειώναμε στο μισό 
τα πυρομαχικά του. Δεν χρειάζονται περισσὀ- 
τερα...». Αρκούν 4-6 βλήματα σε κἀθε ριπή για 
καταστροφή του στόχου. 

Στον κεντρικό φορέα, ανάµεσα στους θύλα- 
κες των κινητήρων έχει θεαθεί ένα µεγάλο 
φορτίο, που μοιάζει µε εξωτερική δεξαμενή 
15001. Εικάζεται ότι η αεροδυναμική της απο- 
χώρισης από αυτήν τη θέση θα είναι επικίνδυ- 
νη και η δεξαµενή αυτή δεν είναι 
αποχωριζόµενη. Δύο μικρότερες µεταφέρο- 
νται κάτω από τους εσωτερικούς πτερυγικούς 
φορείς. Η δυνατότητα μεταφοράς ατρακτι- 
δίων αναγνώρισης είναι πολύ πιθανή και συµ- 
βατή µε τη σοβιετική πρακτική. 

Για αποστολές επιθέσεων εδάφους στους 
πτερυγικούς φορείς μπορούν να µεταφερ- 
θούν εκτοξευτές ρουκετών 57 πππι(υν -35- 
δΤήὐν -16-57) θΟπιπι(υν -20-80ήΒ -ΒΜ) 
ἡ τέσσερις βαριές ρουκέτες 240 ΠηΠΙ 9-24 ἡ 
διασκορπιστές υποπυρομαχικών ΚΜΑύυ και 
διάφορες βόμβες. Το συνολικό εξωτερικό 
φορτίο ανέρχεται στα 3200 Κᾳ, αλλά αυτό 
είναι μάλλον δυνατό µόνο µε μειωμένα καύσι- 
μα. 


Επιδόσεις Καὶ πτηΤιΚκά χαρακτηριστικό 


Το ΜΙ«-29 είναι μαχητικό υψηλών επιδόσεων, 
σηµαντικά καλύτερων απὀ το ανάἀλογό του 
Ε/Α-18. Η µἐγιστή του ταχύτητα φτάνει τα 
2/35 Μαχ (1500 χλμ./ώρα1Α5),η επιχειρησιακή 
του οροφή δίνεται σαν 17000 - 18500 µέτρα 
και το βάρος απογείωσης του 16.330 - 18.000 
Κά ανάλογα µε το φορτίο. Υπολογίζεται ότιτο 
κενό του βάρος ανέρχεται σε 12.000 Κᾳ, στο 
οποίο προστίθεται πιλότος, πυρομαχικά και 
καύσιµα/λάδια για να φτάσει τα 16.900 Κᾳ 
κανονικού βάρους απογείωσης µε 2-4 βλήμα- 
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πππ---------------------- 


τα αέρος - αέρος. Με μέγιστο φορτίο, το 
βάρος φτάνειτους 18 τόννους. 

Για την απογείωση αρκούν 240-350 µέτρων 
διαδρόμου, ανάλογα µε το βάρος {µε 15 
τόνους αρκούν περί τα 200 - 250 µέτρων), και 
η συνήθης ταχύτητα απογείωσης εἶναι 290 - 
230 χλμ./ώρα. Στην πτήση αποδεικνύεται 
πολύ άνετο στους χειρισμούς, υπάκουο και 
σταθερὀ, αν και οι απαιτούµενες δυνάμεις στα 
χειριστήρια είναι κάπως μεγαλύτερες από τις 
συνηθισμένες σε Δυτικά αεροσκάφη. Παραμέ- 
νει απόλυτα ελέγξιμο ακόµα καισε πολύ 
μικρές ταχύτητες και τεράστιες γωνίες προ- 
σβολής. Αν και η μέγιστη χρησιμοποιήσιµη 
πρακτικά α είναι 305, ἐχουν επιτευχθεί μέχρι 
και αΞ-δο΄ σε 195 χλμ./ώρα µε το χειριστήριο 
εντελώς προς τα πίσω, πριν το αεροσκάφος 
πέσει σε απώλεια στήριξης, και μέχρι 45: σε 
υψηλότερες ταχύτητες. Τα όρια φόρτισης 
είναι 9,5 ᾳ, µε 7ᾳ γιά ταχύτητες πάνω απὀ 
0.85 Μάχ, άν και έχει επιτραπεί γιά επιδείξεις 
χρησιμοποίηση μέχρι και 10,5ᾳ. Το ὁριο αντο- 
χἠς του σκάφους είναι πάνω από 11ᾳ. Γενικά 
το ΜΙ6-29 ἐχει ό,τι µπορεί να ζητήσει ένας 
ἐμπειρος πιλότος, αλλά ακόµα και ένας σχετι- 
κά άπειρος µπορεί να το χειριστεί εὔκολα στα 
όρια του. Είναι σταθερότατο στις βολές, ενώ 
διαθέτει τη δυνατότητα αυτόματης προσέγγ|- 
σης μέχρι ύψους 15 µέτρων. Ο ρυθμός περι- 
στροφής είναι 2505-34005/1””. στα 550 
χλμ./ώρα (300 κἲ), ο ρυθμός πρόνευσης περί- 
που 305/1” και ο ρυθμός στροφής (µε πλήρη 
μετάκαυση) πάνω απὀ 23:/1” στα 800 χλμ./ώρα 


(9ᾳ -0,66 Μάχ και επιταχύνει!). η επιτάχυνση 
απὀ θ00 σε 1100 χλμ./ώρα (320-590Κ4) χρειά- 
ζεται μόλις 8”, χωρἰς ωστόσο να αναφέρεται 
το ύψος που επιτυγχάνεται αυτό. Ο αρχικός 
βαθμός ανόδου είναι της τάξης των 290- 
Ἀθ0μέτρων/{ ᾽΄.Β αυτονομία του, µε µία κοι- 
λιακή δεξαμενή εἶναι της τάξης των 2500 χλμ. 
και 1500 χλμ. χωρίς εξωτερική δεξαμενή. Η 
τακτική ακτίνα δράσης είναι 710 χιλιόμετρα. Η 
κίνηση στο έδαφος απαιτεί περί τα 300Κᾳ 
καυσίμου, ενώ γιά µία ώρα πτήσης ελιγμών σε 
µέσα ύψη, µε µέτρια επίπεδα ώσης καταναλώ- 
γει 2400Καᾳ. Η προσέγγιση αρχίζει µε 900 
χλμ./ώρα (τα σκέλη µπορεί να κατέβουν από 
τα 500 χλμ./ώρα) και καταλήγει σε 230 
χλμ./ώρα (125Κ1) µε όλα τα πτερύγια καµπυ- 
λότητας, Λόγω όµως της µικρής απὀστασης 
των ακροφυσίων απὀ το έδαφος, η χρησιµο- 
ποιήσιµη γωνία στάσης είναι µικρή, το σκάφος 
δεν επιβραδύνει αρκετά στον αέρα και η δια- 
δροµή προσγείωσης παρά τα φρένα καιτο 
αλεξίπτωτο φτάνει τα 600-700 µέτρα. 


ΗΒ εξέλιξη συνεχίζεται 

Το ΜΙ«-29 είναι ένα πολύ καλό μαχητικό, αλλά 
αποτελεί ουσιαστικά το ζενίθ της τεχνολο- 
γίας του 70. Είναι ένα τεχνολογικό ανάλογο 
του Ε-15, µε ανάλογες ικανότητες αέρος- 
αέρος, µέγεθος ενός Ε-ἰδ και κόστος κατά 
πολύ χαμηλότερο. Γιά να ανταπεξέλθει ὁμως 
στις επιχειρησιακές ανάγκες της δεκαετίας 
του "90 συνεχίζει να εξελίσσεται. Έτσι υπάρ- 
χουν ἡ μελετώνται οι εξής παραλλαγές: 


ΕΥ ΓΚΡΙΤΙ ΚΑ ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΚΙΝΑΤΑΡΑΝ 


Ε404 
4.540 
7.260 


ΜΕΥ. ώση (ξηρή) (κιλά): 
{με μετάκαυση) (κιλά): 
Ροή (κιλά/δευτ.): 63.8 
ΜήκοςΧΔιάμετρος (µέτρα): 409Χ0,88 
Βάρος (ξηρό) (κιλά): 908 
Λόγος παράκαµψης: 0µ94:1 
Ολικός λόγος πιέσεων: 25.1 
Διάταξη: Προσυμπίεση 

Συμπιεστής 

Καυστήρας 

Στρόθιλος 
Ειδική κατανάλωση 
(κιλ. καυσ/κιλ. ὦσ/ωρ) 
-µΕΥ. ξηρή 
-μεγ. µε µετάκαυση 
Λόγος θάρους/ώσης 
(ξηρή/μετακαυσ.) 


ΒΌ-330 979-119 
5.040 5.90 
8.300 8.520 

--- 7Τ,9 
ΞΘΧΊ 5.3Χ0,99 
1217 1745 
011 0 
; 19.4:1 
17 
μικτός 


0,85 
198 


4.14:1/6.8:1 8,07:1/4,87:1 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 


ΜΙκογαπ ΜΙΟ-29Α Ευ[οΓπι-Α (2908) 


Τύπος: μονοθέσιο δικινητήριο τακτικό μαχητικό αεροπορικής υπεροχής, επιθετικό 


(εκαπιδευτικό) 


Κινητήρες: δύο στροβιλοκινητήρες διπλής ροής Τουμάνσκι]ζότοφ ΒΏ-830Ό, 5.040/8.300 κιλών 


ώσης 


Διαστάσεις: εκπέτασµα:1 1.36 µέτρα, µήκος: 17,32 µέτρα, (17,45 µέτρα), ύψος; 4,73 µέτρα, 


επιφ. πτερύγων: 38 τετρ. µέτρα. 


Βάρη: κενό; 12.000 κιλά, μέγιστο απογείωσης: 18.000 κιλά, καυσίμων; 3.800 κιλά, οπλικού 


φορτίου: 3.200 κιλά 


Επιδόσεις: ΜεΥ. ταχύτητα: 2.35 Μαχ στα 11.000 µέτρα, αρχικός βαθμός ανόδου: 330 
µέτρα/λεπτόὀ, επιχειρησιακή οροφή: 17.000 µέτρα, αυτονομία (μέγιστη) 2.500 χλμ. (µε 
εξωτερικά καύσιμα), τακτική ακτίνα δράσης: 710 χλμ (µε τέσσερα βλήματα) 

Οπλισμός: ένα πυροβόλο 30 χιλ.49-30 µε 150 βλήματα, μέχρι 3.200 κιλά σε 7 εξωτερικούς 


φορείς. 
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»Φάλκραμ-Α (ΜΙ-29Α;): τακτικό μαχητικό 
αθροπορικής υπεροχής και δευτερευόντως 
επιθετικὀ και αναγνωριστικό. 

»Φάλκραμ-Β (ΜΙ-2908Β): διθέσιο επιχειρη- 
σιακό εκπαιδευτικό, µε δευτερεύοντα επιθετι- 
κὀρόλο. 

»Φάλκραμ-ς(;); εξογκωµένη άτρακτος µε 
περισσότερα καύσιμα γιά 1056 μεγαλύτερη 
αυτονομία, δεξαμενή κεντρικού φορέα µε 
αντοχή σε 9ᾳ και μεγαλύτερο ποσοστό συνθε- 
τικών υλικών στην κατασκευή. 

»Φάλκραμ Νέας Γενιάς (ΜΙ-29Μ/): απὀ το 
1988-89 το γραφείο Μικογιάν δοκιμάζει ένα 
ΜΙ-29 µε ψηφιακό σύστημα ελέγχου πτήσης, 
που το κάνει ακόµα πιό εύκολο στο χειρισμό, 
ενώ θᾳ διαθέτει ηλεκτρονικό κόκπιτ µε τέσσε- 
ρις οθόνες παρουσίασης στοιχείων. Το ἀν οι 
λύσεις αυτές υιοθετηθούν, θα εξαρτηθεί απὀ 
το κόστος και το ἀν πληρούν τις προδιαγρα- 
φὲς αξιοπιστίας. Σημειωτέον ὁτι οἱ Σοβιετικοί 
διαφημίζουν ὁτι το Φάλκραμ έχει κατά 5056 
μεγαλύτερο µέσο χρόνο μεταξύ αστοχιών 
από το Ε-18 (χωρίς να αναφέρουν όμως γιά 
ποιά συστήματα ή ἀν εννοούν ολόκληρο το 
αεροσκάφος). Επίσης μελετάται και πλάγια 
τοποθετημένο χειριστήριο (5ἱά8 5{ιοΚ). 
»Φάλκραμ Ναυτικού: είναι η πιό ενδιαφέρου- 
σα παραλλαγή, που τώρα δοκιμάζεται στο νέο 
σοβιετικό αεροπλανοφόρο. Το 1989 αναφέρ- 
θηκε η ύπαρξη της νέας παραλλαγής που 
δοκιμαζόταν σε προσοµοιωτή αεροπλανοφό- 
ρου στη βάση Σάκι, στον Εύξεινο Πόντο. Οι 
πτέρυγες διπλώνουν, στη µέση περίπου του 
εκπετάσµατός τους, υπάρχει ἁγκιστρο πέδη- 
σης, ενισχυμένο σύστημα προσγείωσης, δια- 
φορετικός υπέρυθρος ανιχνευτής, σωλήνας 
ανεφοδιασμού σε πτήση που είναι μάλλον 
ανασυρόµενος που αφήνει μικρό εξόγκωµα 
στα αριστερά του ρύγχους. Δεν υπάρχουν οι 
βοηθητικές εισαγωγές και οι θύρες αποκλει- 
σμού των κυρίων εισαγωγών, η βοηθητική 
µονάδα ισχύος και οι εκτοξευτές αεροφύλ- 
λων/φωτοβολίδων. Προφανώς η διαµόρφωση 
δεν έχει ακόµα οριστικοποιηθεί, αλλά αν το 
σοβιετικό πρόγραµµα αεροπλανοφόρων υλο- 
ποιηθείθα αναλάβει το ρόλο του μαχητικού 
διπλού ρόλου, ενώ το 5ἱ-27 θα εἶναι το κύριο 
αμυντικό όπλο μεγάλης ακτίνας, 


ή ΕΕ ή 

Πριν προλάβει να εξοπλίσει πολλές σοβιετι- 
κές µονάδες, το ΜΙ-23 βρέθηκε να υπηρετεί 
σε 6 άλλες αεροπορίες. Με την ενοποίηση 
των δύο Γερμανιών, η Λουφτβάφε βρέθηκε να 
διαθέτει κι αυτή το τελευταίο σοβιετικό τακτι- 
κό μαχητικό! Όπως εἶναι φυσικό υπέστη εκτε- 
ταµένες δοκιμές απὀ Γερμανούς και Νατοί- 
κούς πιλότους, τα αποτελέσµατα των οποίων 
όμως δεν έχουν γίνει γνωστά. Καθώς η έντα- 
ση μεταξύ των υπερδυνάµεων συνεχώς ελατ- 
τώνεται, ο ρόλος του Φάλκραμ τείνει να γίνει 
αυτός του μαχητικού εξαγωγών σε τρίτες 
χώρες. Χωρίς να µειωθεί η σημασία του γιά 
την άμυνα της ΕΣΣΔ, φαίνεται ότι το ΜΙ-29 
θα επαναλάβει την εξαγωγική επιτυχία του 
ΜΙ-21 καιθα αποτελέσει, µαζίµε το Ε-16,το 
πιό διαδεδομένο καταδιωκτικό στον κόσµο 
µέχρι το έτος 2000. 
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ΕΠΕΞΗΓΗΣΗ ΤΟΜΗΣ 
ΜΙΚΟΥΛΙ 
“ΕμΙΕΓΜΠ-Λ” 


ΜΙ(-19 


1. Σωλήνας Πιτό 
2.Κεραίες!ι5 
3, Αεροδυναμικό κάλυµµα κεραίας ραντάρ 

4. Επίπεδη κεραία ραντάρ 

5. Μηχανισμός κίνησης κεραίας 

6. Παλμικό Ντόμπλερ ραντάρ ΝΟ-83 5ἱοἱ 
Βαςκ 

7. Διαχωριστικό στηριγµα συστήµατος 
ραντάρ 

8. Κάλυμμα αποστασιοµέτρου λειζερ 

8. κεραία συστήµατος!ΕΕ, 9Η0-2 

10, Μετρητής γωνίας προσβολής 

11, κεραία υΗΕ 

19. Χώρος ηλεκτρονικών 

13. Κεραία συστήµατος ΙΕΕ, 9ΒΟ-2 

14. Αισθητήρας έρευνας και εγκλωβισμού 
στόχων στο υπέρυθρο φάσμα 

15. Μετρητής δυναμικής πίεσης 

16. Μονοκόμµατος ανεµοθώρακας 

17, Κάλυμµα πίνακα οργάνων 

18. Μετρητής θερμοκρασίας 

18. Εµπρόσθιο αεροστεγές διαχώρισµα 

20. Σύνδεσμοι επιφανειών ελέγχου κάτω απὀ 
το πάτωμα 

21. Ποδωστήρια 

22. Χειριστήριο 

23. ΗυΡ 

24. Σκελετὸς καλύπτρας 

25. Καθρέφτες παρατήρησης στο οπίσθιο 
τεταρτηµόριο. 

26. Καλύπτρα αθρωµένη πίσω 

27. Προσκέφαλο Εκτινασσόµενου καθίσµα- 
τος 

28. Εκτινασσόµενο κάθισμα "ΖεΓο-ΖεΓο” 

23. Μηχανισμός απασφάλισης καλύπτρας 

30, Εξωτερικό χερούλικαλύπτρας 

31. Μανέτες ισχύος 

39. Πλευρική κονσόλα οργάνων 

33. Δάπεδο κόκπιτ 

84, Άνοιγμα κάνης πυροβόλου 

38. Σχισµές εκτόνωσης χαληνωτηρἰίου πυρο- 
βόλου 

36.ΙΕΗΧ 

37. Κάνη πυροβόλου 

38. Υδραυλικός γρύλος στήριξης/ανάσυρσης 
ριναίου σκέλους προσγείωσης 

39, Ψαλιδωτοί σύνδεσμοι 

40. Σύστηµα απορρόφησης κραδασμών 

41. Ριναίο σκέλος, ανασύρεται προς τα πίσω 
42. Αρθρωτός λασπωτήρας 

43, Υδραυλικό σύστηµα περιστροφής ριναίου 
σκέλους 

44, Διηλεκτρικό κάλυμμα συστήµατος ΕΟΜ 
45. Άνω χείλος εισαγωγής αέρος 

46. Σταθερό πυροβόλο 30 χιλ. 

47. Θυρίδες εξαερισμού διαμερίσματος πυρο- 
βόλου 

48. Οπίσθιο αεροστεγές διαχωριστικό 
48. Χώρος ηλεκτρονικών 

50, Γρύλος ανύψωσης καλύπτρας 
51. Σημείο άρθρωσης καλύπτρας 

52, Κεραία ΗΕ 
53, Χώρος Πλεκτρονικών 
54. Σύνδεσμοι συστήµατος ελέγχου 
55. Βοηθητικές θυρίδες εισαγωγής αέρος 
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56. Μεταβλητες ράµπες εισαγωγών αέρος 
57. Υδραυλικό σύστηµα κίνησης θυρών 

58. Σύστημα προειδοποίησης ραντάρ 

59 Αριστερή εισαγωγή αέρος 

60. Θύρα εισαγωγῆς σερα, σε κλειστή θἐση 
61. Σκελετός εισαγωγών αἐρα 

69. Θυρίδα ασφάλισης οπλισμού στο έδαφος 
63. Πρόσθια δεξαμενή καυσίμων ατράκτου 
64. Θυρίδες ανακούφισης εισαγωγών αέρα 
65. Δεξαμενή υδραυλικού υγρού 

66. Σύνδεσμοι συστήµατος ελέγχου 

67, Αγωγοἱαέρος 

68, Κύρια δοκὸς δοµής ατράκτου 

69, Κεντρική δεξαμενή καυσίμων ατράκτου 
70, κεραία ΑΌΕ. 

71. Δεξιός κύριος τροχὸς 


72. Δεξαμενή καυσίμων στη ρἰζα της ηµιπτέ- 
ρυγας 

74. Επεκταση ένωσης ηπιπτέρυγας-ατρά- 
κτου 

74. Βλήμα αέρος-αέρος ΑΑ-10 "Αίαπιο” 

75. Προφίλ ρύγχους Μ;α-29υ08 Ἐμιοιυπι-Β” 
76. Θέση μαθητευοµένου πιλότου 

77. Κάλυμμα περισκοπίου 

78. Θέση εκπαιδευτού 

79. Βλήμα αέρος-αέρος ΑΑ-11 "Αοπει” 

80. Βλήμα αερος-αέρος ΑΑ-8 ᾿Αρηια” 

81. Πυλώνες μεταφοράς φορτίου 

82. Επέκταση (5 αἳ/ χεἰλους προσβολής σε 
δύο τµήµατα (σε εκτεταμένη θέση) 

83. Υδραυλικός μηχανισμός κίνησης δἰαΐ5 

84, Κυρτά ακροπτερύγια 

85. Φώτα αναγνώρισης (προς τα κατω) 

86. Δεξιό φως ναυτιλίας 

87, Κεραία συστήµατος προειδοποίησης 
ραντάρ 

88. Σηµεία εκφόρτισης στατικού ηλεκτρισμού 
88. Δεξιό πηδάλιο ελιγμών 

90. Υδραυλικὸς μηχανισμός κίνησης πηδαλί- 
ου 

91. Δεξιό ἐξωφλαπ 

92. Υδραυλικὸς μηχανισμός κίνησης φλαπ 

93, Ενσωματωμένη πτερυγική δεξαμενή καυ- 
σίμων 


94. Ενσωματωμένοι εκτοξευτές αεροφύλ- 
λων/φωτοβολίδων 

35. Κεντρική δεξαμενή καυσίμων ατράκτου 
96. Ραχιαίο κάλυµµα 

97. Συµπιεστής κινητήρα 

98, Διαχωριστικά στήριξης κινητήρων (3) 

99 Πρόσθιο και οπίσθιο σηµείο στήριξης 
κινητήρων 

100. Δεξαμενές λαδιού κινητήρα 

101. Σύνδεσμος εκίνησης κινητήρων 

102. Σύστημα ελέγχου καυσίμων κινητήρα 
1038. Κιβώτιο παρελκοµένων (επἰτης ατρά- 
κτου) 

104, Εισαγωγή αέρα ψύξης 

105. Κινητήρας ἰωοοίαη Τουμάνσκι βΌ-33 
106. Δεξιός θύλακας κινητήρα 
107. Οπίσθια δεξαμενή καυσίμου 
108. Διαχωριστικά 
κινητήρα/ουράς 


ανάρτησης 


108, Συγκρότηµα µετακαυστήρα 

110. Οπίσθιο σηµείο ανάρτησης κινητήρα 

111. Λεπτομέρεια κατασκευης οπισθίας ατρά- 
κτου 

112. Σηµείο περιστροφής δεξιού πηδαλίου 
113. Δεπτομέρια κατασκευής καθέτου σταθε- 
ρού 

114. Δεξιό κάθετο σταθερὀ 

115. Επικάλυψη απὀ ίνες άνθρακα 

116. κεραία ΝΗΕ. 

117. κεραία προειδοποίησης ραντάρ 

118. κεραία Ιἱ.5 "Ξνιή]-γοσ” 

119. Σηµείο εκφόρτισης στατικού ηλεκτρι- 
σμου 

120. Δεξιό πηδάλιο ελέγχου 

121. Υδραυλικὸς μηχανισμὀς κίνησης πηδαλἰ- 
ου διεύθυνσης 

122. Υδραυλικός μηχανισμός κίνησης πηδαλἰ- 
ου ύψους-βάθους 

123. Δεξιό ολοκινούμενο πηδάλιο ύψους- 
βάθους 

124. Λεπτομέρεια κατασκευής οπίσθιας ατρά- 
κτου 

129. Λεπτομέρεια κατασκευής ακροφυσίου 
126. Άνω αερόφρενο (ανοικτό) 

127. Υδραυλικός μηχανισμός κίνησης αερο- 
φρένου 


128. Σηµείο άρθρωσης αερὀφρενου 

129. Υδραυλικός μηχανισμός µετακαυστήρα 
130. Φωλεά αλεξιπτώτου πέδησης 

131. Ούρες φωλεάς αλεξιπτώτου πέδησης 
132. Αερόφρενα (κλειστά) (πάνω-κάτω) 

133, Λεπτομέρεια κατασκευής ακροφυσίου 
194. Μετακαυστήρας µετοβλητής επιφάνειας 
135, Χείλος προσβολής κάθετου σταθερού 
136. Λεπτομέρεια κατασκευής αριστερού 
καθέτου σταθερού 

147. Κεραία ΝΗΕ 

138. Φως ναυτιλίας 

1398. Κεραία προειδοποίησης ραντάρ 5ηεπᾶ-3 
ΕΟΜ 

140, Δεξιό πηδάλιο διεύθυνσης 

141. Επικάλυψη απὀ ἵνες άνθρακα 

149, Λεπτομέρεια κυψελοειδούς κατασκευής 
149. Αριστερό ακροφύσιο 

Ἴ44. Αριστερό ολοκινούµενο πηδάλιο ύψους- 
βάθους 

145. Λεπτομέρεια κυψελοειδούς κατασκευής 
146, Επικάλυψη χείλους εκφυγής απὀ ανθρα- 
κονήµατα 


147. Σηµεία εκφόρτισης στατικού ηλεκτρι- 
σμού 

148. Λεπτομέρεια κατασκευης πηδαλίου 

149. Σηµείο περιστροφής πηδαλίου 

150, Βραχίονας μηχανισμού περιστροφής 
151. Υδραυλικὀ σύστημα περιστροφής πηδα- 
λίου 


159. Σύνδεσμοι μηχανισμού περιστροφής 

158. Λεπτομέρεια κατασκευής καθέτου στα- 
θερού 

194, Σηµείο ένωσης καθέτου σταθερού-ατρά- 
κτου 

1565. Καλύμματα Βυρίδων πρόσβασης κινητή- 
ρων 

1568. Αισθητήρες πίεσης 

157. Υδραυλικό σύστημα κίνησης επιφανειών 
ελέγχου 

158. Λεπτομέρεια κατασκευής προέκτασης 
καθέτου σταθερού 

159. Οπίσθια δεξαμενή καυσίμου 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΟΣ 91 


160. Αριστερὀς ενσωματωμένος εκτοξευτἠς 
αεροφύλλων/φωτοβολίδων 

161. Σηµεία σύνδεσης ηµιπτέρυγας-ατράκτου 
169. Σημείο περιστροφής κυρίως σκέλους 
προσγείωσης 

163. Υδραυλικός γρύλος ανάσυρσης κυρίως 
σκέλους προσγείωσης 

164. Υδραυλικὸς γρύλος ενεργοποίησης 
φλαπ 

165, Αριστερό φλαπ 

166. Επικἀλυψη απὀ ανθρακονήµατα 

167, Μεπτοµέρεια κυψελωτής κατασκευής 
168. Ὑδραυλικός μηχανισμὸς ενεργοποίησης 
πηδαλίου ελιγμών 
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169, Αριστερό πηδάλιο ελιγμών απὀ συνθετι- 


κά υλικά 


170. Σηµεία εκφόρτισης στατικού ηλεκτρι- 


σμού 


171. Λεπτομέρεια κατασκευής ακροπτερυγ/- 


ου 
179. κεραία προειδοποίησης ραντάρ 
178, Αριστερό φως ναυτιλίας 

174. Φώς αναγνώρισης (προς τα κάτω) 


175. Λεπτομέρεια κατασκευής ακροπτερυγ!- 


ου 


ο 


ωμή «πως. 


176. Επέκταση χείλους προσβολἠς (5ἱ4ἱ} (σε 
εκτεταμένη θἐση) 

1ΠΤ. Λεπτομέρεια κατασκευής σλατ 

178. Λεπτομέρεια κατασκευής σταθερού χει- 
λους προσβολής 

118. Δομική κατασκευή εσωτερικής ηµιπτέρυ- 


γας 

180. Σηµεία εξάρτησης εξωτερικού πυλώνα 
φορτίου 

181, Σηµείο σύνδεσης εξωτερικού τμήματος 
ημιπτερυγας 3 
182. Εξωτερικός πυλώνας μεταφορᾶς φορτί- 


ου 
183. Αριστερό σλάτσε δύο τµήµατα 
184. Ενδιάµεσος πυλώνας μεταφοράς φορτί- 


ου 
185. Αριστερό σκέλος προσγείωσης (ανασί- 
ρεται εμπρός) 

186. Σηµεία στήριξης ενδιάμεσου πυλώνα 
187. Ενσωματωμένη δεξαμενή καυσίμων 

188. Δομική κατασκευή ημιπτέρυγας 

1898. Λεπτομέρεια νοµέως ημιπτέρυγας 

190. Σηµεία εξάρτησης εσωτερικού πυλώνα 
181, Στέλεχος κυρίου σκέλους συστήµατος 
προσγείωσης 
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182. Εσωτερικός πυλώνας 

193, Υδραυλικός μηχανισμός ενεργοποίησης 
φλαπ 

194. Σηµείο ανεφοδιασμού καυσίµων υπό 
πίεση 

195, Φωλεά κυρίως σκέλους προσγείωσης 
196. Κάλυμµα φωλεάς σκέλους προσγείωσης 
137. Προβολέας προσγείωσης 

198. Πυλώνας µεταφοράς βοηθητικἠς δεξα- 
µενής καυσίμων 

199. Εξωτερική βοηθητική δεξαμενή 1500 
λίτρων (μεταφέρεται ανάµεσα στους κινητή- 


ρες] 

200. Βλήμα αέρος-αέρος ΑΑ-10 "ΑΙαπιο” 
μακράς ακτίνας δράσης 

201, Φορέας μεταφοράς βλημάτων 

202. Ράγια εκτόξευσης πυραύλων 

203. Βλήμα αέρος-αέρος ΑΑ-8 'Αρπια” 

204. Βλήμα αέρος-αέρος ΑΑ-11 "Αγοῄει” 
205. Κάλαθοι ρουκετών 0Υ-32-57 32Χ97 χιλ. 
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Τ0 ερώτημα ανακύπτει όΛ0 ΚαὶΠιΟ συχνά τους τεβευταίους µήνες στο διεθνή Και εΛΛηνΙΚό ΤύΙΠΟ Και φαίνεται 
να απασχοβεί πολλούς από αυτούς που θρίσκοντα! στα διάφορα κέντρα Λήψης αποφάσεων διεθνώς; Η 


Του Τάσου Γκουριώτη 


ΕΣΣ4 


Οι περισσότερες γνώμες κλίνουν 
προς µία αρνητική θέση, λαµβα- 
νοµένου υπόψη ότι µια υπερδύνα- 
µη πρέπει να έχει τη δυνατότητα 
να διαπραγματευτεί τουλάχιστον 
επί ἰσοις ὁροις µια συγκεκριμένη 
πολιτική στο διεθνή χώρο. Δυνα- 
τότητα που αυτήν τη στιγµή η 
Σοβιετική Ένωση δεν έχει για 
πολλούς και διάφορους λόγους. 
Αρκεί όµως µια ιδεολογική κρίση, 
µια κρίση ταυτότητας, θεσμών και 
δομών, έστω υποβόσκουσα επί 
δεκαετίες για να στερηθείη ΕΣΣΔ 
τον τίτλο της υπερδύναµης; 
Πρώτα απ᾿ όλα τί σηµαίνει υπερ- 
δύναμη ποιοί είναι οι δείκτες που 
καθορίζουν πότε µία χώρα φτάνει 
σε επίπεδα υπερδύναμης και σε 
ποιούς απ᾿ αυτούς τους δείκτες η 
Σοβιετική Ένωση, εμφανίζει -αν 
εμφανίζει υποχώρηση τέτοια, 
που ο τίτλος της «υπερδύναµης» 
να θεωρείται υπερβολικός και 
ως ανήκων στο παρελθὀν. 
Οιβασικοί δείκτες ισχύος ενός κράτους, είναι 
ο στρατιωτικός, ο οικονομικός, ο επιστηµον/- 
κὀς/τεχνολογικός και ο πολιτισμικός. Η Σοβιε- 
τικἠ Ένωση ποτέ δεν έφτασε σε επίπεδα 
υπερδύναµης στους τρεις τελευταίους δεί- 
κτες. Άρα δεν μπορούμε να πούμε ότι απώλε- 
σε την οικονομική αυτοκρατορία της ή την 
πολιτιστική ηγεμονία της. 
επιστημονικός/τεχνολογικός δείκτης, είναι 
γεγονός ὀτι χωρίς να φτάσει ποτέ τα επίπεδα 
υπερδύναµης (ΗΠΑ Ιαπωνία), είναι βέβαιο ὁτι 
εἶναι εξαιρετικά υψηλός. 

Το γεγονός αυτό δεν εἰναι καθόλου άσχετο µε 
τη στρατιωτική ισχύ της Σοβιετικής Ένωσης. 
Μιάς ισχύος της οποίας ο δείκτης όχι απλώς 
βρίσκεται επάνω από το σηµείο που καθορίζει 
τις υπερδυνάµεις αλλά γύρω απὀ αυτόν περι- 
στρέφονται, έχοντας µια σχέση αλληλεξάρ- 
τησης ὁόλοι οι υπόλοιποι δείκτες. Η ἴδια η 
σοβιετική κοινωνία εἶναι στρατιωτικοποιηµένη 
στο έπακρο. Οπωσδήποτε ο παράγων της 
στρατιωτικής ισχύος δεν είναι σήµερα τόσο 


καθοριστικὀς όσο ήταν πριν πενήντα χρόνια, 
αλλά δεν παύει να είναι ο βασικός δείκτης 


μέτρησης της δύναμης ενός κράτους. Αυτό 
που πρέπει να µας απασχολήσει είναι κυρίως 
η στρατιωτική ισχύς του σοβιετικού κράτους 
σε σχέση µετις αλλαγές που έχει προκαλέσει 
η «περεστρόϊκα» του Μ. Γκορμπατσώφ, τις 
αντιδράσεις που έχουν πυροδοτηθεί απὀ 
αυτήν και τη γενικότερη κατάσταση που επι- 
κρατεί αυτήν τη στιγµή µέσα στη Σοβιετική 
Ένωση. 

Αν ρίχναµε µια µατιά στους πίνακες διαφόρων 
ετήσιων εκδόσεων των ανά τον κόσμο ινστι- 
τούτων στρατηγικών μελετών, η απάντηση θα 
ήταν εὐκολη. Ελάχιστα πράγματα έχουν αλλά- 
ξει. Το να μειώνουν τον αριθµό του προσωπι- 
κού τους οι σοβιετικές ένοπλες δυνάμεις κατά 
500.000 άνδρες, σίγουρα δεν αφαιρεί από την 
ΕΣΣΔ, τον τίτλο της «στρατιωτικής υπερδύ- 
ναµης», Παρ᾽ όλα αυτά, η "σοβιετική αυτοκρα- 
τορία” δεν βασίζεται σε µερικές εκατοντάδες 
χιλιάδες αμφιβόλου αξίας πεζικάριους, ούτε 
στις 10.000 «αρχαίων» Τ-54/55 αρμάτων 
µάχης που απομακρύνθηκαν µε πολλές 
τυμπανοκρουσίες. Η υπερδύναμη Σοβιετική 
Ένωση, αποτελείτο απὀ ένα πλέγμα, πολιτι- 
κών, στρατιωτικών ιδεολογικών και εδαφικών 
παραμέτρων από τις οποίες µόνο οι δεύτερες 
έχουν παραμείνει ὀχι ανέπαφες, αλλά οπωσ- 
δήποτε έχουν υποστεί τις λιγότερες αλλοιώ- 
σεις. Αξιοσημείωτο είναι ότι οἱ δραματικές 
αλλαγές που έχουν σημειωθεί, είχαν εξαιρετι- 
κά δυσμενή αποτελέσµατα πάνω στον παρά- 
γοντα που λέγεται στρατιωτική ισχύς, Δεν 
αναφερόμαστε τόσο στο επίπεδο των διαθέ- 
σιµων στρατιωτικών δυνάμεων, όσο στις 
δοµές, το ηθικό και τη θέση των στελεχών 
των σοβιετικών Ε.Δ. µέσα στο κράτος. 

Δεν είναι καθόλου τυχαίος ο φόβος για στρα- 
τιωτική δικτατορία που εκφράστηκε απὀ τον 
παραιτηθέντα πρώην υπουργό εξωτερικών Ε. 
Σεβαρντνάνζε. Ο «κόκκινος στρατός», για 
τους γενικούς λόγους που ἐχουμε αναφέρει 
πιο πάνω, αλλά και γία µια σειρά άλλων ειδικό- 
τερων, απειλεί να ανατρέψει πολλά δεδοµένα 
και καταστάσεις που έχει δημιουργήσει η 


8 αμυντική θιοµηχανική υποδομή της ΕΣΣΔ ἀν και 
αναμένεται να στραφεί κατά ένα µεγάλο µέρος στην 
κατασκευή καταναλωτικών προϊόντων, εντούτοις θα 
είναι ικανή να διατηρεί τέτοιους ρυθμούς παραγωγής 
που να εξασφαλίζει ΤΟΥ απρόσκοπτο εξοπλισμό και 
συνεχή εκσυγχρονισμό των Σοθιετικών Ενόπλων 
Δυνάμεων. Στη φωτογραφία διακρίνεται ένα ΜΙ6-29 


κατά τη φάση της συναρμολόγησης, 


πολιτική Γκορμπατσώφ, µέσα και έξω από τα 
σύνορα της Σοβιετικής Ένωσης. Θα ήταν χρή- 
σιµο να δούµε πολὺ γενικά πώς διαμορφώθηκε 
η κατάσταση τα τελευταία δύο χρόνια στο 
εσωτερικό και το εξωτερικό της Σοβιετικής 
Ένωσης. 

Στο εξωτερικό, το υπ᾿ αριθμόν ένα πρόβλημα 
είναι η εθνικιστική έκρηξη στις διάφορες 
δημοκρατίες. Μια έκρηξη που σε αρκετές 
περιπτώσεις οδήγησε σε ενεργό επέµβαση 
του σοβιετικού στρατού. Τα τραγικά γεγονότα 
στις δημοκρατίες της Βαλτικής τον περασµέ- 
νο Ιανουάριο, οἱ πρόσφατες ταραχές στη 
Γεωργία, ο συγκρούσεις µε συμμετοχή χιλιά- 
δων βαριά οπλισμένων ανδρών, στην Αρμενία 
και το Αζερμπαϊτζάν, δείχνουν καθαρά στην 
κατάσταση που επικρατεί αυτήν τη στιγµή 
στις δημοκρατίες. Και ο κίνδυνος του στρα- 
τιωτικού πραξικοπήματος ελλοχεύει, όσο και 
αν οι «εγκέφαλοι» του στρατιωτικού κατε- 
στηµένου, όπως ο πρώην αρχηγός του σοβιε- 
τικού ΓΕΕΘΑ στρατάρχης Σεργκέ!ϊ Ακροµέ- 
γιεφ, το διαψεύδουν. Άλλωστε ο ίδιος µια 
εβδομάδα πριν την αιματηρή επέμβαση στη 
Λεττονία τον περασμένο Ιανουάριο, δήλωνε 
σε συνεντευξή του: «Ο σοβιετικός στρατός 
δεν πρόκειται ποτέ ν᾿ ανοίξει πυρ εναντίον 
πολιτών. Υπάρχουν πολλοί άλλοι τρόποι για 
να εφαρμοστούν οι αποφάσεις των οργάνων 
της εξουσίας». Αυτοί οἱ «άλλοι τρόποι» ξεχά- 
στηκαν µιά εβδομάδα αργότερα και οι Σοβιετι- 
κοί «μαυροσκούφηδες» µε εντολή του «σκλη- 
ρού» υπουργού Εσωτερικών της ΕΣΣΔ, Μπό- 
ρις Γκρομώφ, κατέστειλαν την εξέγθρση στη 
Λεττονία. Φυσικά όλη αυτή η κατάσταση δεν 
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0, θωρακισμένες δυνάµεις αποτελούν ένα απὀ τα 
κυριότερα στοιχεία ισχύος του Σοθιετικού στρατού. 
Υπάρχουν πολλά προγράµµατα εκσυγχρονισμού των 
δυνάµεων αυτών, Ἑνα απὀ αυτά αφορά και το νέο 
τεθωρακισμένο όχημα µάχης ΒΜΡ-3 που διακρίνεται 
στη φωτογραφία, 


προκλήθηκε, απὀ την περεστρὀικα. Οι αιτίες, 
προυπήρχαν, απὀ την εποχή των τσάρων. 
Ολες οι αυτοκρατορίες της Ιστορίας αποτε- 
λούντο απὀ διαφορετικά έθνη. Η σοβιετική 
αυτοκρατορία δεν μπορούσε να αποτελείἰ 
εξαίρεση, όταν μάλιστα εδαφικά καλύπτει το 
1/6της χερσαίας επιφάνειας του πλανήτη 
μας, Ολόκληρο αυτό το κράµα εθνοτήτων, 
γλὠωσσών, θρησκειών εθίμων, παραδόσεων 
κ.λπ. έχουν ένα µόνο κοινό σηµείο μεταξύ 
τους: τον τίτλο του σοβιετικού πολίτη. Κατά 
τα άλλα, οἱ διαφορές δεν είναι απλώς µεγά- 
λες, είναι χαώδεις, Οι τευτονικής καταγωγής 
Λιθουανοί, Λεττονοί και Εσθονοί έχουν τόση 
σχέση µε τους Αζέρους, όση ἐχουν οι Γερμα- 
νοίµε τους Μογγόλους. 0 συνεκτικός δεσμός 
μεταξύ όλων αυτών ήταν το σοβιετικό κράτος 
που στηριζόταν στη μαρξιστική-λενινιστική 
θεώρηση: πολλά έθνη, διαφορετικές γλὠσ- 
σες, ἀλλες παραδόσεις, µια ιδεολογία, ένα 
σύστημα διακυβέρνησης. Το βέβαιο εἶναι ότι 
στη διαδρομή των χρόνων απὀ το 1917 μέχρι 
σήµερα, πολλά άλλαξαν, ακόµα και στην 
εφαρµογή της θεωρίας. Αν ο Λένιν ζούσε 
σήµερα θα έβλεπε ὁτι οἱ Αζέροι παραμένουν 
Αζέροι, οι Ουζμπέκοι Ουζμπέκοι και το κυριό- 
τερο, οι Ρώσοι παραμένουν Ρώσοι. Δηλαδή το 
σύστηµα δεν κατάφερε να εξαλείψει τις εθνι- 
κιστικές διαφορές, διότι δεν έγινε αποδεκτὀ, 
αλλά και για ἑναν άλλο βασικό λόγο: Η πολιτι- 
κή αντιμετώπισης των εθνοτήτων, δεν άλλαξε 
στη Μόσχα, από την εποχή των τσάρων. Οι 
Ρώσοι, οἱ Λευκορώσοι και οἱ Ουκρανοί, συµπε- 
ριφέρονταν ως κατακτητές, παρά ως ἰσοι 
προς ἰσους Σοβιετικούς πολίτες. Άλλωστε 
στις βαλτικές δημοκρατίες δεν μπορούσαν να 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΟΣ 8] 


τους δουν µε άλλο µάτι, αφού μόλις την αυγή 
τουβΒ’ Π.Π. οιτρεις δημοκρατίες της περιοχής, 
αποτελούσαν ανεξάρτητα κράτη. Η Μολδα- 
βία, στα σύνορα µε τη Ρουμανία προσαρτήθη- 
κε μόλις το 1948. Τι πιο φυσικό από το να 
θέλουν οι κατοικοί της να ενωθούν ξανά µε 
την πατρίδα τους. Κάποιος Μολδαβός πουτο 
'48 ἦταν 20ετών, σήµερα εἶναι μόλις 62 και 
φυσικἀ δεν µπορεί να ξεχάσει την πατρίδα 
του. Βέβαια η πληθυσμιακή σύνθεση έχει 
αλλοιωθεί σε πολλές περιοχές. π.χ στην 
Εσθονία µόνο το 6526 είναι ιθαγενείς και στην 
Λεττονία µόνο το 9456, (Παρ᾽ όλα αυτά στο 
πρόσφατο δημοψήφισμα, οι ψήφοι υπέρ της 
διάλυσης του σοβιετικού κράτους, κυµάνθηκε 
μεταξύ 75-9535ο στις Βαλτικὲς δημοκρατίες). 
Οιυπόλοιποι είναι Ρώσοι ή Ουκρανοί, οι 
οποίοι «κρατούν τα κλειδιά» στις βιομηχανίες 
και την οικονομία. 

Εξίσου σοβαρό πρόβλημα στο εσωτερικό της 
Σοβιετικής Ένωσης είναι το επισιτιστικό. 
Μπορεί οι Σοβιετικοί πολίτες να µην είχαν 
χορτάσει ποτέ το ψωμίτους, αλλά δεν είχαν 
πεινάσει ποτέ. Το σημερινό επισιτιστικὀ πρό- 
βληµα το προκάλεσαν τρεις λόγοι: 

Οι εγγενείς δυσχέρειες στο σύστημα παρα- 
γωγής -διακίνησης-κατανάλωσης. 

Η εξάρθρωση του ήδη ανεπαρκούς συστήµα- 
τος, λόγω της κατάρρευσης της δοµής του. 
Το σαμποτάρισµα του συστήµατος απὀ τους 
συντηρητικούς κύκλους της παλιάς τάξης 
των γραφειοκρατών που ακόµα ελέγχουν 
ολόκληρο το σύστημα. 

Στους παραπάνω λόγους, καλό θα ήταν να 
προσθέσουμε κιέναν τέταρτο: Την απροθυμία 
των Σοβιετικών Ενόπλων Δυνάμεων να 
δώσουν «χείρα βοηθείας» για την έξοδο από 
την κρίση. Κι όταν λέμε Σοβιετικές Ένοπλες 
Δυνάμεις, εννοούμε μερικές χιλιάδες, ανώτα- 
τους και ανώτερους αξιωματικούς, οι οποίοι 
εἶναι κάτι παραπάνω απὀ δυσαρεστημένοι µε 
τον Μιχαήλ Γκορμπατσώφ. Η άµεση σχέση 
και αλληλοεξάρτηση του βιομηχανικού και 
στρατιωτικού κατεστημένου στην ΕΣΣΔ δεν 
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είναι άσχετη µε το φάσμα της πείνας. Όταν 
αναφερθήκαµε προηγουμένως στο σαμποτά- 
ρισµα του συστήµατος παραγωγής-διακίνη- 
σης-κατανάλωσης απὀ τους συντηρητικούς ἡ 
καλύτερα αντιδραστικούς κύκλους σύμφωνα 
µε τη ρήση Σεβαρντνάτζε, εννοούσαµε ακρι- 
βώς το στρατιωτικοβιομηχανικό κατεστημένο. 
Ένα κατεστημένο το οποίο λειτουργεί άλλοτε 
µόνο του Και άλλοτε ως μοχλός πίεσης από 
τους αντιδραστικούς του ΚΚΣΕ. Ειδικά το βιο- 
μηχανικό κατεστημένο, µία τάξη μερικών εκα- 
τοντάδων χιλιάδων ανθρώπων, κατέχει µια 
τρομακτική ισχύ. Π.χ. ἑνας δυσαρεστημένος 
από την περεστρόικα διευθυντής κρατικού 
εργοστασίου κονσερβών µε μερικές απλές 
και ούτε καν ὑποπτες κινήσεις, µπορεί να «ϱἱ- 
ξει έξω» το ετήσιο παραγωγικό πλάνο της 
επιχείρησης κατά 7056! Κανείς δεν θα αναζη- 
τήσει ευθύνες, αλλά και όταν γίνεται κάτι 
τέτοιο, σπάνια λογοδοτούν οι υπεύθυνοι, 
λόγω υψηλής προστασίας. Η μοναδική οργα- 
νωµένη δύναμη που θα μπορούσε να χρησιµο- 
ποιηθεί αποτελεσματικά για να λειτουργήσει 
το σοβιετικὀ κράτος σ’᾿ αυτές τις δύσκολες 
ώρες εἶναι οἱ Ἐνοπλες Δυνάμεις. Δυστυχώς η 
εξωτερική πολιτική του Μ. Γκορμπατσώφ, 
έχει δυσαρεστήσει το µεγαλύτερο µέρος των 
Ε.Δ που βλέπουν το ρόλο τους να υποβαθμµί- 
ζεται σε σχέση µετις προτεραιότητες της 
ΕΣΣΔ. Έτσι αντί βοηθείας, λειτουργούν 
περισσότερο ως τροχοπέδη της πολιτικής 
Γκορμπατσώφ. Τα ίδια ισχύουν και για την 
ΚΑΒ. Πέρα από το µπλοκάρισµα των οδών 
τροφοδοσίας απὀ τις πηγές του εσωτερικού, 
τελευταία βρίσκεται σε εξέλιξη απὀ τους αντι- 
ὁραστικούς κύκλους οργανωμένο σχέδιο 
κατά της ξένης επισιτιστικής βοήθειας. Εκα- 
τομμύρια τόννοι εμπορευμάτων σαπίζουν 
στα σύνορα ή στα λιμάνια της Σοβιετικής 
Ένωσης. Η επιχείρηση δεν εἶναι καινοφανής. 
Το αντίθετο θα λέγαμε. Είναι γνωστή η περί- 
πτωση της Αιθιοπίας, όταν το 6036 της ξένης 
βοήθειας σε τρὀφιµα και φάρμακα, δεν έφτασε 
ποτέ στις λιμοκτονούσες περιοχές, διότι οἱ 
κάτοικοι τους τύχαινε, να εἶναι αντίθετοι µε το 
μαρξιστικό καθεστώς της Αντίς Αμπέμπα. 
Οπωσδήποτε, λιγότερο γνωστή είναι η περί- 
πτωση της Πολωνίας. Στα τέλη του 1981, λίγο 
πριν την επιβολή της στρατιωτικής δικτατο- 
ρίας, οἱ Πολωνοί ζήτησαν βοήθεια από την 
ΕΟΚ καιτις ΗΠΑ για να αντιμετωπίσουν µια 
σοβαρή έλλειψη τροφίμων. Οι Δυτικοί αντα- 
ποκρινόµενοι στην έκκληση, ἑστειλαν χιλιά- 
δες τόννους εφοδίων. Ελάχιστα από αυτά 
έφτασαν στα σηµεία διανομής. Πολλά βαγόνια 
και φορτηγά γεμάτα µε τρὀφιµα, πυρπολήθη- 
καν απὀ αγνώστους στην επαρχία, ενώ άλλα 
εφόδια δεσμεύτηκαν, χωρίς πειστική αιτία 
στην Ανατολική Γερμανία. Ἐνα εμπιστευτικό 
έγγραφο της τοπικής επιτροπής του Κοµµου- 
νιστικού Κόμματος του Κατοβίτσε, «πρόδω- 
σε» τους σαμποτέἑρ. Στο έγγραφο δίνονταν 
οδηγίες στα µέλη του κόμματος και μεταξύ 
άλλων αναφέρονταν και τα εξής: «Απορυθμί- 
στε τον εφοδιασμό, δεσμεύστε τα εμπορεύ- 
µατα στη διανοµή τους και ταλαιπωρήστε τον 
πληθυσμό, επιρρίπτοντας τις ευθύνες στην 
“Αλληλεγγύη”» («Βήμα» 23/12/1990). 

Λίγες εβδομάδες αργότερα ο στρατηγός Για- 
ρουζέλσκι κήρυξε τη χώρα σε κατάσταση 


55 


ΕΣΣ 4 


πολιορκίας µε την αιτιολογία του οικονομικού 
χάους. 

Η ἴδια ακριβώς κατάσταση αρχίζει να διαµορ- 
φώνεται αυτήν τη στιγµή στη Σοβιετική 
Ένωση. Επόμενο ήταν ο Μ. Γκορμπατσώφ να 
µην μπορέσει να αντέξει επ᾽ άπειρον την 
κατάσταση που είχε δημιουργηθεί και να ανα- 
γκαστεί να ζητήσει στηρίγματα για την πολιτι- 
κή του, Όμως ούτε οι ανανεωτές δέχονταν να 
στηρίξουν την πολιτική του, ούτε οι στρατιώ- 
τικοί µε το κατεστημένο. Έτσι ο Μ. Γκορμπα- 
τσώφ, αναγκάστηκε να υποχωρήσει από τις 
αρχικές του θέσεις και να συνταχθεί µε τους 
στρατιωτικούς, στη µοναδική δύναμη που θα 
μπορούσε να εξουδετερώσει τις διαλυτικές 
τάσεις της Σοβιετικής Ένωσης, Όμως το 
στρατιωτικό-βιομηχανικό σύμπλεγμα µέσα 
απὀ τη βοήθεια, πέρασε και τη δική του πολι- 
τική: σκληρή αντιμετώπιση των εθνικιστικών 
ταραχών, περιορισμό των δημοκρατικών δια- 
δικασιών στο εσωτερικό και αθέτηση της συµ- 
Φφωνίας ΟΕΕ, καθυστέρηση αποχώρησης 
στρατευμάτων απὀ την Ανατολική Ευρώπη 
στο εξωτερικό. Πράγματι 350.000 Σοβιετικοί 
στρατιώτες εξακολουθούν να σταθµεύουν 
στην πρὠην Ανατολική Γερμανία, ενώ οι δυνά- 
μεις, που σταθµεύουν στην Πολωνία, αποχω- 
ρούν µε πολύ αργό ρυθμό και η ολοκληρωτική 
αποχώρηση δεν προβλέπεται να πραγµατο- 
ποιηθεί πριν το τέλος του 19993. 

Αν εξαιρέσουμε όμως την κατάπνιξη κάθε 
εθνικιστικής εξέγερσης, η συμμαχία Γκορμπα- 
τσώφ-κατεστηµένου, ελάχιστα έχει προσφέ- 
ρει. Η Σοβιετική Ένωση αντιμετωπίζει µια 
κατάσταση που στην Ευρώπη είχε εμφανιστεί 
τα πρώτα δύο τρία χρόνια µετά το τέλος του 
Β’Π.Π.: Οικονομική χρεωκοπία και λειτουργία 
ακραίων μορφών παραοικονοµίας. Αν στο 
εσωτερικό η κατάσταση εἶναι χαώδης, στο 
εξωτερικό η πολιτική Γκορμπατσώφ, συνοψί- 
ζεται στο «δώστε και σώστε»! Συγκεντρώνο- 
ντας περίπου 30 δισεκατομμύρια δολάρια 
δυτικογερµανικής και αμερικανικής βοήθειας - 
αλλά και γαλλικής, ισπανικής (οι Ισπανοί 
δάνεισαν ἑνα δισεκατομμύριο δολλάρια!) 
ακόµα και ελληνικής -υπό τη µορφή πίστωσης 
100 εκ. δολαρίων, για αγορά σιτηρών-, ο Μ. 
Γκορμπατσώφ φαίνεται να έχει στηρίξει όλες 
τις ελπίδες για την οικονομική ανάκαμψη της 
χώρας στην εξωτερική οικονομική βοήθεια. 
Στο πλαίσιο αυτής, της πολιτικής δεν θα πρέ- 
πει να αποκλείεται η παραχώρηση στην |απω- 
γία των νήσων Κουρίλλων, έναντι 23 δισεκα- 
τομμυρίων δολαρίων! Σ’ αυτήν την προοπτική 
όµως, αντιδρούν ακόµα και οἱ ανανεωτικοί 
υπό τον Μπόρις Γιέλτσιν, καθώς οι Κουρίλλες 
αποτελούν «ασπίδα» και ταυτόχρονα «γέφυ- 
ρα» της Σοβιετικής Ἐνωσης στο Βόρειο Ειρη- 
γικό Ωκεανό! Τα νησιά περιήλθαν στην κατοχή 
των Σοβιετικών µετά το τέλος του Β᾽ Π.Π. κι 
από τότε αποτελούν σηµείο τριβής μεταξύ 
Σοβ. Ένωσης και Ιαπωνίας. Όμως η αποστέ- 
ρηση της βασικής «ασπίδας» του σοβιετικού 
κράτους -Ανατολική Ευρώπη- η τυπική διάλυ- 
ση του Συμφώνου της Βαρσοβίας, οι συµφω- 
γίες της ΔΑΣΕ, η μονόπλευρη µείωση των 
συμβατικών δυνάµεων, η απὀσυρση των 
σοβιετικών στρατευμάτων απὀ το Αφγανι- 
στάν, είναι γεγονότα που δύσκολα µπορεί να 
«χωνέψει» το στρατιωτικό-βιομηχανικὀ κατε- 
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στημένο. 0 πόλεμος του Κόλπου χειροτέρεψε 
την κατάσταση. Ο Αντρέ! Γκράτσεφ, µέλος 
του Τµήµατος Διεθνών Σχέσεων της Κεντρι- 
κής Επιτροπής του Κ.Κ.Σ.Ε δήλωνε τρεις 
εβδομάδες πριν την έναρξη των επιχειρήσε- 
ων στον Κόλπο ότι «αν η κρίση στον Κόλπο 
καταλήξει σε µια επέμβαση τύπου Παναμά ἡ 
Γρανάδας από µέρους των Ηνωμένων Πολι- 
τειών, αυτό θα σηµαίνει ότιη νέα εξωτερική 
πολιτική της Σοβιετικής Ένωσης απέτυχε 
παταγωδώς», 

Σήµερα ξέρουμε ότι όχι απλώς η κρίση κατέ- 
ληξε σε επέµβαση όπως οἱ προαναφερθείσες, 
αλλά είχε και «παρενέργειες»: Οι ΗΠΑ εγκα- 
τέστησαν µόνιμα τεράστιες στρατιωτικές 
δυνάμεις τόσο στο Κουβέιτ, τη Σαουδική Αρα- 
βία καιτο Μπαχρέιν, όσο και στο Ιρακινό 
Κουρδιστάν. Ελέγχουν δηλαδή άµεσα την 
«Καρδιά» της Μ. Ανατολής και των πετρελαί(- 
ων της, φυσικά. 

Παρ᾽ όλα αυτά, ο Μ. Γκορμπατσώφ δεν δείχνει 
διατεθειµένος να εγκαταλείψει τη νέα εξωτε- 
ρικἠ πολιτική του. Αξίζει να σημειώσουμε ορι- 
σµένες ενδεικτικές περιπτώσεις αυτής της 
νέας πολιτικής που σε ἀλλες εποχές θα ακού- 
γονταν ως σενάρια επιστημονικής φαντασίας. 


Ενας δυτικός πιλότος, Καναδός συγκεκριµέ- 
να, να πετάει το ΜΙ-29 Ει[οΓυπῃ! Το ίδιο 
αεροσκάφος, να παίρνει µέρος µε το σύνολο 
του οπλισμού του και να φωτογραφίζονται οι 
λεπτοµέρεις του σε διεθνείς αεροπορικές 
εκθέσεις. Το ΜΙ«-29, που αυτήν τη στιγµή 
εἰναιτο νούμερο δύο στη σοβιετική αεράµυνα, 
να προσφέρεται προς πώληση σε δυτικές 
χώρες! Ο προὐπολογισμός του σοβιετικού 
στρατού να δημοσιεύεται σε περιοδικά µεγά- 
λης κυκλοφορίας κ.ά. Πλέον συζητούνται 
ανοιχτά, θέµατα όπως η σύνθεση στρατιὠτι- 
κών μονάδων, το δόγµα, η στρατηγική και το 
συνολικό κόστος. 

Δεν είναι λοιπόν καθόλου παράδοξη η αντί- 
ὅραση, του στρατιωτικοβιομηχανικού κατε- 
στηµένου, Παραδοσιακές «αξίες» ὀπως η 


μυστικοπάθεια εγκαταλείπονται. Πριν ο «κόκ- 
κινος στρατός», έδινε λόγο για τα οικονομικά 
του, µόνο στον εαυτό του, Τώρα ὀχι µόνο έχει 
τεθεί αυστηρό ὁριο στις δαπάνες µε ταυτό- 
χρονη ελάττωση του αριθμού των επανδρω- 
µένων μονάδων, αλλά γίνεται µια τρομακτική 
προσπάθεια αποστρατιωτικοποίησης της βιο- 
µηχανίας, Κι αυτό είναι ένα εξαιρετικά δύσκο- 
λο κι επικίνδυνο εγχείρημα για τον Μ. Γκορ- 
µπατσώφ. Η αντίδραση του κατεστημένου 
στην αποστρατιωτικοποίηση της βιομηχανίας 
οφείλεται σε δύο λόγους: 

α) Θεωρούν ότι η ισχύς των σοβιετικών Ε.Δ 
στηριζόταν στην υψηλή παραγωγική δυνατό- 
τητα στρατιωτικού υλικού καιμε την αποστρα- 
τιωτικοποίηση απονευρώνεται, αυτή η ισχύς. 
β) Πιστεύουν ότι οι νέες προτεραιότητες της 
πολιτικής Γκορμπατσώφ οδηγούν σε εξαφά- 
νιση τις βιομηχανικές-σοσιαλιστικές κοινώ- 
νίες των δηµοκρατιών µε άμεση συνέπεια τη 
βαθμιαία εξάλειψη του ίδιου του κατεστημέ- 
νου. 


Η ανάγκη της «Περεστρόικα» 


Οι αιτίες που οδήγησαν στις δραματικές 


ἒι διάστηµα λιγότερο από Ί8 μήνες όλες οἱ Σοθιετικές 
δυνάµεις που εδρεύουν σε χώρες της Ανατολικής 
Ευρώπης θα αποχωρήσουν. Το νέο υπό διαµόρφωση 
σοθιετικό στρατιωτικό δόγμα θα λάθει υπόψη και 
αυτήν την εξέλιξη. 


αλλαγές της επίσηµης σοβιετικής πολιτικής, 
τόσο στο εξωτερικό όσο και στο εσωτερικό, 
προυπήρχαν του σοβιετικού κράτους, όσο κι 
αν αυτό ακούγεται παράξενα. Οι εθνικιστικές 
διαμάχες, η άθλια οικονομική κατάσταση, τα 
αδιέξοδα στην εξωτερική πολιτική δεν εἶναι 
καινούργια φαινόμενα, οὖτε «γεννήθηκαν» 
επί Γκορμπατσώφ. Όταν ο Μ. Γκορμπατσώφ 
ανέλαβε την εξουσία η Σοβιετική Ένωση ήταν 
ήδη ένα καζάνι που «έβραζε». Τα εθνικιστικά 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΟΣ 9! 


κινήματα ήταν καθαρά θέµα χρόνου το πότε 
θα ξεσπούσαν. Η κούρσα των εξοπλισμών 
είχε φέρει την σοβιετική οικονομία σε οριακό 
επίπεδο. Ο «κόκκινος στρατός», παραδοσια- 
κά έξω από τα κύρια κέντρα λήψης αποφἀσε- 
ων του Κρεμλίνου, εἰχε αρχίσει να διεκδικεί 
µια πιο ισομερή κατανομή των θέσεων σ᾿ αυτά 
τα κέντρα, σε σχέση µε την τεράστια ισχύ και 
βοήθεια που προσέφερε στο καθεστώς. Η 
κατάσταση στο Αφγανιστάν θύμιζε όλο και 
περισσότερο Βιετνάμ. Ίσως το γεγονός που 
επιτάχυνε τις εξελίξεις να ἦταν το Τσερνο- 
µπίλ. Ο τρόπος µε τον οποίο δξελίχθηκαν τα 
γεγονότα, η απὀκρυψη του ατυχήματος, η 
συγκίνηση της διεθνούς Κοινής Γνώμης και 
το µέγεθος της καταστροφής, έφεραν τη 
Σοβιετική Ένωση στη χειρότερη θέση στο 
εσωτερικό και το εξωτερικό απόὀτο 1917. 
Ακόμα και τα δραστήρια µέτρα των αρμόδιων 
υπηρεσιών της ΚΘΟΒ, δεν μπόρεσαν να µετριά- 
σουν το μέγεθος των εντυπώσεων στη δυτική 
κοινότητα. Το Τσερνομπίλ και ένα άλλο γεγο- 
νός ελάσσονος πραγματικής, σημασίας αλλά 
μείζονος στρατιωτικοπολιτικού αντίκτυπου, η 
πτήση του Ματίας Ρουστ μέχρι την Κόκκινη 
Πλατεία, ἑδωσαν στον Γκορμπατσώφτις 
αφορμές που προφανώς αναζητούσε, για να 
προχωρήσει στην πραγμάτωση του μεγάλου 
του στόχου; Τον εκσυγχρονισμό και τον εκδη- 
µοκρατισμό του σοβιετικού κράτους. 

Ο Ματίας Ρουστ µε την προσγείωσή του στην 
«Κόκκινη Πλατεία» συμπαρέσυρε το μεγαλὺύ- 
τερο µέρος της παλαιάς στρατιωτικής ηΥε- 
σίας. Σαστισµένοι και ανοργάνωτοι οἱ αντίπα- 
λοι του Μ. Γκορμπατσώφ δεν πρόλαβαν να 
αντιδράσουν, Αλλωστε ο βασικός αντίπαλος 
του νεοεκλέγοντος Γ.Γ. του ΚΚΣΕ, ο Γκρι- 
γκόρι Ρομανώφ εξοβελίστηκε εν µία νυκτί 
απὀ το Πολιτµπιρό και απὀ τη Γραμματεία. 

Ο Μ. Γκορμπατσώφ αποδείχθηκε ότι από τότε 
είχε αντιληφθεί τους ακριβείς λόγους για 
τους οποίους χώλαινε η σοβιετική οικονομία. 
Μια οικονομία που λειτουργεί µε πενταετή 
πλάνα χωρἰς στοιχειώδη ευελιξία αφού εξαρ- 
χής είναι σχεδιασμένη και υποχρεωμένη να 
ακολουθήσει ὀχι τις ανάγκες της αγοράς, 
αλλά τις ανάγκες της κεντρικής εξουσίας, δεν 
έχει πιθανότητες επιτυχίας, Τα αποτελέσµα- 
τα γνωστά: Οικονομική στασιμότητα, χαμηλή 
παραγωγικότητα και ανεπαρκής εφοδιασµός 
µε καταναλωτικά αγαθά. 

Βασική αιτία τα δυσανάλογα βάρη των στρα- 
τιωτικών δαπανών. Οι Σοβιετικοί υποστηρί- 
ζουν ὀτι οι αμυντικές τους δαπάνες το 19889 
δεν ξεπέρασαν τα 77,3 δισεκατομμύρια ρού- 
βλια. Το ΝΑΤΟ τα υπολογίζει σε 120-140 δις. 
ΟΙ αριθμοί που δίνει το ΝΑΤΟ, που μάλλον βρί- 
σκονται πιο κοντά στην πραγματικότητα, ανε- 
βάζουν τις στρατιωτικές δαπάνες των Σοβιε- 
τικών στο 14-175οτου ΑΕΠ. Το ποσόν αυτό 
ισούται µε το έλλειμμα του σοβιετικού πρού- 
πολογισμού. Δεν είναι µὀνο ο καθαρά οικονο- 
µικός τομέας που επιβαρύνεται από την 
υπερπροσπάθεια των Σοβιετικών να σταθούν 
σε ίσο επίπεδο µε τις ΗΠΑ. Οιπιο σύγχρονες 
τεχνολογίες, οι καλύτεροι εγκέφαλοι οι πιο 
σημαντικές πλουτοπαραγωγικές πηγές διατί- 
θεντο σ᾿ αυτόν το σκοπό. Μέχριενός σημείου, 
φυσικά, αυτό συμβαίνει και «στην άλλη πλευρά 
τοι) λόφου» αλλά το πρόβλημα είναι ότι οἱ δια- 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΟΣ 91 


θέσιµες ποσότητες, είναι σηµαντικά λιγότε- 
ρες στη Σοβιετική Ένωση, απ’ ότι στη Δύση. 
Αποτέλεσμα, η οδυνηρή έλλειψη κεφαλαίων 
και έμψυχου δυναμικού, απόλυτα αναγκαίων 
για την επίλυση των κυριότερων προβληµά- 
των που µαστίζουν τη σοβιετική οἰκονομία. 


Οι αββαγές στη σοθιετικἠ 
στρατιωτική θιοµηχανία 


Προαναφέραμε ότιο Μ. Γκορμπατσώφ είχε 
διαγνώσει σωστά το πρόβλημα. Αυτό που 
έμενε ήταν η θεραπεία. Καιη θεραπεία δεν 
ήταν άλλη απὀ την αποστρατιωτικοποίηση 
της βιομηχανίας για να γίνει δυνατή η ανακα- 
τανοµή του έμψυχου και άψυχου δυναμικού σε 
τοµείς που θα εξασφάλιζαν µια κατ᾿ αρχήν 
µίνιµουμ ευημερία των σοβιετικών πολιτών. 
Προς αυτήν την κατεύθυνση βρίσκονται τα 
βασικότερα οικονομικά σχέδια της σοβιετικής 
κυβέρνησης για το 1991, Οι στόχοι του ετήσι- 
ου οικονομικού προγράµµατος είναι τρεις: 

α) Μείωση του αμυντικού προυπολογισμού 
κατά 14,576, 

β) Ελάττωση της στρατιωτικής παραγωγής 
κατά 19,556, (Σχεδὀν το ένα πέµπτο της 
συνολικής στρατιωτικής παραγωγής!) 

Υ) Αύξηση του μεριδίου των καταναλωτικών 
αγαθών από τις πρώην στρατιωτικές βιοµηχα- 
γίες, κατά 40-605ο. Οι μειώσεις οφείλονται 
τόσο στη συμφωνία ΟΕΕ για τη µείωση των 
συμβατικών όπλων, όσο καιστις παλαιότερες 
συμφωνίες περιορισμού των πυρηνικών 
όπλων. 

Υπήρξαν αντιδράσεις απὀ αυτές τις μειώσεις. 
«Η στρατιωτική δικτατορία έρχεται» κατήγ- 
γειλε την ηµέρα της αποχώρησής του από το 
αξίωμα του υπουργού Εξωτερικών ο Ἐντβαρ- 
ντ Σεβαρντνάτζε. Η προειδοποίηση σοκ είχε 
άµεση σχέση µε την απόφαση Γκορμπατσώφ 
να θίξει το στρατιωτικοβιομηχανικό κατεστη- 
µένο και τις αντιδράσεις από την πλευρά του 
τελευταίου. Όλα αυτά τη στιγµή που μεσού- 
σης της οικονοµικής κρίσης, χρειάζονται επι- 
πλέον κεφάλαια για τη μετατροπή των στρα- 
τιωτικών βιομηχανιών σε µονάδες παραγω- 
γής καταναλωτικών προϊόντων, για τη δηµι- 
ουργία νέων δικτύων διακίνησης κ.λπ. Αυτό 
που δυσχεραίνει, την κατάσταση είναι ότι 
όλες οι αλλαγές σχεδιάζονται βάσειτου 
υπάρχοντος συστήµατος. Ἐνα σύστηµα το 
οποίο όχι µόνο δεν αντέχει τέτοιου είδους 
αλλαγές, αλλά αντίθετα τις υπονομεύει. 
Ποιές είναι όµως οι επιδράσεις αυτών των 
αλλαγών στον τοµέα της πολεμικής βιοµηχα- 
γίας της ΕΣΣΔ και εν προεκτάσει στις Ἐνο- 
πλες Δυνάμεις. 

Η γραµµή της σηµερινής σοβιετικής ηγεσίας, 
όπως έχει διατυπωθεί στο Συνέδριο των Αντι- 
προσώπων του Λαού απὀ τον πρώην πρωθυ- 
πουργὀ Ν. Ρίζκωφ είναι σαφής: «Λιγότερη 
ποσότητα, περισσότερη ποιότητα». Είναι µία 
θέση που έχει δεχθεἰ πολλές επικρίσεις στο 
εσωτερικό και αρκετές αμφισβητήσεις στο 
εξωτερικό. Στο εσωτερικὀ οι επικρίσεις προ- 
ἑρχονται απὀ το γνωστό χώρο του στρατιωτι- 
κοβιομηχανικού κατεστημένου. Στις αντιδρά- 
σεις της ανώτερης βιομηχανικής τάξης ανα- 
φερθήκαµε πιο πάνω. Μέσα στις Ένοπλες 
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Δυνάμεις τα πράγματα εἶναι ακόµα πιο δύσκο- 
λα. «Λιγότερη ποσότητα» σημαίνει λιγότερος 
στρατός, περισσότεροι άνεργοι στρατιωτικοί, 
αποδυνάµωση του ρόλου των στρατιωτικών 
µέσα στη σοβιετική κοινωνία και πάνω απ᾿ όλα 
αλλαγή στο δὀγµα του «κόκκινου στρατού», 
Ένα δόγµα που μέχρι στιγµής έχει εξέλθει 
νικηφόρο απ’ όλες τις συγκρούσεις, εξαιρου- 
µένου του Αφγανιστάν, 

Η αντίδραση των στρατιωτικών, όπως έρχεται 
από τον Σ. Ακρομέγιεφ: «Επί του παρόντος 
δεν είναι δυνατόν να αλλάξειη δοµή των Ενό- 
πλων Δυνάμεων, οὖτε εἶναι δυνατόν να δηµι- 
ουργηθεί ένας στρατός εθελοντικός, µε 
επαγγελματίες. Είναι κάτι παραπάνω απὀ 
δύσκολο να πειστούν οι απόγονοι του Ζού- 
κωφ, ότι ένα «σοφιστικέ» άρμα µάχης ὁπως 
π.χ.το Μ1ΙΑΊ Άμπραμς, είναι προτιμότερο 
απὀ τέσσερα Τ-72 µε λιγότερο προηγμένα 
ηλεκτρονικά και ὀχι τόσο ανεπτυγμένη θωρά- 
κιση. 

Τα ίδια ισχύουν και για τα αεροσκάφη, τα 
σκάφη επιφανείας͵ τα οχήµατα µεταφοράς 
προσωπικού κ.λπ. Χαρακτηριστική η άποψη 
ενός Σοβιετικού ανώτερου αξιωματικού: «Π 
µονάδα µου αποτελείται από Αζέρους και 
Τουρκµένους µε εξαιρετικά χαμηλό επίπεδο 
μόρφωσης. Μετά απὀ πολλές προσπάθειες 
έμαθαν να συντηρούν στοιχειωδώς το άρμα τ- 
59. Γι’ αυτούς αποστασιόµετρα λέιζερ, διό- 
πτρες νυχτερινής σκόπευσης και ψηφιακά 
συστήµατα πυρός, είναι όργανα των οποίων 
την ύπαρξη αγνοούν. 

Αν θα έπρεπε να χειριστούν ευαίσθητα συστή- 
µατα υψηλής τεχνολογίας, στην καλύτερη 
περίπτωση δεν θα μπορέσουν να τα χρησιµο- 
ποιἠήσουν γιατίἰθα τους ήταν αδύνατον να 
κατανοήσουν τη λειτουργία τους». Υπάρχει 
και µία άλλη κατηγορία απὀ αυτούς που αντι- 
δρούν στην αποστρατιωτικοποίηση της βιο- 
µηχανίας και στα νέα δὀγµατα. Οι διαφωνίες 
τους αφορούν το κατά πόσον είναι δυνατόν 
να φυλαχθούν αποτελεσματικά τα σοβιετικά 
σύνορα που εκτείνονται σε 50.000 χιλιόμετρα 
περίπου από ένα μικρότερο στρατό. Ειδικά 
στις νότιες και ανατολικές περιοχές απ᾿ όπου 
θα προέρχονται οι σημαντικότερες απειλές 
(ισλαμισμός, Κίνα). Τη λύση βέβαια, θα µπο- 
ρούσαν να δώσουν µια σειρά ηλεκτρονικών 
δικτύων παρακολούθησης συνόρων µε χρήση 
δορυφόρων γεωσύγχρονης τροχιάς, αλυσί- 
δων µε ραντάρ επιτήρησης περιοχών κ.λπ., 
αλλά αυτά προὐποθέτουν ολική αλλαγή του 
αμυντικού δόγματος, κάτι που όπως προανα- 
φέραμµε, συναντά πολλές αντιδράσεις. 
Δυστυχώς δεν εἶναι µόνο οι αντιδράσεις των 
διαφόρων κύκλων που καθυστερούν την απο- 
στρατιωτικοποίηση της βιομηχανίας. Και είναι 
γεγονός ὁτι µέχρι στιγμής η όλη προσπάθεια 
µόνο προβλήµατα έχει δημιουργήσει καθώς 
είναι εξαιρετικά δαπανηρός ο επαναπρο- 
γραμματισµός της βιομηχανικής παραγωγής, 
τη στιγµή που η οικονομική κρίση γιγαντώνε- 
ται. Οι μειώσεις στη στρατιωτική παραγωγή 
πάντως, δεν σημαίνουν και αυτόματη µείωση 
της ισχύος των σοβιετικών Ε.Δ. Αυτό είναι και 
το ισχυρότερο επιχείρηµα του Μ. Γκορμπα- 
τσώφ, το οποίο βασίζεται σε πραγματικά στοι- 
χεία. Το 1989 η παραγωγή μειώθηκε κατά 
4,500 και το 1990 κατά 4,376. Έχουμε δηλαδή 
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µια σηµαντική µείωση στην οποία αν προστε- 
θούν και κάποιες μικρότερες μειώσεις απὀ το 
1987-89 φτάνουμε σε ένα ύψος γύρω στο 
10,526. Ποσοστό εξαιρετικά υψηλό. Παρ᾽ όλα 
αυτά η ισχύς των σοβιετικών Ε.Δ. ανέβηκε. 
Ενώ ο αριθµός των αεροσκαφών της τακτικής 
αεροπορικής δύναμης παρέμεινε σταθερός 
στις 9.900 αβροσκάφη, η σύνθεση του στόλου 
βελτιώθηκε ουσιαστικά, μεταξύ 1987-1990. Τα 
«αρχαία» Υακ-28Ρ, που αριθμούσαν περίπου 
200 αεροσκάφη (μεγίστη, ταχύτητα 1,13 
ΜαςΠ, -ουσιαστικά υποηχητικὀ σε συνθήκες 
µάχης- ραντάρ 95ΚΙρ 9ρΙΠ, χωρίς καμία δυνατό- 
τητα κατόπτευσης και µικρή ακτίνα δράσης 
30-40 χλμ., οπλισμό ΑΑ-2 Αἰοὶ! και ΑΑ-ό Απαῦ, 
(ο πρώτος πιο παλιός απὀ το αεροσκάφος, ο 
δεύτερος πρωτοεμφανίσθηκε το 1961 µαζί µε 
το αεροσκάφος), αντικαταστάθηκαν απὀ 250 
5ι-27 ΕΙ8ΠΚΟΕΓ, αεροσκάφη εφἀμιλλά των Ε- 
19Α. Τα 750 ΜΙ-21 ΡΕΜΑ/ΜΕ, μειώθηκαν σε 
600, αλλά την ἴδια στιγµή, τα ΜΙ-29 ΕμΙοΓυΠΙ, 
έφτασαν τα 600 αεροσκάφη. Η μοναδική αξιό- 
λογη µείωση ήταν στα 9υ-24 ΕεΠοθί που απὀ 
600 αεροσκάφη, ο αριθµός τους μειώθηκε στο 
μισό, χωρίς να αντικατασταθούν απὀ άλλα 
μαχητικά της ίδιας κατηγορίας. Η µείωση των 
9ι-24, ενὸς αεροσκάφους της κατηγορίας 
των Ε-111Ε, µε καθήκοντα βαθιάς διείσδυσης 
και στόχων εδάφους µε υψηλή προστασία, 
δείχνει κάποια τάση αλλαγής στο επιθετικό 
δόγµα των σοβιετικών ΕΔ. Αλλά και στις περι- 
πτώσεις που θα υπάρξουν αριθμητικές µειώ- 
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σεις ο καλύτερος χειρισμός των υπαρχόντων 
συστηµάτων και η ανάπτυξη νέων βελτιωμέ- 
νων τακτικών µάχης θα βοηθήσει να κρατηθεί 
στο ίδιο επίπεδο η μαχητική ικανότητα του 
«ΚόΚΚΙνου στρατού». Καταλήγοντας θα πρέ- 
πει να πούμε ότι σύµφωνα µε μελέτες δυτικών 
ινστιτούτων, έστω και αν όλα τα σοβιετικά 
εργοστάσια κατασκευής αρμάτων μάχης και 
αεροσκαφών µετατρέπονταν σε εργοστάσια 
παραγωγής καταναλωτικών προϊόντων και 
πάλι τα εναπομείναντα εργοστάσια θα αρκού- 
σαν για την παραγωγή και την εξέλιξη επιπλέ- 
ον συστηµάτων και τον ομαλό εφοδιασμό των 
μονάδων. Αυτό οφείλεται στο ότι το επίπεδο 
των ερευνητικών και παραγωγικών μονάδων 
της στρατιωτικής βιομηχανίας είναι πολύ 
υψηλό, Στην αρχή είχαµε αναφέρει ότιη 
ΕΣΣΔ αναμφισβήτητα συγκαταλέγεται στις 
µεγάλες δυνάμεις στον επιστημονικό/τεχνο- 
λογικό τοµέα. Η θέση της αυτή οφείλεται σε 
ποσοστό 90356 στα επιτεύγματα της στρατιω- 
τικής βιομηχανίας της (περιλαμβάνεται και η 
διαστημική έρευνα). Το αντίστοιχο, ποσοστό 
στη Δύση κυμαίνεται μεταξύ 390-4035ο (δεν 
περιλαμβάνεται η διαστημική έρευνα). Το 
τελικὀ συμπέρασμα είναι ότι µόνο θετικά 
οφέλη µπορεί να αποκομίσει η Σοβιετική 
Ενωση απὀ το πρὀγραµµα αποστρατιωτικο- 
ποίησης της βιομηχανίας. Καλύτερες και πιο 
αποτελεσματικές Ἐνοπλες Δυνάμεις, περισ- 
σότερα καταναλωτικά αγαθά στον πληθυσμό. 


ΑΛΛαγή δγματος- στρατηγικής 


Οι κοσµοϊστορικές αλλαγές δεν μπορούσαν 
φυσικά να αφήσουν ανέπαφα, το δόγµα και τη 
στρατηγική των σοβιετικών Ε.Δ. Άλλωστε οι 
Ε.Δ. ανέκαθεν αποτελούσαν το βασικό μοχλό 
άσκησης σοβιετικής εξωτερικής πολιτικής και 
η αλλαγή αυτής της πολιτικής ισούται µε 
αλλαγή των στόχων και της στρατηγικής των 
Ε.Δ. 

Για να κατανοήσουμε το µέγεθος αυτής της 
αλλαγής θα έπρεπε να δούμε τί ίσχυε µέχρι 
πριν λίγους µήνες. Βέβαια θα ήταν εκτός 
πραγματικότητας ὀποιος ισχυριζόταν ότι δόγ- 
µατα και στρατηγικές ενός στρατού, όπως ο 
σοβιετικός, μπορούν να αλλάξουν ολοκληρω- 
τικἀ µέσα σε λίγους µήνες. Και εἰναι πολὺ 
πρόσφατη η δήλωση Σεβαρντνάτζε ότι «αν 
αποτύχειη περεστρόικα, η σοβιετική εξωτερι- 
κή πολιτική που ασκείται αυτήν τη στιγµή θα 
υποστείτις συνέπειες της αποτυχίας και θα 
υπάρξει επιστροφή στα παλιά δεδομένα». 
Από την άλλη πλευρά πάντως η αποστέρηση 
των κρατών- δορυφόρων της Ανατολικής 
Ευρώπης, εκτων πραγμάτων δημιουργεί 


άλλες προτεραιότητες στις σοβιετικές Ε.Δ. 


μ ΕΣΣΔ εξακολουθεί να διαθέτει ένα τεράστιο πυρη- 
γικό οπλοστάσιο που περιλαμθάνει ορισμένες µοναδι- 
κότητες, όπως η ύπαρξη των διηπειρωτικών πυραύ- 
λων 35-Χ-24 που μπορούν να μετακινούνται πάνω σε 
τρένα, 
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Σε παγκόσμια κλίµακα, οἱ Σοβιετικοί είχαν 
χωρίσει τις διάφορες περιοχές σε δεκατέσσε- 
ρα θέατρα στρατιωτικών επιχειρήσεων (ΤΝΕ) 
από τα οποία πέντε ήταν κύρια και τα ὑπόλοι- 
πα υποπεριοχές. Εν πολλοίς ισχύει η διάταξη 
των δυνάμεων αυτών µέχρι σήµερα. Έτσι λοι- 
πόν έχουµε: 

Βορειοδυτικό ΤΝΡΏ: 12 μεραρχίες µε 1250 
άρματα και 2.800 πυροβόλα και ὀλμους. Καλύ- 
πτει τη Σκανδιναβική χθρσόνησο, την Ισλαν- 
δία καιτη βορειοδυτική ΕΣΣΔ. 

Νοτιοδυτικό ΤΝΡΏ: 23 μεραρχίες, 8.200 ἆρμα- 
τα 7000 πυροβόλα καιόλµους. Σ αυτό τοΤνΏ 
περιλαμβάνεται και η Ελλάδα. Καλύπτει το 
νότιο τοµέα του ΝΑΤΟ, την Ανατολική Μεσό- 
γειο και τη νοτιοδυτική ΕΣΣΔ. 

.Λυτικό ΤΝΡ: 64 μεραρχίες, 19.100 άρματα 
16.000 πυροβόλα και όλμους, Περιλαμβάνει 
τον κεντρικό τοµέατου ΝΑΤΟ, τη δυτική 
ΕΣΣΔ, την πρώην Α. Γερμανία, την Πολωνία 
καιτην Τσεχοσλοβακία. 

» Νότιο ΤΝΕΟ: 38 μεραρχίες, 8.500 άρματα, 
10.000 πυροβόλα και όλµοι: Καλύπτει τη 
νοτιοδυτική ΕΣΣΔ (Αρμενία, Αζερμπαϊτζάν, 
Γεωργία), το Αφγανιστάν, το ἱράν, την Ανατο- 
λική Τουρκία και µια περιοχή του σοβιετικού 


ἔτο Σοθιετικό οπλοστάσιο περιλαμθάνονται και αντι- 
θαλιστικοί πύραυλοι καθώς και ένα εκτεταμένο δίκτυο 
έγκαιρης προειδοποίησης επερχοµένων θαλιστικών 
πυραύλων, όπως αυτό το τεράστιο συγκρότημα κεραι- 
ών ηλεκτρονικής σάρωσης στην Πέχορα. 
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Τουρκεστάν. 

Άπω Ανατολής ΤΝΡΕ: 50 μεραρχίες, 12.000 
άρµατα, 13.000 πυροβόλα και όλμοι. Καλύπτει 
τη Σιβηρία, τη Μογγολία, την Κίνα, την Κορέα, 
την Ιαπωνία και την Αλάσκα. 

Επιπλέον υπάρχουν τα ΤΝΡΏ των στρατηγικών 
δυνάµεων µε καλυπτόµενες περιοχές τη 
Βόρειο Και Νότιο Αμερική, καιτα ὠκεάνεια 
ΤΝΡ που καλύπτουν όλες τις θάλασσες από 
τον Αρκτικό Ωκεανό μέχρι την Ανταρκτική 
Ἠπειρο. Οι παραπάνω περιοχές αποτελούν 
τους χώρους δράσης των σοβιετικών Ε.Δ. σε 
πιθανή μελλοντική σύρραξη. 

Στις προαναφερθείσες δυνἀµεις περιλαµβά- 
νεται το σύνολο των αεροσκαφών της τακτι- 
κής και στρατηγικής αεροπορίας που αριθµεί 
πάνω απὀ 20.000 αεροσκάφη (11.500 µαχητι- 
κά υποστήριξης/βομβαρδιστικά) ενώ δεν πρέ- 
πει να περιληφθούν οι δυνάμεις εδάφους, 
θαλάσσης και αέρος των μονάδων πολιτοφυ- 
λακής, παραστρατιωτικών μονάδων, ΕΘΒ, 
κ.λπ. Οι δυνάµεις αυτές έχουν µία παρόμοια 
διάταξη µε τις δυνάμεις που καλύπτουν τα 
ΤΝΡ, αλλά ο ρόλος τους εἶναι αμυντικός σε 
ότι αφορά την εξωτερική απειλή και κατα- 
σταλτικὀς σε ότι αφορά τη διατήρηση της 
ασφάλειας του καθεστώτος. 

Είπαμε προηγουμένως ότι η αποστέρηση της 
«ασπίδας» των κρατών της Ανατολικής Ευρώ- 
πης, η Συμφωνία των Παρισίων, και η µείωση 
των συμβατικών δυνάµεων μονομερώς ή 
κατὀπιν των συζητήσεων της Βιέννης έχει 


νο τος 


ΕΣΣ4 


αλλάξει ορισμένα απὀ τα παραπάνω δεδοµέ- 
να. π.χ. πριν την ουσιαστική διάλυση του Συµ- 
φώνου της Βαρσοβίας στο Δυτικό ΤΝΏ, περι- 
λαμβάνονταν και 31 μεραρχίες των υπόλοι- 
πων κρατών του Συμφώνου. Δηλαδή συνολικά 
υπήρχαν 91 μεραρχίες. Τώρα µετά τη Διάσκε- 
Ψη των Παρισίων οι δυνάμεις αυτές έχουν 
περιοριστεί σε λιγότερες από τις μισές και 
µέσα στους επόµενους δεκαοκτώ µήνες 
κανένας Σοβιετικός στρατιώτης δεν θα βρί- 
σκεται στο έδαφος των χωρών της Α. Ευρώ- 
πης. 

Οι αποσχιστικές τάσεις των διαφόρων δηµο- 
κρατιών έχουν επηρεάσει κι αυτές σε σηµα- 
ντικό βαθµό τη διάταξη και τους στόχους των 
σοβιετικών Ε.Δ., π.χ. το νότιο ΤΝΏ είναι κάτι 
παραπάνω από προβληματικό. Οι µονάδες 
της συγκεκριμένης περιοχής απαρτίζονται σε 
ποσοστό 7056 από µέλη εθνοτήτων που αλλη- 
λομισούνται, αλλά πάνω απ᾿ όλα θεωρούν ως 
το µεγαλύτερο εχθρό την κεντρική διοίκηση 
της Μόσχας. Η σοβιετική κυβέρνηση για να 
αντιμετωπίσει τις ταραχές στη Γεωργία, την 
Αρμενία καιτο Αζερμπαϊτζάν αναγκάστηκε να 
μετακινήσει µονάδες απὀ την Ουκρανία και τη 
Ρωσία. Δυστυχώς για την κεντρική διοίκηση, 
αυτό ήταν και ο καταλυτικὀς παράγων για το 
καθεστώς στις περιοχές αυτές, όπου οἱ λαοί 
αντιμετώπισαν τα στρατεύματα ως δυνάμεις 
κατοχής. 


συνεχεια στη σελ. 90 
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ΙΙ ΙΠΣ ΤΗΠΙΜΗ ΠΕΗ 


0 ΣΤΟΛΟΣ ΤΩΝ 
ΛΜΕΡΙΚΛΗΙΚΩΝ 
ΝΙΑΣΤΗΜΙΚΩΝ 
ΛΕΩΦΟΡΕΙΩΝ ΑΠΟΚΙΑ 
ΤΕΤΑΡΤΟ ΜΕΛΟΣ 


Τεχνικοί της Ρόκγουελ Ιντερνάσιοναλ 
εκτελούν δοκιµές προσαρμογής στο 
πρόσθιο τµήµα της ατράκτου Του νέου 
διαστημικού λεωφορείου η κατασκευή 
του οποίου άρχισε τον Αύγουστο του 
1987. 


[Παραδόθηκε στις 25 Απριλίου το 
νέο αμερικανικό διαστημικό λεω- 
φορείο 'Ἐπαρανουγ" στις εγκατα- 
στάσεις της κατασκευάστριας 
εταιρίας Ρόκγουελ Ιντερνάσιο- 
γαλ στο Πάλμντέιλ της Καλιφόρ- 
νιας, κατά τη διάρκεια τελετής 
που σηματοδοτεί, όπως ελπίζε- 
ται απὀ τη ΝΑΣΑ τη νέα περίοδο 
οµαλότητας στη χρήση των επα- 
ναχρησιμοποιούµενων αυτών 
διαστημικών φορέων. Το Εντὲ- 
βορ ανεβάζει και πάλι τον αριθµό 
των διαστημικών λεωφορείων σε 
τέσσερα, μαζίµε το Κολούμπια, 
Ντισκάβερι και Ατλαντίς για 
πρὠτη φορά μετά το τραγικό ατύ- 
χηµα του Τσάλεντζερ, το 1986. 
Το Εντέβορ έχει πάρει το ὀνομά 
του απὀ το ομώνυμο σκάφος του 
μεγάλου Βρετανού εξερευνητή 
καιθαλασσοπόρου την περίοδο 
1768-1771. Το νέο διαστημικό 
λεωφορείο στο πρώτο του ταξίδι, 
που προγραμματίζεται για την 
άνοιξη του επόμενου χρόνου, θα 
μεταφέρει τιμητικά ένα μικρό 
Κομμάτι απὀ τον πρὀγονότου. 

Το σκάφος µε µεγαλύτερη χωρη- 
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τικότητα απὀ όλα τα προηγούµε- 
να λεωφορεία, έχει τη δυνατότη- 
τα παραμονής στο διάστηµα για 
περισσότερο χρονικό διάστηµα, 
ενώ έχει ενσωματώσει πολλές 
βελτιώσεις µε σκοπὀ την αύξηση 
της αξιοπιστίας και την ασφάλεια 
του πληρώματος. Στο τελευταίο 
συμβάλει και το νέο σύστημα 
ταχείας απομάκρυνσης των 
αστροναυτών απὀ το σκάφος σε 
περίπτωση ατυχήματος στην εξέ- 
δρα εκτόξευσης ή τις πρὠτες 


ο. ἡ, 
ό μι 
- τπ - χ --- . 
Το ολοκληρωμένο πιά σκάφος εξωτε- 
ρικά αποκτά στη φάση αυτή τον εσωτε- 
ρικό του εξοπλισμό. Η τοποθέτηση 
πολλών συστηµάτων όµως δεν θα 9λο- 
κληρωθεί παρά µετά τη µεταφορά του 
στο Διαστημικό Κέντρο Κένεντι, 


φάσεις της πτήσης. Αλλαγές 
έχουν γίνει επίσης, σε σχέση µε 
τα προηγούμενα σκάφη και στην 
αποθήκη μεταφοράς φορτίου του 
σκάφους που απέκτησε τώρα 
μεγαλύτερη χωρητικότητα σε 


ει] 


.. Ὁ 
σάς ὓ .ὔ.1”. ο) Ἶ 


ὀγκο ώστε να γίνει καλύτερη 
εκμετάλλευση της µεταφορικής 
ἱκανότητας των 90 περίπου τὀν- 
νων σε χαμηλές τροχιές. 


Το γἐο διαστηµικὀ λεωφορείο 
ΕπάθᾶνουΓ κατά την τελετή παράδο- 
σης στη ΝΑΣΑ. Το σκάφος ελπίζεται 
ότιθα συµθάλει στην εκτέλεση Ικανού 
αριθμού αποστολών κάθε χρόνο για να 
καλυφθεί µεγάλο µέρος των παγκό- 
σµιων μεταφορικών διαστημικών ανα- 
γκώγ. 


2 
Γη ως. - 


Ἐν ο 
μὴ 


[α. 
Το σκάφος μεταφέρθηκε 
ήδη, µε το γνωστό τρόπο 
στη ράχη του 747 στο δια- 
στηµικό κέντρο Κένεντι 
στη Φλόριδα όπου θα 
συνεχιστούν οι δοκιμές. 
(Διαφάνειες: Βα!Γ/Ι Ι85ο) 


ΤΕΧΝΙΚΑ 
ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ 
τΤ0 
“ΓΑΛΙΛΑΙΘ” 


Ένα σοβαρό τεχνικό πρὀ- 
βληµα Φαίνεται να αντιµε- 
τωπίζει ο µη επανδρωμέ- 
ψος βολιστήρας "Γαλιλαί- 
ος” που κατευθύνεται 
προς το Δία και ίσως να 
κάνει τη φιλόδοξη αποστο- 
λἠ εξερεύνησης του γίγα- 
ντα πλανήτη να καταλήξει 
σε -μερική τουλάχιστον- 
αποτυχία. Η κύρια αντένα 
επικοινωνίας του διαστημοπλοί- 
ου µε τη Γη παρουσιάζει προβλή- 
µατα στον προσανατολισμό της, 
ενώ ἑχει αναπτυχθεί µόνον µερι- 
κά. Ο "Γαλιλαίος" εξαπολύθηκε 
το 1989 απὀ το διαστημικό λεω- 
φορείο "Ατλαντίς" και υπολογίζε- 
ται να φτάσει στο Δία στα 1995. 
Εκείθα τεθεί σε τροχιά καιθα 
μελετήσει εξονυχιστικά τον πλα- 
νήτη και τους δορυφόρους του 
αλλά και θα εξαπολύσει µια 
κάψουλα η οποία θα εισχωρήσει 


στην ατμόσφαιρα του Δία και 
πέφτοντας µε αλεξίπτωτο θα 
μεταδώσει σηµαντικότατα στοι- 
χεία για τις εκεί επικρατούσες 
συνθήκες. Επιστήμονες και 
τεχνικοί πειραματίζονται µε µια 
πανομοιότυπη αντένα στα εργα- 
στήρια του ὁΡΙ. στην Καλιφόρνια 
σε µια προσπάθεια να διορθώ- 
σουν το πρόβλημα. Αν δεν τα 
καταφέρουν, τα περισσότερα 
στοιχεία του “Γαλιλαίου” θα µετα- 
δοθούν µεν, αλλά ὀχι προς την 
κατεύθυνση της Γης! Το εἰρωνικό 
είναι ότι κατά τ’ άλλα ο "Γαλιλαί- 
ος” θα ἐχει λειτουργήσει τέλεια... 


ΠΛΡΑ ΛΙΓΟ ΝΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΛΤΥΧΗΝΑ 


θι κοσμοναύτες Μανάρωφ και 
Αφανάσιεφ γλίτωσαν απὀ ένα 
ατύχηµα που µπορεί να εἰχε τρα- 
γικές συνέπειες στις 23 Μαρτίου, 
όταν το µη επανδρωμένο σκάφος 
ανεφοδιασμού Προγκρές Μ-7 
σχεδόν συγκρούστηκε µε το Μιρ, 
εξαιτίας βλάβης του συστήµατος 
αυτόματης σύνδεσης του τελευ- 
ταίου. 

Το Προγκρές Μ-7 είχε πορεία 
σύγκρουσης µε το Μιρ, αλλά την 
τελευταία στιγµή το ατύχημα 
αποφεύχθηκε όταν µε τηλεχειρι- 
σμούς, το σκάφος άλλαξε πορεία 
και πέρασε 12 µέτρα µακριά απ’ 
το σταθµὀ. Σε µια προσπάθεια να 
σώσουν το Προγκρές και να επι- 
διορθώσουν τη βλάβη, οι δυο 
κοσμοναύτες επιβιβάστηκαν στο 
Σογιούζ ΤΜ-11, αποσυνδέθηκαν 
από το Μιρ και δοκίµασαν σύνδε- 
ση στη θυρίδα προσκόλλησης 
στην οποία είχε αποτύχει να 
κατευθυνθεί το Προγκρές. Όμως 
και πάλι παρουσιάστηκε πρόβλη- 
μα, κιο κοσμοναύτης Μανάρωφ 
αναγκάστηκε να περάσει στο χει- 
ροκίνητο έλεγχο για να πραγµα- 
τοποιήσει τη σύνδεση. 

Η προκαταρκτική ανάλυση δεί- 
χνει ότιη δυσλειτουργία οφείλε- 
ται σε βλάβη κεραίας του µηχανι- 
σμού σύνδεσης την οποία προκά- 
λεσαν τυχαία σε κάποιο διαστηµι- 
κό τους περίπατο οι κοσμοναύ- 
τες. Είναι η δεύτερη ζηµιά,που 
προκαλείται στο Μιρ απὀ δρα- 
στηριότητα κοσμοναυτών. Η 
πρώτη ἠταν η βλάβη στην κατα- 
πακτή του διαμερίσματος Κβαντ- 
2που παραλἰγο να θέσει σε σοβα- 
ρό κίνδυνο τη ζωή των κοσµο- 
ναυτών το καλοκαίρι του 1990. 
Στις 27 Μαρτίου το Προγκρές Μ- 
7 συνδέθηκε µε το Μιρ σε άλλη 
θυρίδα προσκόλλησης, κι έτσι οι 
κοσμοναύτες εφοδιάστηκαν µε 
τρόφιμα και εξοπλισμό. Όταν το 
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πλήρωμα γυρίσει στη Γη, ο Μανά- 
ρωφ θα έχει κλείσει 535 ηµέρες 
παραμονής στο διάστηµα, Και θα 
κατέχει το παγκόσμιο σχετικό 
ρεκόρ. 


ΑΣΤΡΟΝΟΜΙΚΟΣ 
ΛΠΟΛΟΓΙΣΝΟΣ 


Πολλές φορές στα αστρονομικά 
βιβλία, διαβάζουμε ότι την τάδε 
περίοδο ανακαλύφθηκαν τόσοι 
ριἱ5α[5 ή τόσοι αστεροειδείς. 
Ποτέ όµως ίσως δεν µας δόθηκε 
η ευκαιρία να δούµε όλες µαζί 
αυτές τις ανακαλύψεις κάποιας 
περιόδου. Τούτο είναι σηµαντικό 
για δύο λόγους. Πρώτον θα 
έχουμε στα χέρια µας όλα εκείνα 
τα αποτελέσµατα για τα οποία 
πάσχιζαν κάποιοι ερευνητές.Ο 
δεύτερος λόγος εἶναι διότι έτσι 
μπορούμε να διαπιστώσουμε το 
μέγεθος της εργασίας καιτους 
κόπους που απαιτούνται. Παρα- 
κάτω παρουσιάζονται οι αστρο- 
νομικές ανακαλύψεις γιατις πρώ- 
τες 90 ηµέρες του χρόνου. Για 
λόγους χώρου περιοριστήκαµε 
σε τέσσερα µόνον θέµατα: τους 
Φμρθ/πονΒ, τους κομήτες, τους 
αστεροειδείς και τις πηγές ακτί- 
γων Χκαι γ. 

Στο βασικό πίνακα δίδεται (στήλη 
Β) η ηµεροµηνία λήψης της φωτο- 
γραφικής πλάκας µε την οποία 
έγινε η ανακάλυψη. Ακολουθεί το 
όνομα του ανακαλύψαντος, η διά- 
µετρος του κατοπτρικού (Κ) ἠ 
του 5οΠῃππίίά (5 ) οργάνου, η τότε 
λαμπρότητα του αντικειμένου, 
καθώς και οἱ τότε ουρανογραφι- 
κἐς συντεταγμένες του. Στη 
στήλη (Θ) εμφανίζεται η κωδική 


χησε το "άστρο" της «9. ΜιυΘΙΙ6ί, η 
οποία ανακάλυψε 4 (11) συνολικά 
σοὐπερνόβα σε φωτογραφίες 
γαλαξιών που παίρνει ο 9 ΒΏ. 
ΜεπαβΠ/ΠαΙΙ, κατά το πρόγραµµα 
της "Δεύτερης Επισκόπησης του 
Ουρανού, υπό Ραἱοπια:”, Παρά το 
επάγγελµα που υπαινίσσεταιτο 
όνομά του, ο Έυσεπε Μ. 
ΦΠΟΕΠΙΕΚΕΙ εἶναι γεωλόγος που 
τον έχει κερδίσει η αστρονομία 
και παρά τα 63 του χρόνια µαζί µε 
τη γυναίκα του συνεχίζουν να 
κυνηγούν παραγωγικότατα τόσο 
κομήτες, όσο και αστεροειδείς. 
Μαζίτους δουλεύει κιο Καναδός 
φιλόλογος Βανίά | ϐνΥ, ένας επί- 
σης επιτυχημένος κυνηγός κοµη- 
τών της δεκαετίας µας. 
Θελήσαμε όμως να παρουσιά- 
σουµε για πλήρη ενηµέρωση επί 
των κομητών καιτο δεύτερο πίνα- 
κα όπου δίνεται η εκκεντρότης 
(6), απόσταση περιηλίου σε α.μ., 
άνυσµα περιηλίου (ω), µήκος ανα- 
βιβάζοντος συνδέσμου, κλίση ως 
προς εκλειπτική, µέγας ηµιάξων 
(α), µέση γωνιώδης ταχύτητα 
περιφοράς (Π3), περίοδος περι- 
φοράς σε έτη, απόλυτο μέγεθος, 
και ενεργειακή µεταβολή (Π) (για 
περισσότερες εξηγήσεις βλέπε 
ΠΤΗΣΗΙαν. 88 σελ. 80). 

Οι στήλες (Ω, 6) µας λέγουν πού 
θα βρίσκεται ο κομήτης κατά την 
ημερομηνία της στήλης (Ψ), ποιά 
θάναιη γεωκεντρική του (Δ) απὀ- 
σταση, η ηλιοκεντρική ({) απὀ- 
σταση σε α.μ. Και ποιά θα είναι η 
λαμπρότητα του (πι). Όλες οι 
συντεταγμένες εἶναι εποχής 
1950. 

Ιδιαίτερο ενδιαφέρον παρουσιά- 
ζειο περιοδικός κομήτης Ηα[ΙΙ6Υ. 
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περίοδο ΡΞ40,864 έτη. Από το 
περιήλιό του (:ᾳ) πέρασε στις 
3/12/4990. Σήµερα βρίσκεται 
στον “Ἱπτάμενον Ιχθύν” (72243, - 
650), µε λαμπρότητα πΙΞ-18,5. 
Πρόκειται για κιτρινωπό σώμα µε 
ταχεία περιστροφή 40 λεπτών, 
Και μιά τέτοια ανακάλυψη δεν θα 
μπορούσε να γίνει από κανέναν 
ἀλλο παρά απὀ κάποιο σαν τον Β. 
ΜοΝαυσπί. 


Ηλίου καιη περιφορά του επιµη- 
κύνθηκε κατά πέντε µήνες. Σε 
αντιδιαστολή, ο περιοδικός 
Κον/α| 1, αν και έχει παρόμοια 
διεύθυνση αφηλίου (προς τον 
Στἀχυν), ωστόσο σχεδὀν δεν 
έχουν αλλάξει τα στοιχεία του. 
Για παράδειγµα, η απόσταση του 
μειώθηκε µόνον κατά 3.874.000 
χλμ. 

Το 1920,ο9 Βααάε ανακάλυψε το 


α π' 


ονομασία 
του, στην (1) 
ο τύπος του ον 
ο ιν 1.1Ῥ/5ω1ττ - οεπτε]ς 
η ῃ μορ η βΏοβπακες-Ιενν 
της κομητι- ο νο ἃ 
κής τροχιάς, 6. [Ρ/ΒΠοεακΕς-ἴονν 4 
ἡ το είδος Μοδαυκήις - ΒυβΘΕ]1 
του αστερο- .{ ϱ/ Τα καπα σαίνα 

ἵ «[5/κονα] Ἡ 
ειδούς ({85ἱ 
πονίπρ ἡ [9 Β/Μασελον Ἱ 
Αρο[Ιο) ήτο μεκος 
είδος εκπο- | ου 
µπής τηςιδιά- [5150911998 1η1Έἴποος 
ζουσας 
πηγής. Στη 


στήλη (κ) αναφέρεται σε ποιόν 
γαλαξία ἐλαβε χώρα ο υπερκαι- 
νοφανής, ή ποιά η τελική ονοµα- 
σία του κομήτη ἡ της "τριλιογχερ- 
τζικής” πηγής. Τέλος, στη στήλη 
(λ) αναφέρεται ο α/α του 
ΦΙΠΙΙη5οπίαῃ ΟΙΓου[αΓ, απὀ το 
οποίο αντλήσαµε τα στοιχεία. 

Στους υπερκαινοφανείς κυριάρ- 
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πέρασε 54.000.000 χλμ. από το 
Δία µε αποτέλεσµα να τροποποι- 
ηθούν αρκετά τα τροχιακά στοι- 
χεία του κομήτη. Στον πίνακα 
παραθέτουμε και τα παλαιότερα 
στοιχεία για σύγκριση. Το αφήλιό 
του βρίσκεται στο”λ Παρθένου”. 
Έτσι τώρα ο ΗαΓίΙ6Υ βρίσκεται 
129.000.000 χλμ. μακρύτερα του 


ας ια μα] και 


Οι ανακαλύψεις όµως δεν σταµα- 
τούν εδώ. Μέσα µόνον στην 
περίοδο 1-18 Απριλίου, ανακαλύ- 
φθηκαν 7 σοὐπερνόβα, 1 κομήτης 
και 1 αστεροειδής. κάτι που µας 
αναγκάζει να επανέλθουµε και 
πάλι στο μέλλον. 


μακρινό αστεροειδή "Ιδαλγώ 
"(Ξ944) µε 059,61 αμ. καιΡβΞ14 
έτη. Το 1978, ο Ολλανδός Τοπι 
εΠΓείς (1925-) ανακαλύπτει τον 
"1973 902’ µε αφήλιο (:Ώ) κοντά 
στο Χείρωνα και ΡΞ20 έτη. Η 
μεγάλη ανακάλυψη όµως έγινε 
εφέτος. 01991 ΓΑ" έχει α-236 
εκατ. χλμ, 059,3 δισ χλμ. και 
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ΙΣΩΣ ακούγεται παράξενα, αλλά οι γνώσεις 
μας για τον Ἠλιο είναι σήµερα περιορισμένες. 
Αν και έχουν περάσει τριάντα χρόνια απὀ τότε 
που ο άνθρωπος έθεσε για πρώτη φορά σε 
τροχιά δορυφόρο, το κοντινότερο σε µας 
άστρο εξακολουθεί να κρύβει ακόµα πολλά 
μυστικά. Ο “Οδυσσέας” θα είναι το πρώτο 
ερευνητικό σκάφος που θα προσπαθήσει ν᾿ 
αποκαλύψει τα μυστικά του Ηλιου, χάρη στην 
τροχιά που θα ακολουθήσει: µια τροχιά που θα 
είναι κάθετη στο επίπεδο της Εκλειπτικής- 
δηλαδή στο νοητό επἰπεδο στο οποίο κινού- 


Μετά απὀ πολλές αναθο- 
λές εκτοξεύτηκε τελικά τον 
περασμένο Οκτώθριο το 
ερευνητικό σκάφος "0δυσ- 
σέας” µε προορισμό τον 
Ἠλιο, σε µιά ευρύτερη προ- 
σπάθεια μελέτης του ἁ- 
στρου αυτού στο κέντρο 


) 


“ΟΔΥΣΣΕΑΣ” 


στοιχεία της ατμόσφαιρας του Ηλίου, εν τού- 
τοις µόνο οἱ περιοχές εκείνες του Ηλιακού 
δίσκου που βρίσκονται µέσα στο επίπεδο της 
Εκλειπτικής μπορούν να καταγραφούν και να 
μελετηθούν απ᾿ ευθείας. 

Κάθε διαστημόπλοιο που εκτοξεύεται απ’ τη 
Γη, παραμένει αναγκαστικά στο επίπεδο της 
Εκλειπτικής. Για να ξεφύγει, θα πρέπει να δια- 
θέτει τεράστια κινητική ενέργεια ώστε να 
υπερνικήσει τη."φυσική ώθηση” που του δίνει 
η Γη. Τα πράγματα βέβαια γίνονται ακόµα πιο 
δύσκολα, όταν το διαστημόπλοιο προορίζεται 


ΑΕΛΛΩ) 


[ηλ 


01 ΠΜ] 


νται όλοι οι πλανήτες γύρω απ᾿ τον Ἠλιο. 

Όλες οι μέχριτώρα μελέτες για τον Ἠλιο -εἶτε 
απ’ τη Γη είτε απ᾿ το διάστηµα- περιορίζονταν 
σε ένα μικρό κομμάτι του µόνο. Αυτό ήταν 
αναπόφευκτο επειδή η Γη βρίσκεται σε ένα 
επίπεδο µε κλίση 75 ως προς τον Ισημερινό 
του Ηλίου, Έτσι, κατά τη διάρκεια του έτους, η 
Γη βρίσκεται πάντα υπό κλίση 75 είτε πάνω 
είτε κάτω απ᾿ τον Ισημερινό του Ηλίου. Αν και 
οι επιστήμονες μπορούν να δουν τις Ηλιακές 


κηλίδες, τους Ηλιακούς ανέμους Και άλλα 


Το διαστημικό σκάφος "Οδυσσέας" θα εξερευνήσει 
τις Πολικές περιοχές του Ἠλιου και την Ηλιόσφαιρα. 
Το σκάφος έχει θάρος 370 ΚΦ απ᾿ τα οποία τα 55 αντι- 
στοιχούν στα επιστημονικά όργανα που μεταφέρει. Οἱ 
διαστάσεις του είναι (µε τους θραχίογες συμπτυγµέ- 
γους]: 3.2 ΠΠ (μήκος), 3.3 πι (πλάτος) και 2.1 πι (ύψος). 
Στη φωτογραφία διακρίνεται η θερµοηλεκτρική γεννή- 
τρια ραδιο!σοτόπων (η μαύρη προεξοχή μπροστά) η 
οποία θᾳ παρέχει στο σκάφος την απαραίτητη ενέργεια 
κατά το Ταξίδι του. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΟΣ 8] 


του ηλιακού µας συστήµα- 
τος, Σ᾽ αυτή την προσπάἀ- 
θεια συμμετέχουν 40 ερευ- 
νητικά κέντρα (ανάμεσα 
τους και απ᾿ το Παγεπιστή- 
µιο της θράκης) πού είναι 
υπεύθυνα για τα πειράµατα 
που θα διεξάγει το σκάφος, 


ου Τάσου Παπογεωργίου 


ν᾿ ακολουθήσει τροχιά κάθετη στο επίπεδο 
της Εκλειπτικής, Για να εκτοξευτεί, για παρά- 
δειγµα ένα διαστημόπλοιο κατευθείαν προς 
τους πόλους του Ηλίου, θα πρέπει να έχει 
ταχύτητα 42 χιλ./δευτ.- κάτι που εἶναι αδύνατο 
µε την υπάρχουσα τεχνολογία. Για να υπερνι- 
κήσουν αυτό το εμπόδιο στην αποστολή 
"Οδυσσέας", οἱ επιστήμονες αναγκάστηκαν 
να ψάξουν αλλού για να εξασφαλίσουν την 
απαραίτητη ενέργεια. Έτσι, ο “Οδυσσέας” θα 
διέλθει το 1992 απ᾿ το Δία και µε τη βοήθεια 
του τεράστιου βαρυτικού πεδίου του τελευταί- 
ου, θα τροποποιηθείη πορεία του ώστε να 
γίνει κάθετη στην αρχική του πορεία. Παρό- 
µοια τεχνική έχει χρησιµοποιηθείκαι σε άλλες 
περιπτώσεις ὁπως για παράδειγµα στον 
Βόγιατζερ 2 όπου κάθε πλανήτης που προ- 
σήγγιζε το σκάφος εχρησιµοποιείτο σαν σφε- 
ντόνα ώστε να μπορέσει το σκάφος να συνε- 
χίσει το ταξίδι του προς τους άλλους εξωτε- 
ρικούς πλανήτες-πάντα στο επίπεδο της 
Εκλειπτικής. Η περίπτωση του “Οδυσσέα” 
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όµως, είναι φυσικά - 
ξεχωριστή αφού για - ο. 

ἤ α θα νὰ 
πρωτη φορα Ὁ του ιοντικού 
ταξιδέψει διαστηµό- χαρακτήρα 
πλοιο έξω απ’ το του ηλιακού 
επίπεδο αυτό. αεί ου 
Ο “Οδυσσέας” κατά . 
τη διἐλευσή του απ᾿ 


το Δία θα στείλει 

σηµαντικά στοιχεία 

για τον πλανήτη. Το 

σκάφος θα περάσει 

απὀ περιοχές της 

µαγνητόσφαιρας 

του πλανήτη που 

δεν έχουν ποτέ εξε- 

ρευνηθεί απὀ άλλα 

διαστημόπλοια 

όπως τα Βόγιατζερ 

και Παϊονήρ ενώ 

ακόµα και αυτή η 

αποστολή 'Γαλιλαί- 

ος” δεν θατις προ- 

σεγγίσει. Αλλά 

βέβαια, το κύριο 

αντικείµενο της 

αποστολής εἶναι η συλλογή στοιχείων για το 
Νότιο Πόλο του Ηλίου μεταξύ Ιουνίου και 
Οκτωβρίου του 1994 και του Βορείου Πόλου 
του, Το Καλοκαίριτου 1995. 

Το σκάφος, βάρους 370 κιλών, διαθέτει 9 επι- 
στηµονικά ὀργανα για τη διεξαγωγή πειραµά- 
των µε σκοπὀ τη µελέτη σε διάφορα γεωγρα- 
φικά πλάτη των μαγνητικών πεδίων και των 
φορτισμένων σωματιδίων που δημιουργού- 
νται στον Ἠλιο καθώς και του διἰαπλανητικού 
χώρου πάνω απ᾿ τους Ηλιακούς Πόλους. 

Η συλλογή στοιχείων απ᾿το Νότιο Πόλο του 
Ηλίου θα αρχίσει µόλις το σκάφος βρεθεί σε 
γεωγραφικό πλάτος 70’ νότια του Ισημερινού 
του. Μέχρι εκείνη τη χρονική στιγµή το σκά- 
φος θα έχει διανύσει περισσότερα από 2 δισε- 
κατομμύρια χιλιόμετρα. Η συλλογή των στοι- 
χείων θα διαρκέσει 125 µέρες καιτο σκάφος 
θα βρίσκεται 350 εκατομμύρια χιλιόμετρα 
κάτω απ᾿ το επίπεδο της Εκλειπτικής. Κατά τη 
διάρκεια των 125 ηµερών, ο Ἠλιος θα κάνει 5 
πλήρεις περιστροφές γύρω απ᾿ τον άξονά 
του, δίνοντας την ευκαιρία στα επιστημονικά 
οργανα του Οδυσσέα να διεξάγουν για πρώτη 
φορά πλήρεις µετρήσεις για περιοχές μέχρι 
εκείνη τη στιγµή ανεξερεύνητες. Η διέλευση 
απ᾿ το Νότιο Πολο θα ολοκληρωθεί μόλις το 
σκάφος βρεθεί σε γεωγραφικό πλάτος µικρό- 
τερο των 70”, 

Η πορεία προς το Βόρειο Πόλο θα διαρκέσει 
λιγότερο χρόνο απὀ εκείνον που θα απαιτηθεί 
για την προσέγγιση του Νότιου Πόλου επειδή 
η απόσταση του σκάφους απ᾿ τον Ἠλιο θα 
είναι τώρα μικρότερη. Ακόμα όμως και σε 
αυτήν την περίπτωση το σκάφος θα απέχει 
απ᾿ τον Ἠλιο ὀχι λιγότερα απὀ 200 εκατομμύ- 
ρια Χιλιόμετρα (δηλαδή 1,4 φορές την απὀό- 
σταση της Γης απ᾿ τον Ἠλιο). 

Η συλλογή στοιχείων απ᾿ το Βόρειο Πόλο θα 
αρχίσει περίπου 12 µήνες µετά τη διέλευση 
του σκάφους απ᾿ το Νότιο Πόλο. Το σκάφος 
θα βρεθεί για 110 μέρες πάνω απ᾿ το Βόρειο 
Πόλο καλύπτοντας γεωγραφικά πλάτη µεγα- 
λύτερα των 70” βόρεια του Ισημερινού. Όταν 


αμ . 


ολοκληρωθεί η αποστολή, ο "Οδυσσέας" θα 
έχει καλύψει 3 δισεκατομμύρια χιλιόμετρα 
µέσα σε 5 χρὀνια. 

Εξαιτίας της μακράς διάρκειάς της, η αποστο- 
λή θα έχει την ευκαιρία να μελετήσει τον Ἠλιο 
σε διάφορες χρονικές περιόδους της ὅρα- 
στηριότητάς του. Κατά την εκτόξευση του 
σκάφους τον Οκτώβριο του "90, οενδεκαετής 
Ηλιακός κύκλος βρισκόταν στο μέγιστο και 
αναμένεται ότι κατά την πορεία του προς το 
Δία, το σκάφος θα καταγράψει πολλά φαινό- 
µενα που σχετίζονται µε τις Ηλιακές κηλίδες. 
Όταν αργότερα, ο “Οδυσσέας” προσεγγίσει 
τον Ἠλιο, οἱ συνθήκες θα είναι ηπιότερες, 
καθώς ο Ηλιακός κύκλος θα βρίσκεται στη 
φάση της ύφεσης, (Για τον Ἠλιο, βλ. και “Π”, 
Μάϊος 1990). 


Τ0 ΕΠΙΦΤΗµΟΝΙΚό εΝδΙαφέβΟΝ 
γιά ΤΝ αποστθΛή 


Η τροχιά που θα ακολουθήσει το σκάφος θα 
δώσει για πρώτη φορά τη δυνατότητα στους 
επιστήμονες να μελετήσουν τους Πόλους 
του Ηλίου και γενικότερα την Ηλιόσφαιρα στα 
διάφορα γεωγραφικά πλάτη. Η Ηλιόσφαιρα 
εἰναι η περιοχή του διαστήματος που εκτείνε- 
ται πέρα απ᾿ το εξωτερικό τµήµα της Ηλιακής 
ατμόσφαιρας -το Ηλιακό στέµµα- και περικλεί- 
εἰόλους τοὺς πλανήτες. Σε όλη την Ηλιό- 
σφαιρα, υπάρχει ιονισµένο αέριο, το πλάσμα, 
που διαδίδεται προς όλες τις διευθύνσεις, 
φθάνοντας µέχρι τις παρυφές του Ηλιακού 
συστήµατος. Αυτή η διάδοση του πλάσματος 
είναι περισσότερο γνωστή σαν ηλιακός άνε- 
μος. 

Γιατί όµως οι επιστήμονες επιμένουν να εξε- 
τάσουν τις ιδιότητες της Ηλιόσφαιρας σε διά- 
φορα γεωγραφικά πλάτη; Η απάντηση είναι 
αρκετά απλή: όπως οι Ιδιότητες της γήινης 
µαγνητόσφαιρας μεταβάλλονται µε το γεω- 
γραφικό πλάτος, έτσι αναμένεται να αλλά- 
ζουν και οι Ιδιότητες της Ηλιόσφαιρας καθώς 


πο αΤΕΣΕΕΑΙΣ”" 


πτικής. Μια ένδειξη ότιο Ἠλιος δεν συµπε- 
ριφέρεται παρόμοια σε όλα τα γεωγραφικά 
πλάτη προκύπτει από τις θἐσεις των ηλιακών 
κηλίδων. Όταν αυξάνει ο αριθµός τους κατά 
τον ενδεκαετή κύκλο της Ηλιακής ὅραστηριό- 
τητας, ο µέσος όρος των γεωγραφικών πλα- 
τών όπου αυτές εμφανίζονται μετατοπίζεται 
απὀ 90: σε 9᾽τόσο στο Βόρειο όσο και στο 
Νότιο Ηλιακό Ημισφαίριο. 

Μιά άλλη ένδειξη της μεταβολής των ιδιοτή- 
των της Ηλιόσφαιρας µε το γεωγραφικό πλά- 
τος, προκύπτει απ᾿᾽ τις φωτογραφίες που 
απεικονίζουν το Ηλιακό στέµµα κατα τη διάρ- 
κεια των εκλείψεων. Σ᾽ αυτές τις φωτογρα- 
φίες, φαίνεται καθαρά ότι το Ηλιακό στέµµα 
δεν είναι συμμετρικό αλλά εμφανίζει διάφο- 
ρους ασύμμετρους σχηματισμούς. Συγκρίνο- 
ντας εξάλλου φωτογραφίες απὀ διαφορετι- 
κὲς εκλείψεις, το Ηλιακό στέµµα δεν έχει 
πάντοτε το ίδιο σχήμα αλλά διαφέρει απὀ 
έκλειψη σε έκλειψη. Τα περισσότερα φαινόµε- 
να που παρατηρούνται στον Ἠλιο, λαμβάνουν 
χώρα στα χαμηλότερα τµήµατα της Ηλιακής 
ατμόσφαιρας όπου η πυκνότητα του αερίου 
είναι αρκετά υψηλή. Οι επιστήµονες μπορούν 
να ταυτοποιήσουν τα άτοµα και ταιόντα και να 
μετρήσουν την ισχύ του μαγνητικού πεδίου σ’ 
αυτές τις περιοχές παρατηρώντας το φως 
που εκπέμπεται και αναλύοντάς το στα µήκη 
κύματος που το αποτελούν. Ωστόσο, όσο 
απομακρυνόμµαστε απὀ τον Ἠλιο, το Ηλιακό 
στέµµα γίνεται πολύ ασθενές και οιµετρήσεις 
δεν μπορούν να δώσουν αξιόπιστα αποτελέ- 
σµατα. Παρόμοια προβλήµατα υπάρχουν και 
για τις Πολικές περιοχές του Ηλίου. Έτσι, για 
να μελετηθεί η Ηλιόσφαιρα, θα πρέπει να 
γίνουν άμεσες µετρήσεις σε ὁὀσο το δυνατόν 
περισσότερα γεωγραφικά πλάτη. 

Το Ηλιακό στέµµα χαρακτηρίζεται απὀ υψηλές 
θερμοκρασίες που ξεπερνούν τους 
1.000.0005 6. Σ᾽ αυτές τις θερμοκρασίες, τα 
άτοµα ιονίζονται επειδή χάνουν ορισμένα απ᾿ 
τα ηλεκτρόνια τοὺς καιτο αέριο μετατρέπεται 
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εδ πολ 


σε πλάσμα. Εξαιτίας της υψηλής θερµοκρα- 
σίας͵, τα ιόντα και τα ηλεκτρόνια μπορούν να 
ξεφύγουν απ’ το πεδίο βαρύτητας του Ηλίου 
και να εκτοξευτούν προς το διάστηµα µε υπε- 
ρηχητικές ταχύτητες της τάξης των αρκετών 
εκατοντάδων χιλιομέτρων το δευτερόλεπτο, 
δημιουργώντας τον ηλιακό άνεµο. Η δημιουρ- 
γία του ηλιακού ανέμου εἶναι συνεχής αλλά η 
πυκνότητά του και η ταχύτητά του µεταβάλλο- 
νται µε το χρόνο. Συνήθως είναι 400 χιλιόμε- 
τρα/δευτ. αλλά αρκετές φορές εμφανίζονται 
ισχυράἀ ρεύματα µε ταχύτητα που φτάνει τα 
1000 χιλιόµετρα/δευτ. Πιστεύεται ότι τα ρεί-- 
µατα υψηλής ταχύτητας προέρχονται απ᾿ τις 
περιοχές εκείνες που εἶναι γνωστές µε την 
ονομασία "τρύπες του στέμματος”. Πρόκειται 
για περιοχές που εμφανίζονται σαν μαύροι 
σχηματισμοί κατά την καταγραφή σε φωτο- 
γραφικές πλάκες της ακτινοβολίας-Χ που 
εκπέμπει ο Ἠλιος, Συνήθως οι τρύπες εµφαν/- 
ζονται σε μεγάλα γεωγραφικά πλάτη και περι- 
στασιακά στον Ισημερινό του Ηλίου. Κατά την 
Μἠρεµη περίοδο του 11ετούς κύκλου εἶναι 
αρκετά µεγάλες σε μέγεθος αλλά σε πιο 
ενεργές περιόδους τείνουν να συρρικνωθούν. 
Η καταγραφή των χαρακτηριστικών του Ηλια- 
κού ανέμου ως προς το γεωγραφικό πλάτος 
καθώς και των ιδιοτήτων που έχουν οι τρύπες 
θα δώσουν µια ολοκληρωμένη εικόνα αυτών 
των Ηλιακών φαινομένων. Εξάλλου, η µελέτη 
της σύστασης του πλάσματος ὡς προς τον 
αριθµό των πρωτονίων, των σωματιδίων άλφα 
καιτων βαρέων ιόντων (π.χ. οξυγόνου, πυριτί- 
ου και σιδήρου) θα δώσει μοναδικές πληροφο- 
ρίες για τις συνθήκες που επικρατούν στο 
Ηλιακό στέµµα. Η περιεκτικότητα του πλά- 
σµατος σε αυτά τα σωματίδια πιστεύεται ὁτι 
θα διαφέρει στα διάφορα γεωγραφικά πλάτη 
ενώ ο βαθμός ιονισμού του πλάσματος θα 
μπορούσε να χρησιµοποιηθεί σαν µέτρο της 
θερμοκρασίας που επικρατεί στις περιοχές 
σχηματισμού του. 

Ο Ηλιακός άνεµος αποτελεί έναν καλό αγωγό 
του ηλεκτρισμού. Κάθε μαγνητικό πεδίο που 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΟΣ 8! 


βρίσκεται µέσα στον Ηλιακό άνεμο δεν µπορεί 
να διαφύγει. Αυτός είναι και ο λόγος που τα 
μαγνητικά πεδία που υπάρχουν στην επιφά- 
νεια του Ηλίου, διαδίδονται µε τον Ηλιακό 
άνεμο σε µεγάλες αποστάσεις. Από µετρή- 
σεις που έγιναν µε τα διαστημόπλοια Βόγια- 
τζερ και Παϊονήρ, διαπιστώθηκε ότι αυτή η 
απόσταση εἶναι τουλάχιστον 50 ΑΙ’ (δηλαδή 
90 φορές η µέση απόσταση μεταξύ του Ηλίου 
καιτης Γης, ή µε άλλα λόγια 7,5 δισεκατομμύ- 
ρια χιλιόμετρα). Εξαιτίας της περιστροφής 
του Ηλίου, τα μαγνητικά πεδία που προέρχο- 
νται απ᾿ τον Ισημερινό του Ηλίου κινούνται 
σπειροειδώς. Αντίθετα, στους Ηλιακούς 
Πόλους, όπου δεν εἶναι έντονη η περιστροφή, 
οι μαγνητικὲς γραμμές πιθανώς ακολουθούν 
αξονική διεύθυνση. Αν πράγματι διαδίδονται 
αξονικά, τότε θα εἶναι πιο εὔκολη η µελέτη 
τοὺς συγκριτικά µε τη µελέτη των σπειροει- 
δών μαγνητικών γραμμών που κυριαρχούν 
στο επίπεδο της Εκλειπτικής. Σε τελική ανἁ- 
λυση, η µορφή του μαγνητικού πεδίου σε 
κάποιο όγκο του διαπλανητικού χώρου καθο- 
ρίζεται απὀ δύο παράγοντες: την αρχική του 
µορφή όπως παρουσιάζεται αρχικά στον Ἠλιο 
(που εἶναι συνάρτηση του γεωγραφικού πλά- 
τους) και τον τρόπο διἀδοσής του µε τον 
Ηλιακό άνεμο. Οι μέχρι τώρα θεωρίες για το 
μαγνητικό πεδίο του Ηλιου έχουν βασιστεί σε 
άμεσες μετρήσεις στο επίπεδο της ΕΚλειπτι- 
κής καθώς καισε παρατηρήσεις της επιφάνει- 
ας του Ηλίου. Για να εξακριβωθεί όµως αν οι 
υπάρχουσες θεωρίες ανταποκρίνονται στην 
πραγματικότητα είναι απαραίτητο να γίνουν 
μετρήσεις και εξω απ’ το επίπεδο της ΕΚκλει- 
πτικής, Ένα απ᾿ τα συστατικά της Ηλιόσφαι- 
ρας είναι η κοσμική σκόνη - δηλαδή εξαιρετικά 
μικροσκοπικά σωματίδια. Ανάλογα µε το µέγε- 
θός τους, τα σωματίδια αυτά είτε έλκονται απ᾿ 
το πεδίο βαρύτητας του Ηλίου, είτε απωθού- 
νται απ᾿ τον Ἠλιο εξαιτίας της Ηλιακής ακτι- 
νοβολίας. 

Η προέλευση της κοσµικἠής σκόνης δεν είναι 
γνωστή µε απόλυτη βεβαιότητα. Πολλά σωµα- 
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τίδια πιθανόν να προ- 
έρχονται απὀ τους 
Κοµήτες ενώ άλλα 
σωματίδια απὀ τη 
ζώνη των αστεροει- 
δών ή απ᾿᾽ το µεσοα- 
στρικὀ χώρο. Ο 
“Οδυσσέας”, θᾳ εξε- 
ρευνήσει την προέ- 
λευση και τη διασπο- 
ρά της κοσμικής σκό- 
γης καθώς και το 
μέγεθος και την 
ταχύτητα των σωµα- 
τιδίων που την αποτε- 
λούν. 

Εκτός απ᾿ τη µελέτη 
του Ηλίου, ο Οδυσσέ- 
ας -χάρη στην πορεία 
που θα ακολουθήσει- 
θα μπορέσει να στεἰ- 
λει πληροφορίες για 
το Σύμπαν που η συλ- 
λογή τους απ᾿ τη Γη 
είναι δύσκολη εξαι- 
τίας της Εκλειπτικής 
τροχιάς. Ένα απ᾿ τα πιο ενδιαφέροντα πεδία 
μελέτης είναι η κοσμική ακτινοβολία - δηλαδή 
φορτισμένα σωματίδια υψηλής ενέργειας που 
βρίσκονται παντού στο Σύμπαν και κινούνται 
µε την ταχύτητα του φωτός. Παρόμοια σωµα- 
τίδια σχηματίζονται και στο εσωτερικό του 
Ηλίου σε περιόδους έντονων διαταράξεων. 
Εκπομπή εξάλλου κοσμικής ακτινοβολίας 
πιστεύεται ότι συμβαίνει και σε εκρήξεις απο- 
μακρυσµένων αστέρων, ὁπως για παράδειγµα 
κατά τη δηµιουργία των υπερκαινοφανών. 

Οι γνώσεις των επιστημόνων για την κοσμική 
ακτινοβολία είναι περιορισμένες επειδή οι 
ἰδιότητες των σωματιδίων μεταβάλλονται 
καθώς αυτά διέρχονται δια µέσου της Ηλιό- 
σφαιρας. Ο ενδεκαετής κύκλος επηρεάζει 
τον αριθµό των κοσμικών σωματιδίων που ανι- 
χνεύονται στη Γη. Πράγματι, όταν η Ηλιακή 
ὁραστηριότητα βρίσκεται στο μέγιστο, το 
ποσὸὀὸν της κοσμικής ακτινοβολίας βρίσκεται 
στο ελάχιστο. Μέχρι σήµερα δεν έχει δοθεί 
κάποια πειστική εξήγηση αλλά µια πρόσφατη 
υπόθεση εἶναι ότι κατά την αὐξηση της Ηλια- 
κής δραστηριότητας, η Ηλιόσφαιρα αυξάνει 
σε διαστάσεις, παρεμποδίζοντας ακόµα 
περισσότερο τη διείσδυση της κοσμικής ακτι- 
νοβολίας, Επειδή τα σωματίδια της κοσμικής 
ακτινοβολίας είναι φορτισμένα, η πορεία τους 
επηρεάζεται απ᾿ τις γραμμές του μαγνητικού 
πεδίου γύρω απ᾿ τον Ἠλιο. Στο επίπεδο της 
Εκλειπτικής, όπου οι μαγνητικές γραμμές 
έχουν σπειροειδή µορφή, οι κοσμικές ακτίνες 
δεν μπορούν να φτάσουν εὐκολα στη Γη. 
Αντίθετα, στους Ηλιακούς Πόλους, όπου οι 
μαγνητικές γραμμές είναι αξονικὲς πιστεύε- 
ται ότι η προσπέλαση της κοσμικής ακτινοβο- 
λίας είναι ευκολότερη. Ειδικά πάνω απ᾿ τους 
Πόλους, πιστεύεται ότι η ροή των κοσμικών 
σωματιδίων θα είναι ανεπηρέαστη απ᾿ το 
μαγνητικό Ηλιακό πεδίο και οι επιστήµονες θα 
έχουν τη δυνατότητα µε τη βοήθεια του 
“Οδυσσέα” να μελετήσουν για πρώτη φορά 
τις κοσμικές ακτίνες όπως ακριβώς φτάνουν 
απ’ το μακρινό Διάστημα. 


μ τριπλή 
διάταξη 

για τη µελέτη 
της κοσμικής 
ακτινοθολίας, 
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Άλλες µελέτες που θα διεξάγει ο "Ὀδυσσέας”, 
έχουν στόχο την ακτινοβολία-γ που προέρχε- 
ται όχι από τον Ἠλιο αλλά κυρίως απ’ τον 
Γαλαξία. Πιθανολογείται ότι µεγάλο ποσοστό 
της ακτινοβολίας-γ παράγεται στα άστρα 
νετρονίων. Ἐνας ακριβής προσδιορισμός του 
σηµείου όπου παράγονται αυτά τα κοσμικά 
φαινόμενα, θα μπορούσε να γίνει χρησιµοποι- 
ώντας το χρόνο άφιξης των ακτίνων γ σε δυό 
διαστημόπλοια, ευρι- 
σκόµενα σε µεγάλη 
απόσταση μεταξύ 
τους. Ἑνα απ᾿ αυτά τα 
διαστημόπλοια θα ειναι 
ο Οδυσσέας”, 

Η ανίχνευση κυμάτων 
βαρύτητας είναι ίσως 
το πιο "εξωτικό” πείρα- 
μα που θα διεξάγει ο 
"Ὀδυσσέας”, Σύμφωνα 
με τη γενική θεωρία 
της Σχετικότητας, τα 
κύματα βαρύτητας 
αποτελούν διαταρά- 
ξεις στην καμπυλότητα 
του χωρόχρονου οι 
οποίες διαδίδονται µε 
την ταχύτητα του 
φωτός. Τα κύματα 
βαρύτητας θα μπορού- 
σαν να δημιουργηθούν 
σε καταστροφικά φαι- 
νόµενα όπως οι εκρή- 
ξεις υπερκαινοφανών, 
οι συγκρούσεις αστέ- 
ρων νετρονίων ἠτέλος 
κατά την κατάρρευση 
ενός γαλαξιακού πυρή- 
να σε μαύρη τρύπα. Η 
ύπαρξη των κυμάτων 
βαρύτητας δεν έχει 
ακόµα επιβεβαιωθεί. Ο 
"Οδυσσέας” θα χρησι- 
µοποιηθεί για την αν/- 
χνευσή τους; αν υπάρ- 
χουν, τότε καθώς θα 
συναντήσουν το σκά- 
φος θα πρέπει να προ- 
καλέσουν µια µικρή παρέκκλιση στην πορεία 
του και µεταβολή της απὀστασής του απ’ τη 
Γη. Η µεταβολή αυτή θα μπορούσε να εντοπι- 
στεί απὀ τα ραδιοσήµατα που θα στείλει ή θα 
λάβει το σκάφος. Απαραίτητη προὐπόθεση 
φυσικά είναι η υψηλή ακρίβεια των µετρήσεων. 
Ο εντοπισμός τους θα ήταν ένα µεγάλο βήμα 
της σύγχρονης φυσικής προς την επιβεβαίω- 
ση της γενικής θεωρίας της σχετικότηας. 


Τ0 ΠΕΙβΟμΟΤΙΚό µέρος της οποστοβής 


Ο “Οδυσσέας” μεταφέρει 9 επιστημονικές 
συσκευές συνολικού βάρους 955 κιλών καιθα 
πραγματοποιήσει {1 πειράµατα. Τα πειράµατα 
αυτά, αναλυτικότερα στοχεύουν στη: 

1, Μελέτη του Ηλιακού ανέµου. Θα καταγρα- 
φούν οι Ιδιότητες του Ηλιακού ανέμου (δηλα- 
δή, η πυκνότητά του, η ταχύτητα ροής του και 
η διεύθυνση) σε όλα τα Ηλιακά γεωγραφικά 
πλάτη καιστις αποστάσεις που θα βρεθεί το 
σκάφος, Μια ακριβής εικόνα της ροής του 


Ηλιακού ανέµου σε ενδιάµεσα και υψηλά γεω- 
γραφικά πλάτη εἶναι ἑνα απαραίτητο στοιχείο 
για τη δημιουργία ενός αντιπροσωπευτικού 
μοντέλου της Ηλιόσφαιρας. Επειδή το πλά- 
σµα που σχηματίζει τον Ηλιακό άνεµο, αποτε- 
λείται απὀ δύο ειδών συστατικά -ηλεκτρόνια 
και θετικά ιόντα (π.χ. πρωτόνια, σωματίδια 
άλφα)- θα χρησιμοποιηθούν δυο ξεχωριστές 
συσκευές για τη διεξαγωγή ταυτόχρονων και 


ΛΑΤ 


Β συσκευή Β, για τη µελέτη της κοσμικής σκόνης (σωματίδια µάζας 10119 έως 10:10, Το 44 εκατ. δοχείο 
θα χρησιµοποιηθεί για τη συλλογή των µικροσωµατδίων. 


ανεξάρτητων µετρήσεων. Η τεχνική που 
εφαρµόζεται καιστις δυο συσκευές για την 
καταγραφή των σωματιδίων είναι η ἴδια. Κάθε 
συσκευή αποτελείται από έναν ηλεκτροστατι- 
κό αναλυτή που ενεργεί σαν φίλτρο, αφήνο- 
ντας να διέλθουν µόνο εκείνα τα σωματίδια 
που η ενέργειά τους ανά φορτίο είναι µεγαλύ- 
τερη απὀ µια δεδομένη τιµή. Εφαρμόζοντας 
ανά πάσα στιγµή µιά διαφορετική τιµή δυναμι- 
κού στις πλάκες του αναλυτή, είναι δυνατή η 
συλλογή σωματιδίων που καλύπτουν µια 
ευρεία περιοχή ενεργειών. Τα ηλεκτρόνια, για 
παράδειγµα που μπορούν να ανιχνευθούν 
πρέπει να έχουν ενέργεια μεταξύ 1 και 900 
ηλεκτρονιοβόλτ (6Ν). Η καταμέτρηση των 
φορτισμένων σωματιδίων που θα διέρχονται 
απ᾿ το φίλτρο θα γίνεται µε μιά ειδική διάταξη. 
2. Μελέτη της κοσμικής σκόνης. Θα µελετη- 
θούν οιἱιδιότητες των σωματιδίων της κοσµι: 
γῆς σκόνης που η µάζα τους ειναι 10:'”με 10: 
χιλιογράµµων. Ακόμα θα μελετηθούν οι 
αλληλεπιδράσεις των σωματιδίων αυτών µε 


“ΟΔΥΣΣΕΑΣ” 


την κοσμική ακτινοβολία, τον Ηλιακό άνεμο 
και το Ηλιακό μαγνητικό πεδίο. Η κοσμική 
σκόνη πιστεύεται ότι προέρχεται απὀ τους 
αστεροειδείς, τους κομήτες και τη µεσοα- 
στρική ύλη. Μελέτες του λεγόμενου "ζωδια- 
κού φωτός” το οποἰο οφείλεται σε περίθλαση 
του Ηλιακού φωτός απὀ τους κόκκους της 
κοσμικής σκόνης έχουν δώσει πληροφορίες 
για τη διασπορά των σωματιδίων αυτών.Ο 
"Οδυσσέας” θα µελετή- 
σει την κατανομή των 
κόκκων της κοσμικής 
σκόνης σε περιοχές έξω 
απ᾿ το επίπεδο της ΕΚλει- 
πτικής. Το διαστηµό- 
πλοιο φέρει έναν ειδικό 
ανιχνευτή πλάσματος 
που µπορεί να καταγρά- 
Ψει την ταχύτητα, τη 
µάζα, την κατεύθυνση και 
το ηλεκτρικό φορτίο των 
σωματιδίων. Ο ανιχνευ- 
τής πλάσματος αποτε- 
λείται απὀ ένα σφαιροει- 
΄. δή αισθητήρα για τη συλ- 
λογή των κόκκων. Εξαι- 
τίας της μεγάλης σχετι- 
κής ταχύτητας των 
σωματιδίων της σκόνης 
µε το διαστημόπλοιο 
(γύρω στα 90 χιλ./δευτ.), 
κάθε σωματίδιο σκόνης 
που θα εισέρχεται στον 
ανιχνευτή θα προκαλεί 
την εμφάνιση ηλεκτρο- 
νίων και θετικά φορτισµέ- 
νων ιόντων. Με τη βοή- 
θεια ηλεκτροδίων, θα 
καταγράφεται η θέση και 
το φορτίο των ηλεκτρο- 
νίων και των θετικων 
ιόντων ώστε να προσδιο- 
ρίζεται η µάζα και η ταχύ- 
τητα των σωματιδίων 
σκόνης που προσπί- 
πτουν στον ανιχνευτή. 
Για να αποφευχθεί, πιθα- 
νή μόλυνση του ανιχνευ- 
τή από σωματίδια του εδάφους έχει τοποθε- 
τηθεί εἰδικό κάλυμμα µπροστά απ’ τον ανι- 
χνευτή το οποίο θα αφαιρεθεί κατα τη διάρκεια 
της αποστολής. 

3. Μελέτη των μαγνητικών πεδίων. Ταµαγνη- 
τικά πεδία θα μελετηθούν µε τη βοήθεια δυο 
ειδικών µαγνητοµέτρων τοποθετηµένων εξω- 
τερικἀ του σκάφους πάνω σε ένα βραχίονα. 
Αυτή η διάταξη κρίθηκε απαραίτητη επειδή τα 
μαγνητόµετρα είναι πολύ ευαίσθητα και υπήρ- 
χε κίνδυνος παρεμβολών απ᾿ το διαστηµό- 
πλοιο. 

4. Μελέτη των Ηλιακών εκλάμψεων και των 
ακτίνων γάµµα. Ο "Οδυσσέας” φέρει ένα ζεύ- 
γος σπινθηριστών κρυστάλλου και ένα ζεύγος 
ημιαγωγών πυριτίου για την ανίχνευση των 
ακτίνων-Χ και των ακτίνων γάμμα που προέρ- 
χονται είτε απὀ τον Ἠλιο είτε απ’ το µεσοα- 
στρικό χώρο. Η καταγραφή της Ηλιακής ακτι- 
νοβολίας-Χ που παράγεται κατά τις Ηλιακές 
εκλάμψεις θα δώσει σημαντικές πληροφορίες 
γι’ αυτά τα Ηλιακά φαινόμενα καθώς και για 
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ΑΠΟΣΤΟΛΗ 


την ενέργεια των ηλεκτρονίων που παράγο- 
νται. Απ’ την άλλη πλευρά, τα δεδοµένα που 
θα συγκεντρωθούν για την ακτινοβολία γάμμα 
θα χρησιμοποιηθούν για τον εντοπισμό των 
περιοχών του Γαλαξία ὀπου παράγονται τα 
υψηλής ενέργειας φωτόνια που φτάνουν στο 
Ηλιακό µας Σύστημα. Οι σπινθηριστές αποτε- 
λούνται από δύο κρυστάλλους ιωδιούχου καί- 
σιου και θα χρησιμοποιηθούν για την ανίχνευ- 
ση των ακτίνων γάµµα 
υψηλής ενέργειας. Τα 
υψηλής ενέργειας 
φωτόνια που θα προσπί- 
πτουν στους κρυστάἀλ- 
λους, θα προκαλούν 
σπινθηρισµό που η έντα- 
σἡ του θα εἶναι ανάλογη 
της ενέργειας του προ- 
σπίπτοντος φωτονίου. 
Οι ανιχνευτές πυριτίου 
θα χρησιμοποιηθούν για 
τη µελέτη των χαμηλής 
ενέργειας ακτίνων-Χ. 

5, Μελέτη της κοσμικής 
ακτινοθολίας. Θα χρησι- 
μοποιηθούν ειδικές 
συσκευές που εἶναι 
περισσότερο γνωστές 
µε την ονομασία, τηλε- 
σκόπια φορτισμένων 
σωματιδίων. Αυτά αποτε- 
λούνται κατά κύριο λόγο 
απὀ δύο τµήµατα που 
επιτρέπουν (ή δεν επι- 
τρέπουν) τη δίοδο ενός 
φορτισµένου σωματιδί- 
ου, Το ἑνα απ᾿ αυτά βρἰ- 
σκεται στο μπροστινό 
τµήµα της συσκευής και 
αποτελείται απὀ µια 
λεπτή πλάκα πυριτίου, 
πάχους περίπου 950 εκα- 
τομμυριοστών του 
μέτρου, ενώ το άλλο 
τµήµα αποτελείται πάλι 
απὀ πυρίτιο αλλά το 
πάχος του εἶναι αρκετά 
χιλιοστά του μέτρου. 
Κάθε φορτισμένο σωµα- 
τίδιο, καθώς εισέρχεται 
στο τηλεσκόπιο δηµι- 
ουργεί ένα μικρό ηλε- 
κτρικό σήµα σε κάθε στοιχείο που είναι ανάλο- 
γο της ενέργειας του σωματιδίου. Τα δυο ηλε- 
κτρικά σήµατα που παράγονται επιτρέπουν 
τον προσδιορισμό της φύσης του σωματιδίου 
που έχει εισέλθει στο τηλεσκόπιο καθώς και 
της ενέργειας του. Ο "Οδυσσέας” μεταφέρει 
συνολικά 15 τηλεσκόπια φορτισμένων σωµα- 
τιδίων, το ένα απ᾿ τα οποία διαθέτει 13 στοι- 
χεία πυριτίου. Χρησιμοποιώντας αυτό το τηλε- 
σκόπιο, θα είναι δυνατή µέχρι και η ταυτοποί- 
ηση των ισοτόπων των σωματιδίων που απο- 
τθλούν την κοσμική ακτινοβολία. 

6. Μελέτη του μεσοαστρικού ουδέτερου αερί- 
ου. Θα γίνουν απ’ ευθείας µετρήσεις για τη 
φύση του μεσοαστρικού ουδέτερου αερίου. 
Γενικά το µεσοαστρικό αέριο παρεμποδίζεται 
από το μαγνητικό πεδίο του Ηλιακού ανέµου 
να εισχωρήσει στην Ηλιόσφαιρα. Ωστόσο, τα 


χιλ,/δευτ, 
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ουδέτερα σωματίδια μπορούν να περάσουν 
ελεύθερα. Τα ουδέτερα άτοµα ηλίου, μπορούν 
να προσεγγίσουν τον Ἠλιο αλλά η κίνησή 
τους περιορίζεται απ᾿ το βαρυτικό του πεδίο 
µε αποτέλεσµα να ακολουθούν τους νόμους 
του Κέπλερ, όπως οἱ πλανήτες, Η ανίχνευση 
των ουδέτερων σωματιδίων ηλίου και ο προσ- 
διορισμός της πορείας τους σε διάφορα 
σηµεία της πορείας του σκάφους σε συνδυα- 


ΘΔωτογραφία του Ηλιακού στέµµατος και ταυτόχρονη απεικόνιση Της ακτινοθολίας Χ που εκπέμπει ο Ἠλιος, 
Χαρακτηριστικό στοιχείο του Ηλιακού στέµµατος εἶναι η έλλειψη συμμετρίας καθώς πλήθος φωτεινοί σχηµα- 
τισµοί καταγέµονται τυχαία γύρω απ᾿ τον Ηλιακό δίσκο, ενώ συνήθως απουσιάζουν απ᾿ τους Ηλιακούς 
Πόλους. Οι σκοτεινές περιοχές στη φωτογραφία ακτίνων-Χ αντιστοιχούν στις Ηλιακές “τρύπες”, Πιστεύεται 
ότι στις Ηλιακές “τρύπες” σχηματίζονται τα ρεύματα εκείνα του Ηλιακού ανέµου που έχουν ταχύτητα 1000 


σμό µε το γεγονός ὅτι η τροχιά των σωµατι- 
δίων αυτών θα πρέπει να είναι υπερβολή θα 
δώσουν πληροφορίες για την ταχύτητα και 
την προέλευσή τους. Ο εντοπισμός των 
σωματιδίων ηλίου, θα γίνεται δευτερογενώς 
απὀ τα ηλεκτρόνια και ταιόντα που θα εκπέ- 
µπονται όταν τα άτοµα ηλίου προσπίπτουν σε 
μιά πλάκα µε επίστρωση φθοριούχου λιθίου. 

7. Μελέτη των ραδιοκυμάτων και των κυµά- 
των που δημιουργούνται απ᾿ το πλάσμα.Ο 
“Οδυσσέας” διαθέτει δύο βραχίονες που σχη- 
µατίζουν διπολική κεραία (απόσταση 72 
µέτρων απ’ το ένα άκρο στο ἀλλο) καθώς και 
µια µονοπολική κεραία µήκους 7.5 µέτρων 
παράλληλη στον άξονα περιστροφής του σκά- 
φους. Οι κεραίες αυτές θα χρησιμοποιηθούν 
σε συνδυασμό µε ένα σύνολο προενισχυτών 
και δεκτών για τον εντοπισμό ραδιοκυμάτων 


“ΟΔΥΣΣΕΑΣ” 


καθώς και κυμάτων πλάσματος που δημιουρ- 
γούνται τοπικά στην Ηλιόσφαιρα. Η καταγρα- 
φή της πορείας των ραδιοκυμάτων που εκπέ- 
µπονται απὀ τον Ἠλιο θα μπορούσε να δώσει 
πληροφορίες για το μαγνητικό πεδίο της 
Ηλιόσφαιρας καθώς και τη ροή του ηλιακού 
ανέμου. Ακόμα, η µελέτη των κυμάτων πλά- 
σµατος θα επιτρέψει τον υπολογισμό σηµα- 
ντικών συντελεστών για τη ροή του πλάσμα- 
τος, 

8. Μελέτη του Ηλιακού 
στέµµατος και εντοπι- 
σµό θαρυτικών κυµά- 
των. Θα χρησιµοποιη- 
θούν αποκλειστικά τα 
συστήµατα τηλεπικοι- 
νωνιών που φέρει το 
σκάφος. Για τη µελέτη 
του Ηλιακού στέµµατος, 
οι μετρήσεις θα γίνουν 
όταν το σκάφος βρίσκε- 
ται πίσω απ᾿ τον Ἠλιο 
(εν σχέσει µε τη Γη) και 
θᾳ αφορούν την πυκνό- 
τητα, την ταχύτητα και 
τις διἰαταράξεις του πλά- 
σµατος στο Ηλιακό 
στέμμα. 


10 ῥΙΠ6ΤημόΠΛΟΙ0 


Η ιδέα για την κατα- 
σκευἠ ενός διαστηµο- 
πλοίου µε προορισμό 
την εξερεύνηση του 
Ηλιου έξω απ’ το επίπε- 
δο της Εκλειπτικής 
παρουσιάστηκε πριν 
από 90 χρόνια περίπου. 
Αν και η ιδέα ήταν πολύ 
ελκυστική, οι τεχνικές 
δυσκολίες της εποχής 
εκείνης δεν επέτρεψαν 
την υλοποίησή της. 
Αργότερα, στη δεκαετία 
του 70, χάρη στο πρό- 
γραµµα Απόλλων καιτις 
πρώτες αποστολές 
στους πλανήτες, το 
ενδιαφέρον για µια απο- 
στολή “εξω απ’ την τρο- 
χιά της Εκλειπτικής” 
αναζωπυρώθηκε πάλι. Το 1974 ο Ευρωπαϊκός 
Οργανισμός Διαστήματος (Ε9Α) καιη ΝΑΦΑ 
συμφώνησαν να κατασκευάσουν δυο διαστη- 
µόπλοια στα πλαίσια µιας κοινής αποστολής 
που εκείνη την εποχή ονομάστηκε "αποστολή 
έξω απ᾿᾽ την Εκλειπτική’ (Ομἰ Οἱ Εοιἰρίίο ή 
Ο0Ε). Τα δύο διαστημόπλοια θα επισκέπτο- 
νταν αρχικά το Δία και κατόπιν θα κατευθύνο- 
νταν προς τον Ἠλιο, όπου το ένα θα πέρναγε 
πρὠτα απ᾿ το Βόρειο Πόλο και κατόπιν απ᾿ το 
Νότιο ενώ το δεύτερο θα ακολουθούσε την 
αντίθετη πορεία. Το 1978, καθορίστηκε το 
αντικείµενο της αποστολής και η εκτόξευση 
των διαστηµοπλοίων προγραμματίστηκε για 
το 1989. Το 1978 µετά απὀ πρὀταση της 
ΝΑΦΘΑ, η αποστολή μετονομάστηκε σε 
"ΙπίεΓπαἴίοη8| ΦοἱαΓ-ΡοίαΓ Μἰςςσίοπ” ή ΙΘΡΜ. 
Εξαιτίας των προβλημάτων στην εξέλιξη των 
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πΠποστολη ᾗ ΔΥΣΣΕΑΣ” 


Η πορεία που θα ακολουθήσει ο “Οδυσσέας”, Εκτόξευση, Οκτώθριος 1990, συνάντηση µε το Δία (ὁμρίίει Εποουπίει) Φεθρουάριος 1992, διέλευση απὀ το Νότιο Ηλιακό 
Πόλο (5ομ{Η ΡοίαΓ Ρ855), Ιούνιο - Οκτώθριο 1994, από το επίπεδο της Εκλειπτικής (Εεἰγριίο 0Γος5ίπᾳ), Φεθρουάριος 1995, Βόρειο Πόλο (Νογίῃ Ροἱαι Ρα55), Ιούνιο - 
Σεπτέµθριο1995. Τα δύο τµήµατα χρώματος μπλέ που θρίσκονται πάνω και κάτω απ᾿ τους Πόλους του Ἠλιου, αντιστοιχούν σε γεωγραφικά πλάτη μεγαλύτερα των 70’,0 
πλανήτης Δίας θα χρησιµοποιηθεί για να αλλάξει η πορεία Του σκάφους Και να γίνει κάθετη στο λεγόμενο "επίπεδο της Εκλειπτικής”᾽, 0 "Ὀδυσσέας”θα είναι το πρώτο 
σκάφος που θα κινηθεί έξω απ᾿ το επίπεδο αυτό. Επειδή η απ᾿ ευθείας εκτόξευση απ᾿ τη Γη απαιτεί µεγάλα ποσά κινητικής ενέργειας, η αλλαγή της πορείας του σκάφους θα 
γίνει µε τη θοήθεια του πεδίου θαρύτητας του Δία, Το σκάφος θα προσεγγίσει το Δία απ᾿ το Βορρά µε ταχύτητα 13.5 χιλ./Ιδευτ, ενώ ο πλανήτης εκείνη τη χρονική στιγµή θα 
έχει ταχύτητα περιφοράς γύρω απ᾿ τον Ἠλιο 12.6 χιλ./δευτ. Η ταχύτητα αυτή θα χρησιμεύσει για να µηδενισθεί η µία συνισταμένη της ταχύτητας του σκάφους ενώ το 
θαρυτικό πεδίο του πλανήτη θα αναγκάσει Το σκάφος να αλλάξει πορεία και να στραφεί προς Νότο. 


α.- 


διαστημικών λεωφορείων, η ΝΑΦΑ αναγκά- . - ’ . κατασκευή του Ευρωπαϊκού διαστημοπλοίου 
στηκε να µεταθέσει την εκτόξευση των δια- 9Ι πειραµαπκές διατόξεις ΒΑΜ-Ε ἄ! γν πηµελέπῃ του συνεχίστηκε κανονικά µε τη σκέψη ότι αφού 


στηµοπλοίων κατά δυο χρὀνια. Ωστόσο, η οσο ολοκληρωθείη κατασκευή του θα τοποθετηθεί 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΟΣ 9ί 


ΑΝΟΙΞΕ ΤΗΝ ΠΟΡΤΑ 
ΕΗΙΑ ΚΑΡΙΕΡΑ ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΑ ΠΙΛΟΤΟΥ 


ΣΩ ΠΑΙΔΕΥΟΥΜΕ ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΕΣ ΠΙΛΟΤΟΥΣ ΑΠΟ ΤΟ 1949! 
ΟΛΟΚΛΗΡΩΜΕΝΟ ΕΞΑΜΗΝΙΑΙΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ 141 ΑΠΟ 5 915.005 


Η ΑΟΜΕ.ΤΩΡΑΣΟΥ .ΠΡΟΣΦΕΡΕΙ: 
ο ΚΟΣΤΟΣ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ 11 μμ ο ΤΗΣ 
ΑΠΟ ΡΕΙΝΑΤΕ ΕΩΣ ΚΑΙ Α(ΜΕ 


ΑΤΡΙ. 
ο ΛΕΠΤΟΜΕΡΕΙ Η 1-1 ΨΙ5Α ΕΙΝΑΙ ΑΥΤΗ ΠΟΥ 
ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ ΓΙΑ ΟΛΕΣ Ὁ ο Ενα 
πό ες ΔΟΥΛΕΨΕΙΣ ΜΕΤΑ ΤΟ ΟΕΙ 
ΤΙΣ ΑΠΑΙΤΟΥΜΕΝΕΣ ΒΙΖΕΣ σερ ης αν Χα 
ο... Σ Σ ΠΙΑ Ν, 
ο ΣΤΑΣΡΗΣΚΑΙ ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΕΙΣ ΤΗΝ 
ΔΙΕΥΘΥΝΣΕΙΣ ΑΠΟ Εκπμ Ἡ ΣΟΥ 
ΠΑΛΛΙΟΥΣ ΕΛΛΗΝΕΣ : μοώὁ 
ΜΑΘΗΤΕΣ ΜΑΣ ΣΟΥ ΠΡΟΣΦΕΡΕΤΑΙ Η 1-Ι ΓΙΑ 
Φ ΕΛΛΗΝΕΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΕΣ ΠΕΡΙΟΡΙΣΜΕΝΟ ΧΡΟΝΟ 
ΜΕ ΠΕΙΡΑ Ὀν. ΠΛΗΡΩΝΟΝΤΑΣ ΜΟΝΟ ΤΟ 
ο ΔΙΑΜΟΝΗ ο ο οΣΕ ΥΠΕΡΟΧΑ ΚΟΣΤΟΣ ΤΗΕ ΙΑΤΡΙΚΗΣ 
ΔΙΑΜΕΡΙΣΜΑΤΑ ΑΣΦΑΛΙΣΗΣ! 
ΧΑΜΗΛΟΥ ΚΟΣΤΟΥΣ (ΦΩΤΟ) 


ΚΑΟΗΛΝΜΕΡΙΝΗ 40ΡΗ ΣΧΟΛΗ ΕΔΑΦΟΥΣ 
ΑΠΟ ΠΕΠΕΙΡΑΝΜΕΝΟΥΣ ΚΑΘΗΓΗΤΕΣ ΔΙΑΡΚΕΙΑΣ 
ΤΡΙΟΝ ΜΗΝΩΝ! 


Α( ΜΕ. Απκονλύτιο 


ΓΑ ΛΕΠΤΟΜΕΡΕΙΣ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ ΓΡΑΨΤΕ Η ΣΤΕΙΛΕΤΕ ΕΑΝ: 
ΑςΜΕ 5ςΗΟΟΙ ΟΕ ΑΕΕΟΝΑΙΤΙΟΣ (817) 6325-4336 
ΜΕΑΟΗΑΜ ΕΙΕΙΡ ΤΕΕΜΙΝΑΙ ΒΙ0ᾳ. ΕΟΕΤΙΝΟΕΤΗ. ΤΧ 76106 115Α ΕΑΝ (817) 626-0306 


ΑΠΟΣΤΟΛΗ 


σε εἰδικό χώρο µέχρι να καθοριστεί η νέα ηµε- 
ρομηνία εκτόξευσης, Τον επόμενο χρόνο η 
ΝΑΞΑ ανακοίνωσε τη ματαίωση της κατα- 
σκευής του δικού της διαστημοπλοίου και 
παράλληλα µετέθεσε την εκτόξευση του 
Ευρωπαϊκού διαστημοπλοίου κατά ένα χρόνο, 
δηλαδή το Μάϊο του 1986. Αυτή η αλλαγή, 
όπως ήταν φυσικό είχε σαν αποτέλεσµα τη 
ματαίωση ενός σημαντικού αριθμού πειραµά- 
των. 

Το 1985 η αποστολή μετονομάστηκε σε 
“Οδυσσέας” µετά απὀ πρόταση της ΕΦΑ. Το 
1986 το διαστημόπλοιο µεταφέρθηκε στο Δια- 
στηµικό Κέντρο Κένεντι, για να υποβληθεί 
στις τελικές δοκιµές και προετοιμασίες για 
εκτόξευση µε το Τσάλεντζερ. Το ατύχημα 
όµως του Τσάλεντζερ, είχε σαν αποτέλεσµα 
µιά ακόµα αναβολή της εκτόξευσης και το δια- 
στημόπλοιο μεταφέρθηκε πίσω στην Ευρώπη 
για αποθήκευση και συντήρηση. Το 1987 η 
ΝΑΦΑ βρέθηκε προ του διλήµματος: "Γαλιλαί- 
ος’ ἡ "ΟὈδυσσέας”. Η θέση του Δία ευνοούσε 
την εκτόξευση Και των δύο διαστηµοπλοίων 
αλλά δυο δύσκολες εκτοξεύσεις µέσα σε ένα 
χρὀνο και µετά το ατύχημα του Τσάλεντζερ 
θεωρήθηκαν εξαιρετικά ριψοκίνδυνες. Έτσι, 
το 19867 η ΝΑΦΑ αποφάσισε να εκτοξεύσει 
πρώτα τον "Γαλιλαίο”, το 1989 και κατόπιν τον 


“Οδυσσέα”, το 1990. 
Οι περιπέτειες ὠστόσο του “Οδυσσέα” συνε- 
χίστηκαν µέχρι και την τελευταία στιγµή πριν 
την εκτὀξευσή του. Πράγματι για να επιτραπεί 
η πτήση του Ντισκάβερι καιη εκτόξευση του 
“Οδυσσέα”, η ΝΑΘΑ έπρεπε πρώτα να κερδί- 
σει ἑνα δικαστικό αγώνα καθώς τρεις οργανώ- 
σεις είχαν προσφύγει στα δικαστήρια ζητώ- 
ντας τη ματαίωση της πτήσης. Σύµφωνα µε 
την ἀποψή τους, οποιοδήποτε ατύχηµα κατά 
τη διάρκεια της εκτόξευσης θα έθετε σε κίν- 
δυνο τη δημόσια υγεία καθώς θα διασκορπιζό- 
ταν στην ατμόσφαιρα ραδιενεργό πλουτώνιο- 
238 που χρησιµοποιείται σαν πηγἠ ενέργειας 
του “Οδυσσέα”. Οιίδιες οργανώσεις είχαν 
προσπαθήσει και παλιότερα να εμποδίσουν 
την εκτόξευση του “Γαλιλαίου” (βλ. "Π” Ιαν. 
1990). 

Η πηγή ενέργειας του “Οδυσσέα” είναι µιά 
θερµοηλεκτρική γεννήτρια ραδιοϊσοτόπων 
εφοδιασµένη µε 11 Κᾳ διοξειδίου του πλουτω- 
γίου. Η χρήση της εἶναι αναγκαία επειδή τα 
ηλιακά στοιχεία δεν μπορούν να παράγουν 
την απαιτούμενη ενέργεια όταν το σκάφος 
βρίσκεται κοντά στο Δία όπου το Ηλιακό φως 
είναι το 49ο εκείνου που φτάνει στη Γη. Χάρη 
σε ειδικά θερμοζεύγη, η γεννήτρια µπορεί να 
μετατρέψει τη θερμότητα που παράγεται κατά 


Λιάγραμμα που δείχνει την τοποθέτηση των διαφόρων επιστηµον!- 
κών συσκευών στο διαστημόπλοιο, ΒΑΜ: Συσκευή για τη µελέτη του 


Ηλιακού Ανέμου, ΗΕΌ: Συσκευή για τη µελέτη του μαγνητικού πεδ|- ᾿ 
ου, Εἱ.6; συσκευή για Τη µελέτη Του ιοντικού χαρακτήρα Του ηλιακού 

ανέμου, ΚΕΡ; συσκευή για τη µελέτη Του μεσοαστρικού ουδέτερου . 
αερίου, Ι.ΑΝ: συσκευή για Τη µελέτη των φορτισµέων σωματιδίων, ] 


ΘΙΜ: Συσκευή ανίχνευσης κοσμικής ακτινοθολίας, 9ΤΟ: συσκευή 
για Τη µελέτη των κυµατικών ακτινοθολιών, Ηὺ 5; συσκευή µελέτης 


ακτινοθολίας Χ και γ, ΘΒὺ; συσκευή μελέτης κοσµικής σκόνης, 


9ΙΜ 


ηυς 


ΕΕ ΑΥΣΣΕΕΑ ΣΣ" 


τη διάσπαση του πλουτωνίου σε ηλεκτρική 
ενέργεια. Παρόμοιες γεννήτριες ἐχουν ΤΟΠΟ- 
θετηθςί στο "Γαλιλαίο” καθώς και στα Βόγια- 
τζερ. 

Ημετάδοση των δεδοµένων στη Γη θα γίνειµε 
µία παραβολική κεραία και η ταχύτητα µετάδο- 
σης θα είναι 1024 Ρἱἱ5/5. Η μετάδοση θα διαρ- 
κεί 8 ώρες ημερησίως και τις υπόλοιπες 16 
ώρες θα συνεχίζεται η συλλογή δεδοµένων 
που θα αποθηκεύονται κατάλληλα ώστε να 
μεταδοθούν στη Γη κατά το επόμενο οκτάω- 
ρο. Η ταχύτητα αποθήκευσης θα είναι 512 
Ρ/:5/5. Θα χρησιμοποιηθούν δυο καταγραφείς 
δεδοµένων ώστε σε περίπτωση βλάβης του 
ενός να τεθεί αµέσως σε λειτουργία ο δεύτε- 
ρος. 

Η αποστολή "Οδυσσέας" θα στείλει πληροφο- 
ρίες για περιοχές που Κανένα άλλο σκάφος 
μέχρι τώρα δεν έχει επισκεφθεί. Θα δώσει 
έτσι τη δυνατότητα στους επιστήμονες να 
μελετήσουν τα μυστήρια των Ηλιακών Πόλων, 
υπερνικώντας για πρώτη φορά το εμπόδιο 
της Εκλειπτικής τροχιάς. Μια φιλόδοξη απο- 
στολή που σαν ιδέα γεννήθηκε πριν απὀ τριά- 
ντα χρόνια και πέρασε απὀ πολλές αναβολές, 
σε λίγα χρόνια θα φωτίσει πολλές απ᾿ τις σκο- 
τεινές πλευρές του κοντινού µας άγνωστου. 
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Α ΝΑ ΖΟΥΝΙΕ ΚΑΛΥΤΕΡΑ 


) πυρετὸς του καλοκαιριού που 
χεται, ανεθαϊνει συνεχώς, Μαζί! και ο 
Ιρετὸς για σφριγηλὀ και υγιές σώμα, 
οἱµο να δεχτεί τις ευεργετικές 
δράσεις Των διακοπών, της 
Ἱλασσας και των σπορ. Η «ΓΕΥΣΗ» 
Νεχίζει τις προτάσεις της για φαγητό 
λίγα λιπαρά, ἐτσι ὥστε µε λίγΠ 
οσοχἠ και µαεστρία στη µαγειρικἠ 

| καταφέρουμε το ποθητό 
Ἰοτέλεσμα χωρίς να στερπθούµε 
Ίοτα σε νοστιµιά και εμφάνιση του 
ΙθΘημερινού µας γεύματος. 

(όμα λιγότερα λιπαρά Σελ. 64 


Ειο όμορφο και υγιές σώµα εἶναι 

Ι πολλούς ένα ἁπιαστο ὀνειρο, µια 
Ιθυμία που αν πραγµατοποιπθεἰ 
οτελεἰ πολλές φορές τη λύση σε 
ιάδες προθλήµατα. 

σωστή διατροφἠ και Π άσκηση εἶναι 
΄ουρα οι θασικοἰ παράγοντες για ἐνα 
λλίγραμμο σώμα. Σ ΕΙΔΙΚΟ ΕΝΘΕΤΟ 
ντρα αδυνατίσματος Σελ. 76 την περίφημη αγορα της αρχαίας ΚΑΒΑ ΓΕΥΣΗ 

Αθήνας, η οποία αποτελούσε τον Τα κρασιά Της Σόµου 
κεντρικὀ πυρήνα για όλες τις 

εκδηλώσεις, γίνονταν και οἱ συναλλαγές 

των προϊόντων διατροφής, 

Εμπόριο τροφίμων στην αρχαία Αθήνα 

Σελ. 22 


από τις 
ΤΕΧΝΙΚΕΣ 
ΕΚΔΟΙΕΙΙ Α.Ε. 


σί!γουρα Θ᾽ αγανακτούσε μπροστά στις 

σύγχρονες φαρμακοθιοµηχανίες 

. εκμετάλλευσης των παχύσαρκων. Το 

ἴδιο Θα ένιωθε και µπροστά στις 

«δίαιτες-αστραπή». Αντίθετα Θα τον 

χαροποιούσαν κάποιες διαιτητικές 

π. εἰδήσεις αφύπνισης, όσων επιθυμούν 

Ἱ... να χάσουν τα περπτά εξογκώµατα του 

σὠωματόὸς τους, ΤΏ µείωση αυτή του 

' λίπους εγγυώνται οι αλλαγές των 
διατροφικὠν συνηθειών. 

κὅ ...Καταπολεμώντας Τον εεριάλτη του 

λίπους Σελ. 74 


--. 


ιν 


6, ο ὰ 


ΓΤΟΥΡΓΑΛΕΞΕΠΙΕΠΙΤΣΓΚΑΓΚΑΡΙΝ (1021-1068 5 


{ Ω ; 
Ἱ 1; Τ] αλ Η ΙΥΠΩΤ ΤΙ ἵ ( Γ οσοι ΠΤΠΩΩΠΟΙ ΙΓ ι 
Όταν 1] αγι ἱ ρΗηοτηια θα Σχί ' ο μασ σο] 1 σκεται χαμένο στην 
9 ρε ερ τες να χο ομίχλη µιας εποχής 
α0οε(ί | ιου του πλ ] μα . 
τα καλά τα δεσµά αυτού του πλανήτη και οσο 
έκανε τις πρώτες αδέ- 
ἔπες προσπάθειές της 
να θγεΙ στο διαστημικό χώρο. 
Όταν εκτοξεύονταν πρωτόγο- 
όρια το θρύλοι, Του θρίλος µιαα επθ- νο Κι επικίνδυνοι πύραυλοι, 

Ξ θέτοντας σε τροχιά πρωτόγονα 
χης που ο αλ θρωπ ος ήταν ακόµα περιθ σκάφη µε ηρωικά πληρώματα 
: - που δεν ήξεραν αν θᾳ γύριζαν 

ένα µοναχα κοσμο, πίσω. Το όνοµα αυτό θα αφορά 
ἃ ; τον Πρώτο Ανθρωπο στο Διά- 
στηµα: τον Γιούρι Αλεξέγιε- 


ϱ ΠΡΤΟὰ ΠΕΠ 


Τὰ ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΟΣ 8ἵ 


θα θεωρεί το διάστηµα σαν οικείο χώρο, 


Ισύωςέενα ονομα να αχνοφέεγγει ακομα στα 


ρισµενος 


Του Θανάση Βέμπου 


-- 


. ----- -.--. 


θιις Γκαγκάριν. 

Τριάντα χρόνια Πριν. οτις 12 
Απριλίου 1961. ο Γιούρι Γκα- 
γκάριν έθγαινε από το λίκνο 
της Γης για να γυρίσει πίσω 
θριαµθευτής, Τον ακολούθη- 
σαν εκατοντάδες άλλοι. Αλλά 
αυτός είχε την τιµή να είναι ο 
Πρώτος, 

0 Γκαγκάριν γεννήθηκε οτις 9 
Μαρτίου 1984 στο χωριό 
Κλουσίνο, 160 χλμ. δυτικά της 
Μόσχας, Ο πατέρας του Αλεξέι 
Ιθάνοθιτς ήταν αγρότης σε 
κολεκτίθα και η μητέρα του, 
Άννα Τιμοφέγιεθνα, ήταν 
εργάτρια γαλακτοκοµείου. 0 
μικρός Γιούρι πέρασε δύσκολα 


χρόνια, Δεν είχε αρχίσει καλά 
καλά το σχολείο, όταν έγινε η 
γερμανική εισθολή στη Σο081ε- 
υκή Ένωση. Το οπίτι των 
Γκαγκάριν επιτάχθηκε κιη 
οικογένεια αναγκάστηκε να 
ζήσει σ᾿ ένα στρατιωτικό αµῃπρί. 
Όταν οἱ Γερμανοί υποχώρησαν, 
πήραν µαόί αιχµαλώτες τις ὅυο 
κόρες της οικογένειας. Τις 
ελευθέρωσαν µετά τη λήξη του 
πολέμου. 

0 Γιούρι κατάφερε να τελειώ- 
σει το σχολείο στα 1950. Αμέ- 
σως µετά γράφτηκε σε µια 
τεχνική οχολή µε οκοπό να 
μάθει κάποια τέχνη για να 
εργαστεί στη Σοθιετική θιοµη- 


χανία. Η τεχνική σχολή θρι- 
οκόταν στο Σαρατώφ, στις 
όχθες του Βόλγα και κοντά 
θριοκόταν µια αεροπορική 
λέσχη ΚΙ ένα μικρό αεροδρό- 
μιο. Το 1955 ο Γκαγκάριν 
τέλειωνε την τεχνική σχολή, 
αλλά η αγάπη του για τα αερο- 
πλάνα τον έκανε να γραφτεί 
στην αεροπορική λέσχη του 
Σαρατώφ. Η πρώτη του πτήση 
ήταν µε ένα Γιακ-18. Αργότερα 
θα θυμόταν: "Αυτή η πρώτη 
μου πτήση µε γέμισε περηφά- 
νεια κι έδωσε νόηµα σε ολό- 
κληρη τη ζωή µου”, Το πόσο 
µεγάλο θᾳ ήταν αυτό το νόημα, 
ούτε ο ίδιος ο Γκαγκάριν µπο- 


Π ιστορική πτήση του Γκαγκάριν 


υπήρξε µιά διπλή σοθπετική πρω- 
πά: το Βοστόκ Ἱ, τρεις φορές 
θαρύτερο από τον αμερικανικό 
Μέρκιουρι όχι µόνον διέφυγε της 
θαρύτητας της Γης, αλλά μπήκε 
και σε τροχιά και στη συνέχεια 
προσεδαφίστηκε ασφαλώς µε τη 
θοήθεια αλεξιπιώτων, 


0 Ἀτχρονος κοσμοναύτης Γιούρι 
Γκαγκάριν σε επίσηµη τελετή 
στην Ερυθρά Πλατεία της 
Μόσχας, 0 νεαρός κοσμοναύτης- 
πιλότος κοσμοναύτης προήχθη 
από υποσµηναγό σε επισµηναγό 


λίγο πριν την Ιστορική του πτήση. 


ὁ Τ1 ΠΛΑΝΗΤΗ Τῇ 
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ρούσε να φανταστεί. Το καλο- 
καίρι του 1955 ήταν υποψή- 
φιος της Σχολής Πιλότων στο 
Όρενμπουργκ, αποφοιτώντας 
ὃσο χρόνια αργότερα σαν πρώ- 
της κατηγορίας πιλότος. Αμέ- 
σως µετά κατατάχτηκε στη 
Σοθιετική Πολεμική Αεροπο- 
ρία, σαν πιλότος μαχητικού. Η 
πρώτη του μετάθεση ήταν στο 
Όρενμπουργκ, όπου γνώρισε 
τη μελλοντική του γυναίκα, 
τη Βάλια. Ἡ Βάλια ερχόταν 
συχνά στο στρατόπεδο για να 
τον δει να παρελαύνει, αλλά 
δεν τον έθλεπε συχνά: ο Γκα- 
γκάριν ήταν κοντός κι έτσι 
δεν θρισκόταν οτις πρώτες 
σειρές! Το μικρό του ανάοτηµα 
του προκαλούσε Κι άλλα προ- 
θλήµατα: όταν μετατέθηκε στα 
μαχητικά ΜΙΥΚ, έπρεπε να 
χρησιμοποιεί ένα μαξιλάρι στο 
κάθισµα του πιλότου για να 
φτάνει τα όργανα! 0 Γκαγκά- 
ϱριν έγινε υποσµηναγός το 
1957 και τον ίδιο Νοέμθριο 
παντρεύτηκε, Την άνοιξη του 
1958 γεννήθηκε η πρώτη του 
κόρη, Ταυτόχρονα είχε αρχίσει 
ϱ αγώνας δρόμου του διαστή- 
µατος ΚΙ οἱ πρώτοι δορυφόροι 
περιστρέφονταν γύρω από τον 
πλανήτη. Η πτήση του πρώτου 
ανθρώπου σε τροχιά ήταν θέµα 
χρόνου, Αυτό που δεν ήξερε 
καγείς͵ ήταν το ποιά χώρα θα 
πετύχαινε την πρωτιά”. 
Άραγε θα ήταν οι Ηνωμένες 
Πολιτείες ή η Σοθιετική 
Ένωση; Το 1959 ο υποσµηνα- 
γός Γκαγκάριν δήλωσε υπο- 
ψήφιος για την ομάδα των 
κοσμοναυτών που είχε αρχίσει 
γα σχηματίζεται. Πέρασε όλα 
τα Ιατρικά τεοτ κι έτσι στις 9 
Μαρτίου 1960, ηµέρα των 26ων 
γενεθλίων του, ανήκε πλέον 
και τυπικά οτο σώμα των 
κοσμοναυτών µαάί µε άλλα 19 
άτοµα. Μαζί µε άλλους πέντε 
επιλέχθηκε οτα πλαίσια µιας 
ομάδας κοσμοναυτών που θᾳ 
επάνδρώναν τα πρώτα οκάφη 
που θᾳ έµπαιναν σε τροχιά. 
Αυτά θᾳ ήταν οι κάψουλες 
Βοστόκ. 

Το Βοστόκ ήταν ένα σφαιρικό 
σκάφος που µαζί µε το όχηµα 
εξυπηρέτησης έφτανε τους ὅ 
τόννους σε θάρος. Θα μετέφερε 


| ναύτες επέλεξαν ομόφωνα τον 


Γκαγκάριν, σαν τον πιλότο 
που θα επιχειρούσε να πετάξει 
πρώτος το Βοστόκ. Οἱ Ικανό- 
τητες του Γκαγκάριν ήταν 
τόσο µεγάλες ώστε καγείς δεν 
| έφερε αντίρρηση όταν τον πρό- 
τειναν σαν υποψήφιο για την 
πρώτη επανδρωμένη πτήση. 
Το Βοστόκ είχε κάνει έξι µη 
επανδρωμένες πτήσεις προτού 
οἱ Σοθιετικοί αποφασίσουν να 
τοποθετήσουν άνθρωπο στο 
εσωτερικό του. Οι πτήσεις 
αυτές παρουσίαζαν σχεδόν 
πάντα διάφορα προθλήµατα. Η 
τελευταία µη επανδρωμένη 
πτήση έγινε στις 25 Μαρτίου 
1961. Όμως δυο μέρες πριν, 0 
| νεότερος από τους κοσμοναύ- 
[τες ο Βαλεντίν Μπονταρένκο 
έθρισκε τραγικό θάνατο κατά 
τη διάρκεια επίγειων δοκιμών. 
Βρισκόταν για 10η μέρα στο 
θάλαμο απομόνωσης όταν χρη- 
σιµοποίησε ένα θαμθάκι µε 
οινόπνευμα για να καθαρίσει 
το δέρµα του από κολλητική 
ουσία λευκοπλάστ που 
συγκρατούσε ηλεκτρόδια. 
Όμως το θαμθάκι έπεσε σε µιά 
ηλεκτρική θερµάστρα, και η 
από καθαρό οξυγόνο ατµό- 
σφαῖρα πήρε φωτιά. 0 Μπο- 
γταρένκο έζησε άλλες οχτώ 
ώρες, πεθαίνοντας στο νοσοκο- 
µείο από καθολικά εγκαύματα. 
Παρά τις επίµονες φήμες και 
ιοτορίες για κοσμοναύτες που 
χάθηκαν στο διάστηµα οε απο- 
τυχηµένες πτήσεις Βοστόκ. 
| σήµερα είνα! μάλλον θέθαιο 
ότι η πτήση του Γιούρι Γκα- 
γκάριν ήταν η πρώτη προσπά- 
[θεια του ανθρώπου να εκτο- 
| εεύσει επανδρωμένο διαστη- 
µόπλοιο, Η εκτόξευση ορίστη- 
κε γιατις 12 Απριλίου και 
αναπληρωματικός κοομοναύ- 
της ορίστηκε ο Γκερμάν Τιτώφ. 
Τη νύχτα της Τ]ης Απριλίου οἱ 
δυο άντρες κοιµήθηκαν σε ένα 
μικρό αγρόκτηµα κοντά στην 
εξέδρα εκτόξευσης, Στις 6:90 
το πρωί ώρα Μόσχας ξύπνησαν 
και αµέσως εξετάστηκαν από 
γιατρούς. Δεν υπήρχε κανένα 
πρόθληµα. Φόρεσαν τις δια- 
στηµικές τους στολές, κι ένα 
μικρό λεωφορείο τους έφερε 
στην εξέδρα εκτόξευσης. Εκεί 


έναν άνθρωπο. Όλοι οἱ κοσµο- ! | {ο Γιούρι Γκαγκάριν επιθιθά- 
ῳ, ες ιο οσα ιών ος ο ο πι ο πο δις ο ο μα ο ας ος πω ντ ο αλ ος αν. 
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στηκε στην κάψουλα κάτω 
απότις ζητωκραυγές ενός 
μικρού πλήθους, Στις 9:07 ο 
πύραυλος εκτοξεύτηκε ενώ ο 
σφυγµόςτου Γκαγκάριν είχε 
φτάσει τους 150 το λεπτό. Λίγα 
λεπτά αργότερα, θριοκόταν σε 
τροχιά, Ἠταν ο πρώτος άνθρώ- 
πος που άφηνε τα δεσµά της 
θαρύτητας. Η τροχιά του 
Βοοτόκ είχε ύψος από 180 
μέχρι ὁ21 χλμ. και για λόγους 
ασφάλειας το σκάφος πραγµα- 
τοποίησε µια µόνο περιφορά 
γύρω απότη Γη. Παρά τους 
πολυοσυζητηµένους φόθους 
των επιστημόνων, ϱ Γκαγκά- 
ϱριν ανέφερε ότι η έλλειψη 
θαρύτητας δεν του προκαλού- 
σε κανένα πρόθληµα. εκτός 
του ότι δεν μπορούσε να κρα- 
τήσει σημειώσεις γιατί είχε 
χάσει το µολύθι του! Περνώ- 
ντας πάνω απότις Ηνωμένες 
Πολιτείες, σκέφτηκε τους Αμε- 
ρικανούς συναδέλφουςτου 
του προγράµµατος Μέρκιουρι 
που δεν ήξεραν ακόµα οὗτε 
αυτοί, οὔτε κι ο υπόλοιπος 
κόσμος ότι ο πρώτος άνθρωπος 
ταξίδευε ήδη στο διάστηµα. Ἡ 
Αμερική είχε χάσει την πρω- 
τιά. 

Στις 10:35 πυροδοτήθηκαν οἱ 
ανασχετικοί πύραυλοι και 
άρχισε η επάνοδος οτη Γη. 
Όμως το πρόγραµµα δεν προέ- 
θλεπε προσεδάφιση του Γκα- 
γκάριν µέσα στο Βοοτόκ. για 
λόγους ασφάλειας, Ἔτοι σε 
ύψος Τ χλμ. και µε ταχύτητα 
220 µέτρα το δευτερόλεπτο. 0 
Γκαγκάριν εκτοξεύτηκε από 
την κάψουλα µε το εκτινασοό- 
μενο κάθισµά του κι άνοιξε το 
αλεξίπτωτό του. Ἡ κάψουλα 
ουνέχισε την πτώση της, άνοι- 
ξετα αλεξίπτωτά της και προ- 
σεδαφίσοτηκε λίγες δεκάδες 
µέτρα από µια χαράδρα. 0 
Γκαγ Κάριν προσεδαφίστηκε σ᾿ 
ένα χωράφι 26 χλμ. νοτιοδυτι- 
κά του Ένγκελς, στην περιοχή 
Σαρατώφ. ὄχι πολύ µακριά απ᾿ 
το χωριό Σµελόθκα. Ἠταν 
10:55. Την πτώση του παρακο- 
λούθησαν µια αγρότισοσα ΚΙ ένα 
κοριτσάκι µαζί µε µια... αγελά- 
δα. που εκείνη τη στιγµή θρί- 
σκονταν στο χωράφι. Όταν ο 
Γκαγκάριν τους πλησίασε 
φορώντας ακόµα Ἱποπονπμμαμσώμα " οπών αρτωκομω λοιπον με ο στα πορτοκα- 
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ϱ Γκαγκάριν αποτελεί πλέον ένα παγκόσμιο σύμθολο, 


πολύ περισσότερο για τους σοθιειικούς, αντιπροσωπεύοντας 


την τεχνολογική πρωτοπορία της χώρας τους τα πρώτα χρόνια 
της διαστημικής κούρσας, 


λιά διαστημική του στολή τον 
ρώτησαν αν ερχόταν από το 
διάστηµα. "Για να λέμε την 
αλήθεια. πράγματι. έτσι 
έγινε”, τους απάντησε. 

0 Γκαγκάριν ήταν πλέον ο 
ήρωας της ΕΣΣΔ. Ὑτη Μόσχα 
τον υποδέχτηκε ο ἴδιος ο 
Νικήτα Χρουστσώφ που του 
απένειμε τον τίτλο του Ἡρωα 
της Σοθιετικής Ένωσης, ενώ 
ένα τεράστιο πλήθος στην 
Κόκκινη Πλατεία παραληρού- 
οε από ενθουσιασμό. Ο πρώτος 
κοομοναύτης ταξίδεψε σε ολό- 
κληρο τον κόσµο όπου του 
απονεμήθηκαν διάφορα 
μετάλλια και θραθεία. Ένας 
κρατήρας της αθέατης πλει- 
ράς της Σελήνης πήρε το ὀνομά 
του. Μετά την αποοτολή του, ο 
Γκαγκάριν διορίστηκε εκπαι- 


δευτής των κοσμοναυτών και 
τοποθετήθηκε επικεφαλήστης 
ομάδας του σεληνιακού προ- 
γράμματος - ενός προγράµµα- 
τος που ποτέ δεν ολοκληρώθη- 
κε, Τον Αύγουστο του 1966 ο 
Γκαγκάριν εργάστηκε στο 
πρόγραµµα Σογιούζ και ορί- 
στηκε αναπληρωματικός πιλό- 
τος του Βλαντιμίρ Κομάρωφ 
στην πρώτη πτήση. Η πτήση 
έγινετον Απρίλιο του 1961 
αλλά κατέληξε σε τραγωδία. 0 
Κοµάρωφ κάηκε ζωντανός στο 
Σογιούζ-] όταν το σκάφος 
μπήκε στην ατμόσφαιρα σε 
λάθος γωνία και µετά συνετρί- 
θη όταν τα αλεξίπτωτά του 
μπερδεύτηκαν. 0 Γκαγκάριν 
θα πετούσε την επόµενη απο- 
στολή, το Σογιούζ-δ. Όμως η 
μοίρα του ήταν να µην πραγ- 


µατοποιήσε! ποτέ αυτή την 
αποστολή. Στις 2 Μαρτίου 
1968 ο στρατηγός Καμάνιν 
σχολιάζοντας την εκπαίδευση 
του Γκαγκάριν, άφησε υπόνοι- 
ες ότι ο κοσμοναύτης εργαζό- 
ταν υπερθολικά. Στις 2Ί Μαρ- 
τίου, στις 10:19, ο Γκαγκάριν 
ΚΙ ο σμήναρχος Βλαντιμίρ 
ΣερΥΙόγΚιν απογειώθηκαν για 
μια πτήση ρουτίνας µε ένα 
διθέσιο Μιγκ-10. Λίγα λεπτά 
αργότερα ζήτησαν την άδεια 
γα αλλάξουν πορεία. Η άδεια 
δόθηκε, Τίποτα πια δεν ἕανα- 
κούστηκε απ΄ τον ασύρματο 
του αεροσκάφους. Σήµανε 
συναγερμός και απογειώθηκαν 
αμέσως αεροοκάφη για να 
ερευνήσουν τι εἶχε συµθεί, 
Αυτό που θρήκαν ήταν τα 
συντρίμμια του ΜΙγκ που 
κάπγιζαν ακόµα. 48 χλμ. ανα- 
τολικά της Μόσχας, Το χρονό- 
μετρο του αεροσκάφους είχε 
σταματήσει οτις 10:91. Πολύ 
αργότερα, το 1984. το Νρεμλί- 
νοθα παραδεχόταν ότι το 
πτώμα του Γκαγκάριν δεν είχε 
θρεθεί ποτέ... 0 θάνατός του 
ήταν φοθερό χτύπημα για το 
Σοθιετικό διαστημικό πρό- 
γραµµα, Ιδιαίτερα μάλιστα ένα 
χρόνο µετά το θάνατο του 
Κομάρωφ. και δεδομένου ότι ο 
Γκαγκάριν ήταν εξαιρετικά 
δημοφιλής όχι µόνο οτην 
ΕΣΣΔ αλλά και σε ολόκληρο 
τον κόσµο. 

Ὢτο χωράφι που προσοεδαφί- 
στηκε ο Γκαγκάριν υπάρχει 
σήµερα ένας μικρός πέτρινος 
οθελίσοκος που τοποθετήθηκε 
στην ιοτορική αυτή τοποθεσία 
για να θυμίζει στον κόσµο ότι 
είχε αρχίσει µια νέα εποχή: 
ένας άνθρωπος είχε ταξιδέψει 
στο διάστηµα κι είχε ξαναγυρί- 
σει στη Γη, ανοίγοντας το 
δρόμο για τ᾽ άστρα. Άλλοι 
άνθρωποι πέταξαν µετά απ΄ 
αυτόν. Άλλοι περπάτησαν στη 
Σελήνη. Στο μέλλον άλλοι θα 
περπατήσουν στον Άρη και σε 
άλλους πλανήτες. Αλλά ποτέ 
ξανά δεν θα υπάρξει άλλη µέρα 
σαν την 12η Απριλίου 1961. 
Εκείνη την ηµέρα η ανθρωπό- 
τητα εγκατέλειψε το λίκνο 
της Γης, 
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ΦΙΤΕΧΡΟΠΟΓΙΜΟΙ ΠΡΙΖΕΝΤΕΣ 


ϱ! ΚΑΤΛΣΤΡΟΦΕΙ 
ΣΤΗΝ ΕΡΗΝ0 
ΤΟΥ ΚΟΥΡΒΕΙΤ 


ι οικολογική 

καταστροφή 

στην περιοχή του Κόλπου 
έχει διαστάσεις, 

όπως φαίνεται, 

µε µακροχρόν!ες επιπτώσεις 
σε πολλούς τοµείς 


της ζωής 


και της οικονοµίας, 


0 πόλεμος στον Κόλπο δηµι- 
ούργησε μεγάλα περιβαλλοντι- 
κά προβλήµατα ὀπως μόλυνση 
της θάλασσας καιτων ακτών 
από το πετρέλαιο που χύθηκε 
καθώς επίσης καιµόλυνση της 
ατμόσφαιρας από τις χιλιάδες 
καϊόμενες πετρελαιοπηγές και 
τις τοξικὲς ουσίες που ελευθε- 
ρώθηκαν κατά το βομβαρδισμό 
των εγκαταστάσεων του ἱράκ 
όπου υπήρχαν όπλα χημικού 
πολέμου. 

Η µόλυνση του περιβάλλοντος 
αναμένεται να επηρεάσει τη 
ζωή στην περιοχή αυτή του 
πλανήτη µας για τα επόμενα 
χρόνια, Σύμφωνα όµως µε έναν 
Αιγύπτιο γεωλόγο που εργάζε- 
ται στο Πανεπιστήµιο της 
Βοστώνης, ο πόλεμος στον 
Κόλπο θα έχει στο άµεσο µέλ- 
λον σημαντικές επιπτώσεις και 
στη γεωλογία της περιοχής 
καθώς, όπως πιστεύει, η έρη- 
µος στο Κουβέϊτ, στη Βορειοα- 
νατολική Σαουδική Αραβία και 
στο Νότιο |ράκ, υπέστη κατά 
τον πόλεμο µια µορφή διατάρα- 


ΕΧΕΙ 
Το ΝΕΤΡΙΝ0 
ΝΛΙΛΙ 


Το νψετρίνο είναι ένα απ᾿ τα 
πλέον μυστηριώδη υποατομικά 
σωματίδια αφού έχει την ικανό- 
τητα να διαπερνά τη Γη απ΄ τη µια 
άκρη µέχρι την άλλη χωρίς να 
αφήνει κανένα ἴχνος στο πέρα- 
σµα του, ενώ παράλληλα δεν 
επηρεάζεται απ᾿ την πλειοἰµηφία 
των θεμελιωδών δυνάμεων. 


'.ξης η οποία θα μπορούσε να 


οδηγήσει στην αύξηση της 
άµµου. ενώ οι σχηματιζόµενες 
αμμοθύελλες θα μπορούσαν να 
θέσουν σε κίνδυνο την ασφά- 
λεια των αεροδρομίων της 
περιοχής, την αγροτική παρα- 
γωγή αλλά και τη διαβίωση στις 
γύρω µεγάλες πόλεις, 

Με την πάροδο των αιώνων, 
στην επιφάνεια της ερήµου είχε 
δημιουργηθεί ένας ειδικός µαν- 
δύας προστασίας-ένα είδος 


σταθερού στρώματος απὀ µεγά- 


λα χαλίκια που το µἐγεθός τους 
κυμαινόταν μεταξύ ενὸς φασο- 
λιού και ενός καρυδιού. Αυτά τα 
χαλίκια βοήθησαν το Κουβέϊτ 
αλλά καιτις γύρω χώρες να 
γίνουν κατοικήσιµες, κρατώ- 
ντας καθηλωμένη την άμμο και 
τα σωματίδια σκόνης, προσφέ- 
ροντας έτσι ένα είδος στέρεου 
εδάφους, Με τις κινήσεις όµως 
των χιλιάδων στρατιωτικών 
μονάδων και τεθωρακισμένων 
οχημάτων ο μανδύας προστα- 
σίας της ερήμου υπέστη αλλοί- 
ωση. Το φαινόμενο γίνεται 


Μέχρι πρόσφατα οιεπιστήµονες 
θεωρούσαν ότι δεν είχε καθόλου 
µάζα ή αν είχε, αυτή ήταν ελάχι- 
στη. Πρόσφατα όµως έρευνες 
στο Πανεπιστήµιο της Οξφόρ- 
δης, σε πανεπιστημιακά ιδρύματα 
στην Τσεχοσλοβακία και στο 
Πανεπιστήµιο του Μπέρκλεϊ οδή- 
γησαν στην άποψη ότιτο νετρίνο 
έχει πράγματι µάζα και μάλιστα 
αρκετά µεγαλύτερη από εκείνη 
που προβλέπουν οἱ διάφορες 
θεωρίες. Σύµφωνα μάλιστα µε 
τον Νομπελίστα 5ΠθΙάοη 
(Ι45ΠΟΥΝ, οι έρευνες αυτές είναι 


άμα 


ευκολότερα αντιληπτό όταν 
εξεταστούν τα ίχνη που αφή- 
νουν τα ζώα στην έρημο: όταν 
ένα ζώο περπατάει σε περιοχή 
που δεν έχει διαταραχτεί, τα 
ἵχνη του δεν εἰναι ορατά. Αντί- 
θετα, όταν κινείται εκεί απ’ 
όπου πέρασαν στρατιωτικά 
οχήματα, δημιουργούνται ευδιά- 
κριτες πατηµασιές. 

Η καταστροφή του φυσικού 
μανδύα, θα οδηγήσει σύµφωνα 
με τον Αιγύπτιο ειδικό στη δηµι- 
ουργία νέων αμμόλοφων. 
Ακόμα, θα αυξηθούν οἱ αμμο- 
θύελλες καθώς η άμμος πλέον 
θα είναι δύσκολο να κρατηθεί 
καθηλωμένη. Παρόμοια προ- 
βλήματα είχαν δημιουργηθεί 
µετά τον πόλεμο Ιράκ-Ιράν 
όπου σύµφωνα µε μαρτυρίες 
πιλότων και υπευθύνων των 
αεροδρομίων η συχνότητα µε 
την οποία εμφανίζονταν οἱ 
αμμοθύελλες διπλασιάστηκε 
Και πολλές φορές τα αεροδρό- 
µια αναγκάζονταν να κλείσουν. 
Μια απ’᾿τις λύσεις που προτεί- 
νεται εἶναι η κατασκευή εἰδικών 


πολύ σημαντικές και αν αποδει- 
χτεί τελικά ότι το νετρίνο έχει 
µάζα, το βραβείο Νόμπελ θα είναι 
µια λογική κατάληξη. Ωστόσο, αν 
στο μέλλον αποφασιστείη απο- 
νοµή του Νόμπελ για τη µάζα του 
γετρίνου, ένας απ᾿ τους νικητές 
θα είναι ο ὀοβη ΦίΠΠρ5οΠ ο οποί- 
ος όμως δεν εργάζεται σε κανέ- 
να απ᾿ τα εργαστήρια που προα- 
ναφέρθηκαν αλλά το 1985 είχε 
παρουσιάσει πρώτος αποτελέ- 
σµατα που ἐδειχναν ότιτο νετρί- 
νο έχει μάζα. Σύµφωνα µε τα 
αποτελέσµατα αυτά η µάζα του 


Μικρα χαλίκια κρατούν 

τους κόκκους της άµµου 
καθηλωµένους, εμποδίζοντας 
τη μετακίνησή τους 

απὀ τους θυελλώδεις 
ανέμους, 


ανεμοθραυστήρων καθώς καιη 
εφαρµογή νέων µεθόδων για 
την εκτροπή της άµµου. Σε δια- 
φορετική περίπτωση, αν δεν 
ληφθούν έγκαιρα µέτρα οι 
αμμοθύελλες θᾳ αποτελέσουν 
σηµαντικό κίνδυνο για τα αερο- 
δρόµια, τις οδικές συγκοινω- 
ψίε, τις πόλεις και την αγροτι- 
κἠ παραγωγή. 


νετρίνου εἶχε υπολογιστεί ίση µε 
17 ΚΕΝ, µετά απὀ πειράµατα 
πάνω στο φαινόμενο της β-διά- 
σπασης των ραδιενεργών πυρή- 
νων. Αν τα αποτελέσµατα του 
ΦΙπιρςοῃ επιβεβαιωθούν, τότε η 
εικόνα που ἐχουμε για το σύμπαν 
θα αλλάξει και νέες θεωρίες θα 
εμφανιστούν ή παλιές θαᾳ επανε- 
ξεταστούν. Μια τέτοια ανακάλυ- 
Ψη για παράδειγµα πιστεύεται ότι 
θα οδηγήσει σε νέες ιδέες γύρω 
απ᾿ το πρόβλημα των Ηλιακών 
νετρίνων και τη φύση της λεγόµε- 
νης “μάζας που λείπει’-δηλαδή 
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της αὀρατης ύλης που αποτελεί 
το 9926 του Σύμπαντος αλλά ο 
εντοπισμός της καιη φύση της 
αποτελούν ένα απ᾿ τα μεγαλύτε- 
ρα προβλήματα της Κοσµολο- 
γίας. Αν ὠστόσο το νετρίνο µε 
µάζα 17 Κεν εἶναι στοιχείο της 
“μάζας που λείπει”, τότε ο χρό- 
ψος ημιζωής του θα πρέπει να 
είναι μικρότερος από 200.000 
χρόνια και ίσως και μικρότερος 
από 1 χρόνο, σύµφωνα µε ένα 
διακεκριμένο κοσµολόγο. Ένας 
όµως τόσο μικρός χρόνος ηµιζω- 
ἧς αναγκαστικά οδηγεί σε νέες 
υποθέσεις και σε νέα (υποθετικά) 
σωματίδια στα οποία θα μπορού- 
σε να διασπασθεί το νετρίνο και 
επομένως σε νέες θεωρίες γία 
το Σύμπαν, 


ΤΕΧΝΗΤΗ 
ΟΣΦΡΗΣΗ 


Άγγλοι επιστήµονες απ το 
Πανεπιστήµιο του Γουόργουικ 
παρουσίασαν πρὀσφατα µια ηλε- 
κτρονική συσκευή ανίχνευσης 
οσμών η οποία θα μπορούσε να 
χρησιµοποιηθεί σε εργοστάσια 
παρασκευής αρωμάτων, στον 
έλεγχο της ποιότητας τὼν τρο- 
φίμων, στην ανίχνευση αερίων 
καθώς και σε συστήµατα έγκαι- 
ρης προειδοποίησης στην περί- 
πτωση χημικού πολέμου. Η 
συσκευή αποτελείται απὀ 12 
χημικούς αισθητήρες οι οποίοι 
στέλνουν σήµατα σε ειδικούς 
µικροεπεξεργαστές. Η καρδιά 
του κάθε αισθητήρα είναι ένας 
μικρός κεραµικός σωλήνας που 
θερμαίνεται ηλεκτρικά στους 
390: και είναι καλυμμένος µε 
ένα λεπτό στρώμα οξειδίου του 
κασιτέρου και μεταλλικού κατα- 
λύτη. Διαφορές στη σύσταση του 
στρώματος οξειδίου του κασιτέ- 
ρου-καταλύτη κάνουν τον κάθε 
αισθητήρα να ανταποκρίνεται 
διαφορετικά στα αρώματα. Όλοι 
οι αισθητήρες βρίσκονται µέσα σε 
µια ειδική φιάλη. Όταν τα αέρια 
δισέλθουν σ' αυτήν, διασπώνται 
πάνω στην επιφάνεια των αισθη- 
τήρων εξαιτίας της υψηλής θερ- 
µοκρασίας µε αποτέλεσµα να 
αλλάζειη ηλεκτρική αντίσταση 
του αισθητήρα. Με τη βοήθεια 
αλγορίθμων αναγνώρισης µπορεί 
να γίνειη ερμηνεία των µεταβο- 
λών στην αντίσταση των αισθη- 
τήρων και η ταυτοποίηση των 
οσµών. Συνήθως η συσκευή 
"εκπαιδεύεται” αρχικά στην ανα- 
γνώριση οσμών μετά απὀ ἐκθεσή 
της σε γνωστές ουσίες καθορι- 
σµένης συγκέντρωσης, Οι απο- 
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| Κρίσεις των αισθητήρων αποθη- 


κεύονται κατόπιν στη µνήµη των 
υπολογιστών για σύγκριση µε τις 
αποκρίσεις των αισθητήρων σε 
παρόμοιες ουσίες διαφορετικής 
όµως σύστασης. 

Μέχρι σήµερα η τεχνητή αυτή 


Ὁ μύτη” έχει εκπαιδευθεί να διακρί- 


νει διάφορες ποικιλίες καπνού, 
ενώ για το μέλλον οἱ κατασκευα- 
στὲς της σκέπτονται να την 
᾿εκπαιδεύσουν” ώστε να µπορεί 
να χρησιμοποιηθεί στη ζυθοποιία 


Ὦ για τον έλεγχο της ποιότητας 


της μπύρας. 


ΜΝΕΛΕΤΩΝΤΑΕ 
ΤΗ ΔΙΛΒΡΩΣΗ 


/ διάβρωση των μετάλλων απο- 
τθλεί ένα απ᾿ τα μεγαλύτερα προ- 
βλήματα σε πολλούς κατασκευα- 
στικούς τοµείς. Παρ᾽ όλα αυτά 
όµως, λίγα εἶναι γνωστά για τους 
μηχανισμούς που οδηγούν στην 
εμφάνισή της, γεγονός που 
εμποδίζει τους χημικούς να 
βρουν τρόπους για να την απο- 
τρέψουν µε αποτέλεσµα να 
ξοδεύονται ετησίως δεκάδες 
δισεκατομμύρια δολάρια για 
συντήρηση μεταλλικών κατα- 
σκευών. Πρόσφατα όµως, µια 
ομάδα ειδικών των Β6ἱ! 

ἱ αρογαἰοῄες κατόρθωσε να 
παρακολουθήσει το φαινόμενο 


Ἱυτης διάβρωσης χρησιμοποιώ- 


ντας μικροσκόπιο σάρωσης 
σήραγγος. Τοποθετώντας το 
ρύγχος του µικροσκοπίου αυτού 
πάνω σε περιοχές µιας υπό διά- 
βρωση επιφἀνειας οι επιστήµο- 
νες μπόρεσαν να δούν για 
πρώτη φορά σε ατομικό επίπεδο 
το φαινόμενο της διάβρωσης. 
Στις μελέτες αυτές χρησιµοποιή- 
θηκε ένα κράµα χρυσού και αργύ- 
ρου. Φυσικά θα ἦταν προτιµότε- 
ρο οιµελέτες να είχαν γίνει µε 
χάλυβα και αλουμίνιο αλλά οἱ επι- 
στήµονες διαπίστωσαν ότι µε 
αυτά τα υλικά το μικροσκόπιο 
σάρωσης σήραγγος δεν ἐδινε 
αξιόπιστα αποτελέσµατα. 

Για να προκαλέσουν διάβρωση 
στη λεία επιφάνεια του κράµατος 
χρυσού-αργύρου, οι επιστήµο- 
γες εμβάπτισαν το κράµα µέσα σε 
ένα διάλυμα ενός ισχυρού οξει- 
δωτικού παράγοντα-υπερχλωρι- 
κού οξέος-ενώ ταυτόχρονα το 
υπέβαλαν σε θετικό Πλεκτροχη- 
µικὀ δυναμικὀ. Ακολούθως ἀρχι- 
σαν να παρατηρούν µε το µικρο- 
σκόπιο τα διαδραματιζόµενα 
στην επιφάνεια τοι κράµατος. Το 
πρώτο πράγμα που διαπίστωσαν 
ήταν µια μεγάλης έκτασης µετα- 


νάστευση ατόμων καθώς χιλιά- 
δες άτοµα άρχισαν να μετακινού- 
νται µέσα σε λίγα λεπτά. Καθώς 
ο άργυρος που βρισκόταν στο 


Η ΕΥΡΩΠΗ 
ΣΤΗ ΤΡΟΧΙΑ ΤΩΝ 
ΥΠΕΡΥΠΟΛΟΓΙΣΤΩΝ 


ι πρόσφατη απόφαση των ΗΠΑ 
να διαθέσουν 618 εκατ. δολάρια 
σε µια προσπάθεια εκσυγχρονι- 
σμού και αὐξησης της ταχύτητας 
του δικτύου υπολογιστών της 
χώρας, ανάγκασε τους Ευρωπαί(- 
ους να σκεφτούν σοβαρότερα το 
μέλλον της Γηραιάς Ηπείρου 
στον τοµέα των υπολογιστών, 
Ετσι, µια επιτροπή της Ευρωπαί- 
κής Κοινότητας µε επικεφαλής 
τον Διευθυντή του ΟΕΒΝ Νοµπε- 
λίστα 0α8ήο Βιδρί8, πρὀτεινε 


Λιάθρωση της επιφάνειας του κράµα- 
τος χρυσού-αργύρου µετά απὀ 10 
λεπτά (πάνω) και Ί ώρα (κάτω). 


στρώμα εκείνο που έρχεται σε 
επαφή µε το διάλυµα του οξειδω- 
τικού διαλυόταν και απομακρυνό- 
ταν, η επιφάνεια του κράµατος 
γινόταν ὁλο Και πιο τραχεία. 
Μετά απὀ µερικά λεπτά, πάνω 
στη τραχεία επιφάνεια άρχισαν 
να σχηματίζονται µικρές λακού- 
βες διαστάσεων μερικών 
Άνγστρεμ. Με την πάροδο του 
χρόνου, οι λακούβες αυτές συνε- 
νώθηκαν σχηματίζοντας μεγαλύ- 
τερες που οι διαστάσεις τους 
έφταναν τις μερικές εκατοντά- 
δες Ἀνγκστρεμ. Μετά απὀ µια 
ώρα, οι περισσότερες απ᾿ αυτὲς 
εἶχαν ενωθεί μεταξύ τους σχηµα- 
τίζοντας µεγάλες αυλακώσεις 
πάνω στην επιφάνεια του κράµα- 
τος, Στο τέλος, η επιφάνεια του 
κράµατος έγινε πάλι σχετικά λεία 
αν και εἶχαν απομακρυνθεί τα 
περισσότερα άτοµα αργύρου. 


την κατασκευή ενός Ευρωπαί- 
κού δικτύου υπολογιστών υψη- 
λής ταχύτητας καθώς και τη διά- 
θεση μεγάλων κονδυλίων για τη 
δημιουργία βιομηχανίας υπερυ- 
πολογιστών. Το συνολικό 

«κόστος της υλοποίησης της 
πρὀτασης αυτής υπολογίζεται σε 
1μ δισεκατομμύρια δολάρια κάθε 
χρόνο για µια περίοδο δέκα χρό- 
νων, Είναι αξιοσημείωτο ὁτι 
µέχρι σήµερα δεν υπάρχει αµι- 
γής Ευρωπαική βιομηχανία 
παραγωγἠς υπερυπολογιστών 
και σύµφωνα µε τον Βυοδία η 
κατάσταση αυτή είναι µη αποδε- 
κτή”. 


Ένας υπερυπολογιστής 0Γ8γ-25/4-128 στο κέντρο υπερυπολογιστών του 
ΝΦΙίοπαἱ Δοίθποθ Εουπααίίοπ (ΝΡΕ) στις Ηνωμ. Πολιτείες. 
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ΗΜΑΧΗ ΤΗΣΚΡΗΤΗΣ 


(Α΄ΜΕΡΟΣ) 


χειμώνας του 1940, θρήκε την Ελλάδα 
μπλεγμµένη στη δίνη του Β΄ Π.Π.. να 
χαρίζει 6) όλο τον κόσµο τις πρώτες 
ελπίδες, µε τη θαυμαστή στάση και αγώ- 
γιστικότητά της, έναντι των δυνάμεων 
του Άξονα. Μετά όµως από την είσοδο 
της Γερμανίας στο Βαλκανικό θέατρο 
επιχειρήσεων, η καταπονηµένη Ελλάδα, 
δεν ήταν δυνατό να αντισταθεί περισσότερο και δεν 
άργησε η κατάληψη της ηπειρωτικής χώρας. Το µόνο 
κομμάτι! εθνικού εδάφους που παρέμενε ελεύθερο. 
ήταν το στρατηγικής σηµασίας νησί της Κρήτης που 
αντιπροσώπευε ουσιαστικά το ελεύθερο Ελληνικό 
Κράτος, Στο νησί αυτό έμελλε να διεξαχθεί µιά µονα- 
δική, στην Ἱστορία της ανθρωπότητας μάχη. 


ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ ΣΗΜΑΣΙΑ ΤΗΣ ΚΡΗΤΗΣ 

Μέσα στο στρατηγικό πλαίσιο της Μεσογ είου,τον ησί 
αποτελούσε κατά τον Β΄ Π.Π.. τµήµα της γραμμής 
Γιβραλτάρ-Μάλτα- Ἀρήτη- Κύπρος-Συρία, κάτω από 
την κάλυψη της οποίας οἱ Σύμμαχοι, εξασφάλιζαν τις 
θαλάσσιες μεταφορές, μέσω, της διώρυγας του Σουέζ, 
Εκτός αυτού, η Κρήτη παρεί- 
χε κάλυψη των συμμαχικών 
δυνάμεων στη Μ. Ανατολή 
και στη Β. Αφρική, από τη 
ὁραστηριότητα της Λουφτθά- 
φε. η οποία θ' αναγκαζόταν να 
επιχειρεί, από αποµακρυσµέ- 


6 Από πολλές πλευρές, κατά 
την εποχή που έλαθε χώρα η μάχη 
της Κρήτης, υπήρξε μοναδική, 


δᾳας, όταν δηλαδή εἶχε αρχίσει να διαγράφεται απειλή 
για τις συμμαχικές επικοινωνίες από το Γιθραλτάρ 
μέχρι το Σουέζ, οἱ Βρετανοί και οἱ Γάλλοι, κατόπιν 
συσκέψεων αποφάσισαν να θοηθήσουν την Ελλάδα 
στη διατήρηση της Κρήτης. Συγκεκριµένα αποφάσισαν 
µέετην εκδήλωση της Πταλικής επίθεσης, να μεταφερθεί 
Γαλλική δύναμη προερχόμενη από τη Συρία. Ἡ Ελλάδα 
συμφώνησε, σε περίπτωση Ἱταλικής επίθεσης, να απο- 
θιθαστούν στο νησί γαλλικές δυνάμεις, Ἡ κατάρρευση 
όµως της Γαλλίας, µαταίώσε τα παραπάνω σχέδια. 
Ακολούθησαν συζητήσεις επί ουζητήσεων από μέρους 
των Βρετανών. αλλά µόνο κατά τις αρχές Οκτωθρίου, 
σημειώθηκε µικρή πρόοδος, σχετικά µε την κατάρτιση 
συντονισµένου ελληνοθρετανικού σχεδίου άμυνας. 
Όμως παράλληλα µετους συµµάχους, σχέδια κατέ- 
στρωνε κι ο Άξονας καὶ μάλιστα µε µεγάλη διορατικό- 
τητα. 0 Χίπλερ πριν ακόµα ο Μουσολίνι επιτεθεί στην 
Ἑλλάδα, είχε αρχίσει να σχηματίζει στο μυαλό του, 
σχέδιο επίθεσης στο νησί, θασιζόµενος στις αεραποθα- 
τικές του δυνάμεις. Το Νοέμθριο του 1940, κατόπιν 
συμφωνίας µε τη Βρετανική Κυθέρνηση, η φρουρά της 
Κρήτης που αποτελείτο απὀ την δη Μεραρχία, δύνα- 
µης 22.558 ανδρών, µεταφέ- 
ρετα] στο μέτωπο της Ηπεί- 
ρου κι η ευθύνη ασφαλείας 
του νησιού περνά στα χέρια 
των Βρετανών, Ενώ αρχικά, 
υπήρχε πρόθεση σοθαρής ενί- 
σχυσης µε δυνάµεις του 


γες θάσεις της ηπειρωτικής Τίπρτα όμοιθ μ' αυτή, δεν είχε συμθεί Αυστραλονεοζηλαν δικού 


Ευρώπης. Μπορούσε να χρη- 
σιµοποιηθεί από τους Συµµά- 
χους, ως προκεχωρηµένη 
αεροναυτική θάση, µε δυνα- 
τότητα ελέγχου της περιοχής, 
θέτοντας σε κίνδυνο τις 
δυν άμεις τοῦ Άξονα. Μεγ άλο κίνδυνο αποτελούσε επ[- 
σης, γιά τα στρατηγικής οηµασίας πετρέλαια της Ρου- 
μανίας, που κιν δύνευαν απὀ τα συμμαχικά θομθαρδι- 
στικἀ. Ἡ εξασφάλιση της Κρήτης για τις δυνάμεις του 
Άξονα, µετέτρεπε το Αιγαίο σε «φιλική λίμνη», αλλά 
κυρίως αποτελούσε ένα µεγάλο αγκάθι για την 
κυριαρχία των συμμάχων στην περιοχή. καθώς έθετε 
σε άμεσο κίνδυνο τις μεταφορές κάθε µορφής. Έτσι, µε 
την Νρήτη ὡς θάση επιχειρήσεων. θα μπορούσαν εὔκο- 
λα οι δυνάμεις του Άξονα να επιχειρούν προς το χώρο 
της Μ, Ανατολής και τῆς Β. Αφρικής, όπου οἱ συµµαχι- 
κές δυνάµεις, θρίσκονταν σε δύσκολη θέση, 

ϱ1 ΠΡΟΕΤΟΙΛΙΑΣΙΕΣ ΚΑΙ ΤΑ ΣΧΕΔΙΑ ΤΩΝ 
Δ10 ΠΛΕΥΡΩΝ «ΣΥΣΧΕΤΙΣΜΟΣ ΑΥΝΑΝΜΕΟΩΝ 
Ἠδη πριν απὀ την επίθεση της Ιταλίας κατά της Ελλά- 


Μετην ευκαιρία της συμπλήρωσης ὄθ ετών 


στην Ἱστορία προηγουμένως 


Γουΐνστον Τσώρτσιλ 


Εκστρατευτικού Σώματος, το 
Στρατηγείο της Μ. Ανατολής 
λόγω έλλειψης δυνάµεωγν, 
αποφάσισε την αποστολή 
μικρών µόνο τμημάτων. Παρ᾽ 
όλο ποι το Στρατηγείο Μ. 
Ανατολής, είχε συν ειδητοποίησει τη σημασία διατήρη- 
σης της Κρήτης, οἱ αποφάσεις του ήταν αλληλοσυ- 
Υκρουόµεν ες ΚΙ έτοι μέχρΙ καιτο Μάρτιο του 1941 
μόνο µικρές δυνό άμεις είχαν αποσταλεί, Ἀαρακτηριστι- 
κό είναι το γεγονός, ότι μέχρι τα τέλη Απριλίου, είχαν 
αλλάξει έξι διοικητές, µε ακαθόριστες αποστολές ο 
καθένας, που σε γενικές γραµµές περιορίζονταν στην 
άμυνα της Σούδας, ως ναυτικής θάσης καυσίμων, 
Μόνο κατά τον Απρίλιο του 1941. αποφασίστηκε η 
οργάνωση του νησιού σ᾿ αεροναυτική θάση. Έτσι, ενώ 
η επίθεση των Γερμανών κατά της Κρήτης ήταν θέθατη 
ΚΙ επικείµενη. δεν είχαν εκπονηθεί οριστικά σχέδια 
άμυνας, οὔτε είχαν αρχίσει αμυντικές προπαρασκευές 
μεγάλης έκτασης, 


απὀ τη Μάχη της Ἀρήτης, επιχειρούµε μιά 


συνοπτική παρουσίαση της μάχης και των συνεπειών που εἴχε στην εξέλιξη 


του Β΄ Παγκοσμίου Πολέμου, 
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Ἡ ΜΑΧΗ ΤΗΣΚΡΗΤΗΣ 


Ἡ ΓΕΡΜΑΝΙΚΗ ΠΛΕΥΡΑ 

Στις 15 Απριλίου 1941, ο Πτέραρχος Λωρ 
διοικητής του 4ου Αεροπορικού Στόλου, ο 
οποίος είχε περιοχή ευθύνης τη Ν.Α. Ευρώπη, 
υπέθαλε σχέδιο κατάληψης της Κρήτης, οτο 
Στρατάρχη Γκαίριγ κ. Ανώτατο ΑΡΧΗΥὁ ότης 
Αεροπορίας, το οποίο είχε εκπονήσει ϱ Αντι- 
πτέραρχος Στούντεντ. διοικητής του 11ου 
Αεροπορικού Σώματος, Την ἴδια μέρα. ὅιαθι- 
θάστηκε σχέδιο για την κατάληψη της Μάλ- 
τας, Επειδή οι διατιθέµενες δυνάμεις, δεν 
επαρκούσαν για την ταυτόχρονη εκτέλεση 
των δύο σχεδίων, ο Χίτλερ αποφάσισε στις 20 
Απριλίου, να προηγηθεί η κατάληψη της 
Κρήτης. Στις 20 Απριλίου, εκδίδεται διαταγή ή 
για την Επιχείρηση Ερμής” µε σκοπό την 
κατάληψη της Κρήτης ΚΙ η διοίκηση της επι- 
χείρησης, ανατέθηκε στον Γκαίριγκ. 0 Μου- 
σολίνι, ζήτησε γα συμμετάσχει στην επιχεί- 
ρήση ΚΙ ο Ἱταλικός Στρατός µε θάση τα 
Δωδεκάνησα, από τα οποία θ᾽ αποθιθάζοταν 
στις ανατολικές ακτές της Ἀρήτης, ένα ενι- 
σχυµένο Σύνταγμα Πεζικού. Το γερμανικό 
σχέδιο προέθλεπε αρχικά την απόκτηση 
κυριαρχίας στον αέρα και κατόπιν τη ρίψη 
αλεξιπτωτιστών και προσγείωση αγεµοπλά- 
γων για την κατάληψη των αεροδρομίων. µε 
κέντρο θάρους στο Μάλεμε. Με την εξασφά- 
λιση των αεροδρομίων. θᾳ στέλνονταν µονά- 
δες ορεινού αγώνα για ενίσχυση των αλεξι- 
πτωτιστών. Παράλληλα, ενισχύσεις θᾳ στέλ- 


Ένα θομθαρδιστικό Ῥο 1Τ7-2 πάνω απὀ το 


Αιγαίο κατά την περίοδο της µάχης της Ερήτης, 


Ἡ Γερμανική υπεροχή στον αέρα υπήρξε 


συντρίπτική και αποτέλεσε τον κύριο παράγοντα 


της έκθασης της μάχης. 
γονταν µε πλωτά µέσα. απὀ τα οποία ϐ) απο- 
βιθάζονταν ισχυρά κλιμάκια πυροθολικού, 
αρμάτων και οχημάτων για την ολοκλήρωση 
της κατάληψης του νηοιού. Το θάρος για την 
εκτέλεση της "Ἐπιχείρησης Ἑρμής”, ανατέθη- 
κε στο 110 Δεροπορικό Σώμα, υπό τον Αντι- 
πτέραρχο Στούντεντ. Αναλυτικότερα. οἱ 
δυνάμεις του Σώματος ήταν; Ἡ Τη Μεραρχία 
Αλεξιπτωτιστών (9 ουντάγµατα των 5 ταγµά- 
των). Το Σύνταγμα Ἐφόδου Αλεξιπτωτιοτών 
{4 τάγματα). Ἡ δη Ορεινή Μεραρχία, ενισχυ- 
µένη µε µονάδες της θης Μεραρχίας. Ένα 
σύνολο δηλαδή. 22150 ανδρών, από τους 
οποίους οἱ 10000 θα ρίπτονταν µε αλεξίπτωτα, 
0 Τ60 µε ανεµοπλάνα, οι 50060 θα µεταφέρο- 
νταν µε μεταφορικά αεροπλάνα στα καταλη- 
φθέντα αεροδρόμια και Τ0080 µε πλωτά µέσα. 
Οι παραπάνω δυνάμεις των αερομεταφερόμε- 
γων στρατευμάτων, διαιρέθηκαν σε τρεις 
οµάδες επίθεσης; Η Δυτική Οµάδα (συνθηµα- 
τική ονομασία ΚΟΜΗΤΗΣ᾽] µε δύναμη το 
Σύνταγμα Εφόδου Αλεδιπτωτιστών μείον 2 
λόχους, είχε αποστολή, την κατάληψη του 
αεροδρομίου Μάλεμε. Π Κεντρική Ομάδα 


(συνθηµατική ονομασία "ΑΡΗΣ’) είχε χωρι- 
οτεί σὲ δύο κλιμάκια, µετις εξής αποστολές; 
Το Α΄ κλιμάκιο, αποτελούμενο από το 3ο 
Σύνταγμα Αλεξιπτωτιοτών. 2 λόχους του 
Συντάγματος Εφόδου Αλεξιπτωτιστών και 
διάφορες άλλες µεραρχιακές µονάδες, θα 
καταλάμµθανε τα Χανιά και τη. Σούδα, Το Β᾽ 
Κλιμάκιο αποτελούμενο από το 2ο Σύνταγμα 
Αλεξιπτωτιστών. μείον το Π Τάγμα, θα κατα- 
λάμθανε το Ρέθυμνο και το αεροδρόμιο 
Πηγής, Η Ανατολική Ομάδα (συνθηµατική 
ονομασία "ΩΡΙΩΝ”} µε δύναµη το 1ο Σύνταγ- 
μα Αλεξιπτωτιστών, θᾳ καταλάµθανε το Πρά- 
ΚλεΙΟ και το αεροδρόµιό του, Για την επιχεί- 
ρηση. οἱ αεροπορικές δυνάµεις που συγκε- 
ντρώθηκαν ήταν µεγάλες, Περιελάμθαναν 60 
αναγνωριστικά, 250 θοµθαρδιστικά. 150 
καθέτου εφορµήσεως και 180 διώξεως, ενώ οἱ 
αερομεταφερόµενες, είχαν στη διἀθεσἠ τους 
500 μεταγωγικά αεροπλάνα και Τ2 περίπου 
ανεμοπλάνα.Τα μεταγωγικά αεροσκάφη. θᾳ 
απογειώνονταν από τα αεροδρόµια Μεγάρων, 

Τοπόλιας, Δαδίου. Ταν άγ ρας, Φαλήρου. 

Κορίνθου. εγώ τα μαχητικά, επιχειρούσαν κι 
από τα αεροδρόµια Μήλου και Καρπάθοιι, 

Όσο επιθλητικός όµως κι αν φάνταζε αυτός ο 
αεροπορικός στόλος, ήταν αδύνατο να µετα- 
φερθεί το σύνολο των αεραποθατικών δυνά- 
µέων. σ΄ ένα μόνο δρομολόγιο, Λόγω αυτής 
της αδυναμίας, αποφασίστηκε κλιμάκωση 
της επιχείρησης. σε δύο φάσεις: Η πρώτη 
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ΗΜΑΧΗ ΤΗΣΚΕΚΡΗΤΗΣ 


φάση το πρωί της 20ης Μαίου 
(08:00). περιελάµθανε ενέργεια 
της Οµάδας "ΚΟΜΗΤΗΣ᾽ και 
του Α΄ Κλιμάκιου της Οµάδας 
“ΑΡΗΣ”, ενώ η δεύτερη φάση το 
μεσημέρι (16:00) της ἴδιας μέρας, 
αφορούσε ενέργεια του Β΄ ΚΛΙ- 
µακίου της Οµάδας “ΑΡΗΣ” και 
της Οµάδας "ΩΡΙΩΝ”, Το σχέδιο, 
προέθλεπε την πρώτη μέρα την 
καταλήψη των αεροδρομίων και 
λιμένων Χανίων, Ρεθύμνου και 
Ἡρακλείου. Τη δεύτερη μέρα 
προθλεπόταν η κατάληψη της 
Σούδας, ενώ ϐθ᾽ αποθιθάζονταν 
µονάδες της ὅης Ορεινής 
Μεραρχίας, για ν᾿ ακολουθήσει 
η αποθίθαση του θαρέως υλικού 
καὶ των λοιπών εφοδίων στο 
λιμάνι της Σούδας. Το Β΄ Κλι- 
µάκιο της Οµάδας "ΑΡΗΣ, µετά 
την κατάληψη των αντικε]µεν]- 
κών οκοπών του. θα επεδίωκε 
την επαφή προς τη Σούδα, µαζί 
µε τις δυνάµειστου Α΄ Κλιμακί- 
ου. Οµοίως η Οµάδα "ΩΡΙΩΝ”, 
θα επεδίωκε την επαφή προς 
Δυσμάς στο Ρέθυμνο, ενώ θᾳ 
έστελνε περιπόλους, ανατολικά 
και νότια. Ἡ εκπαίδευση του 
Γερμανού αλεξιπτωτιοτή, ήταν 
άριστη και το ηθικό του ακμαίο, 
λόγω των θριάµθων που σηµεί- 
ὦνε µε θυελλώδη ρυθµό, το Γ΄ 
Ράιχ. Όμως οἱ υπολογισμοί των 
Γερμανών ήταν λανθασμένοι, 
καθώς πίοτευαν ότι στο νησί, υπήρχε µόνο 
μια µικρή φρουρά δύναμης 5000 ανδρών, ενώ 
ηαμυντικήτους διάταξη ήταν εντελώς άγνω- 
οτη. Επιπλέον. αυτό που δεν υπολόγιζαν. 
ήταν η αντίδραση κ! η οτάση του πληθυσμοή, 
κατά την ειοθολή, Αυτή η υποτίμηση των 
αμυνομένων, θᾳ δρούσε καταλυτικά, οτη 
διάρκεια της μάχης, 


ΣΥΝΝΑΧΙΚΗ ΠΛΕΥΡΑ 

Με την έναρξη της "Ἐπιχείρησης Δαίμων”, 
δηλαδή της εκκένωσης της ηπειρωτικής 
Ελλάδας από το Βρετανικό Εκοτρατευτικό 
Σώμα, συνολικά 45000 ἀνδρες μεταφέρθηκαν 
στην Κρήτη κα την Αήγυπτο, απὀ τους οποί- 
ους µόνο 35000, παρέμειναν τελικά στο νησί. 
Όμως παρά το µεγάλο αριθµό τους, οἱ περισ- 
σότεροι απὀ αυτούς ἦταν ἀοπλοι και χωρίς 
εφόδια, θαρύ οπλισμό κι οχήματα. Χαρακτη- 
ριστικό εἶναι το γεγονός ότι ούµφωνα µε τις 
διαταγές εκκένώσης, οἱ άνδρες των τεχνικών 
όπλων και κυρίως του πυροθολικού, έπρεπε 
να προωθηθούν κατευθείαν στην Αίγυπτο. 
και µόνο από τυχαία περιστατικά. στοιχεία 
τέτοιων μονάδων κατέληξαν οτην Κρήτη. 0 
ἴδιος ϱ Τοώρτοιλ. επεοήµανε στον Αρχιοτρά- 
τΏγο των Δυνάμεων Μ. Ανατολής Στρατηγό 
Ουέιθελ. ότι υπήρχαν ενδείξεις εξαπόλύυσης 
σφοδρής γερμανικής επίθεσης, µε τη χρήση 
αερομεταφερόµενων στρατευμάτων. παρέχο- 
γτας έται “λαμπρά ευκαιρία να πληγούν 
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Το σώμα των Γερμανών αλεξιπιωνστών 


αποτελούσε το πιό επίλεκτο τµήµα του Γερμανι- 


κού Σερατοῦ µε την πιό σκληρή εκπαίδεπση. 


ὅτη φωτογραφία γερμανοί αλεξιπτωτιστές 


αποφασιστικά τα αεραγήµατα. Στις 90 Απρι- 
λίου 1941, καταφθάνει στην Κρήτη ο Στρατη- 
γός Ονέιθελ, που αναθέτει τη διοίκηση των 
Ελληνοθρετανικών δυνάμεων στον υποστρά- 
τηγο ΦρέιµμπερΥκ. Διοικητή της 2ης Ν7 


5 Γιατί η Κρήτη Οντέχει οχόμα, 
ενώ ϱλόκληθη η Γαλλία έπεσε µέσα 
σεθκτώ μέρες, « 

Αδόλφος Χίτλερ 


Μεραρχίας, 0 υποστράτηγος ΦρέιµπερΥγκ. 
μελέτησε την κατάσταση, διαπίστωσε τερά- 
στιες ελλείψεις και προθλήµατα σε οπλισμό, 
πυρομαχικά κι εφόδια κα διατύπωσε σοθα- 
ρές επιφυλάξεις για τη δυνατότητα διατήρη- 
οης της Κρήτης, Ἂν δὲν αποστέλλονταν σοθα- 
ρὲς ενισχύσεις, υπέδειξε την αναθεώρηση 
της απόφασης διατήρησης της νήσου, 0 Οσέι- 


θελ όµως τον πληροφόρησε ότι 0 
Στόλος της Μεσογείου θα θοη- 
θούσε µε κάθε τρόπο και ότι η 
διατήρηση της Κρήτης είχε διατα- 
χθεί ρητώς από το Πολεμικό 
Συμµθούλιο, Έτσι άρχισε µιά Ππρο- 
σπάθεια οργάνωσης της άμυνας, 
µε την αξιοποίηση των υπαρχό- 
ντων δυνάμεων καὶ µέσων. Λόγω 
της μεγάλης έλλειψης µέσων επι- 
κοινωνίας, αποφασίστηκε να 
οργανωθεί ανεξάρτητη άµυνα, σε 
κάθε µιά απὀ τις 4 ζωτικές περιο- 
χέςτου νησιού δηλαδή στους 
τοµείς Ηρακλείου, Σούδας, 
Χανίων. Μάλεμε και Ρεθύμνου. 
Ἡ τακτική διεξαγωγήςτου αγώνα, 
ορίστηκε οε ταχείες αντεπιθέσεις, 
κύκλωση των αλεξιπτωτιστών 
και γρήγορη κίνηση των μονάδων 
προς τα απειλούμενα σηµεία, Στο 
μεταξύ, οἱ ενισχύσεις που είχε 
ζητήσει ο Φρέιμπεργκ άρχισαν να 
φτάνουν. αν κι ένας μεγάλος 
αριθµός εφοδίων και υλικού 
χάνονταν από τη θύθιση των 
πλοίων εξαιτίας της δράσης της 
Λουφτθάφε. Από τις 10 Μαἴου, 
αφίχθησαν διάφορα τμήματα καὶ 
µονάδες, που επιδίδονταν οτη 
συγκρότηση μονάδων σε συγερ- 
γασία µε τις ελληνικές δυνάμεις 
και στην κατασκευή αμυντικών 
έργων. µε ιδιαίτερη έµφαση οτην 
απόκρυψη καιτην παραλλαγή. 
δτις 16 Μαἴου, το σχέδιο άμυνας 
της Κρήτης είχε οσμπληρωθεί και τα στρα- 
τεύµατα θρίσκονταν σε καλή κατάσταση. µε 
ακμαίο το ηθικό, Η εκτίμηση του Φρέιµπεργκ 
που τώρα παρουσιαζόταν περισσότερο αισιό- 
δοξος ήταν, ότι µε τη συνδρομή του Στόλου 
της Μεσογείου, η εξασφάλιση της Κρήτης 
από γερμανική επίθεση, ήταν εφικτή. Ἂν και 
η ευθύνη της άμυνας της Κρήτης, είχε περά- 
σε! στα χέρια των Άγγλων. στο νησί θρίσκο- 
νγταν ελληνικές δυνάμεις αποφασισµένες να 
πολεμήσουν σκληρά στο τελευταίο κομμάτι 
ελληνικής γης. Ἡδη απὀ τις 25 Απριλίου, 0 
Βασιλιάς και η Ελληνική Κυθέρνηση. είχαν 
μεταφερθεί στην Κρήτη, ὀπου προοπαθούσαν 
γα πείσουν τους Βρετανούς, να παραοχεθούν 
στις ελληνικές δυνάµειςτα κατάλληλα υλικά, 
ώστε να καταστούν αξιόµαχες. Με την 
εκκένωση της ηπειρωτικής Ελλάδας από το 
Βρετανικό Εκατρατευτικό Σώμα, δυνάμεις 
Ελλήνων νεοσυλλέκτων, άνδρες της Χωρο- 
φυλακής, καθώς κι η Στρατιωτική Σχολή 
Ευελπίδων, είχαν περάσει στην Κρήτη για 
την ενίσχυση της ἀμυνάς της. Επίσης υπήρχε 
πι οργανωμένη πολιτοφυλακή δύναμης 1500 
ανδρών περίπου, τους οποίους οἱ Βρετανοί 
είχαν υποσχεθεί πως θᾳ εξόπλιζαν. χωρίς 
όµως αυτό να γίνει μέχρι τη γερμανική επί- 
θεση. Έτσι στις 20 Μαΐου. υπήρχαν στην 
Κρήτη 8 Συντάγματα Πεζικού (μετονομασθέ- 
ντα τάγματα νεοσυλλέκτωγ), δύναμης 8242 
ανδρών. 4 Έμπεδα Τάγματα δύναμης 1910 
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ανδρών. η Σ.Σ,.Ε., µε 981 άνδρες και η Σχολή 
Οπλιτών Βασιλικής Χωροφυλακής, µε 916 
άνδρες. Υπήρχαν επίσης πολλά σώματα ενό- 
πλων πολιτών, οργανωμένα από τους Βρετα- 
γούς, από τη Χωροφυλακή, καθώς κι άλλα, 
που συγκροτήθηκαν αυτομάτως, µε την 
έναρξη της μάχης, Αυτές οἱ δυνάμεις, ουνερ- 
γάζονταν µε τις θρετανικές µονάδες κι ήταν 
διατεταγµένες στους τοµείς άμυνας, που 
είχαν ορίσει, Αναλυτικότερα η γενική διάτα- 
ξη των συμμαχικών δυνάµεων την ηµέρα της 
επίθεσης ήταν οἱ παρακάτω: 
Τομέας Μάλεμε: Η 2η Ν7 
Μεραρχία, που διέθετε τις 
δη, 10η ΝΖ Ταξιαρχίες, το 
20ο ΝΖ Τάγμα (της 4ης ΝΖ 
Ταξιαρχίας). υπό τη 1θη ΝΖ 
Ταξιαρχία καὶ το θο και 80 
Ελληνικό Σύνταγμα Πεζι- 
κού. Στη Μεραρχία υπαγό- 
ταν και το 10 Ελληνικό Σ.Π., 
που ήταν ανεπτυγμένο στην 
περιοχή Καστελλίου, Ὑπήρ- 
χε ακόµα πυροθολικὀ μάχης, 
επάκτιας άμυνας, Α/Α πυρο- 
θολικό καθώς και 2 µέσα 
άρματα μάχης και 10 ελαφρά, 
Τομέας Χανίων Σούδας: 
Διέθετε το 20 Ελληνικό Σ.Π., 
το Ἐμπεδο Τάγμα Χανίων, 
το 1ο Τάγμα Ουαλλών 
(ανήκε στην εφεδρεία του 
Φρέιμπεργκ), το 1ο Τάγμα 
των Ρέιντζερς, τμήματα 
πεζικού της Ίθης και Της 
Αυστραλιανής Ταξιαρχίας 
και τμήματα ελαφρού πυρο- 
θολικού. του Που Συντάγ- 
µατος των Ουσάρων του 
Νόρθαμπιρλανκ. Υπήρχε 
επίσης πυροθολικό μάχης, 
Α/Α πυροθολικό και Μοίρα 
Προθολέων. 

Τομέας Ρεθύμνου-Γεωρ- 
γιουπόλεως: Ἡ 19η 
Αυστραλιανή Ταξιαρχία, είχε 
την ευθύνη των ὃ Συγκρο- 
τηµάτων, στα οποία είχε 
διαιρεθεί ο τομέας. Το | 
Συγκρότημα Γεωργιουπόλε- 
ὡς, περιλάµθανε το Στρατη- 
γείο της Ταξιαρχίας, τα 2/1 
και 2/8 Αυστραλιανά Τάγ- 
µατα. Επίσης πυροθολικό 
μάχης και επάκτιας άμυνας. Το Σύγ κρότηµα 
Ρεθύμνου, περιελάµθανε το Ἐμπεδο Τάγμα 
Ρεθύμνου και το Τάγμα Οπλιτών Χωροφυλα- 
κής, Το Συγκρότημα Αεροδρομίου (Πηγής), 
περιελάµθανε το 4ο και δο Ελληνικό Σ.Π.. τα 
2/1 και 2/11 Ασστραλιανά Τάγματα και πύρο- 
ολικό μάχης. 

Τομέας Ηρακλείου: Η 14η Βρετανική 
Ταξιαρχία, διέθετε στην περιοχή αεροδρομίου 
το 20 Τάγμα Λέστερ, το 20 Τάγμα της Μαύρης 
Φρουράς, το 20 Τάγμα της Υόρκης και Λάν- 
καστερ κα! το 2/4 Αυστραλιανό Τάγμα. Στην 
περιοχή της πόλης του Ηρακλείου υπήρχαν 


το 30 και Το Ελληνικό Σ.Π. καιτο Ἐμπεδο 
Τάγμα Ηρακλείου. Υπήρχε επίσης πυροθολι- 
κό μάχης, ἑπάκτιας άμυνας και Α/Α πύροθο- 
λικό, Το απόγευμα της 19ης Μαΐου, είχε απο- 
ιθαστεί στο Τυμπάκι το 1ο Τάγμα του Σκω- 
τικού Συντάγματος των Άρτζιλ και Σάδερλα- 
ντ Χαιλάντερς µε ὃ µέσα άρματα, τα οποία 


Μετά από λυσσώδη αγώνα ο Γαλατάς 
καταλαμθάνεται απὀ τις γερμανικές 


δυνάμεις. 


Συνολικά ο θρετανικές δυνάμεις αριθμούσαν 
931489 άνδρες φτωχά εξοπλισµένους µε 151 
πυροθόλα (63 αντιαεροπορικά. 4 αντιαρµατι- 
κά) και 20 άρματα (9 µέσα, 16 ελαφρά). 


Η ΤΕΡΜΑΝΙΚΗ ΠΡΟΠΑΡΑΣΚΕΥΒΗ 
Από τα µέσα Απριλίου, η Λουφτθάφε είχε 
σαν κύρια αποστολή, τον έλεγχο της Αν. 
Μεσογείου, µε την παρεμπόδιση της κίνησης 
των συμμαχικών πλοίων. Επίσης εκτελού- 
γταν συχνοί θομθαρδισµοί στα λιμάνια του 
Ηρακλείου και της Σούδας, Όμως µετά την 
εκπόνηση του σχεδίου κατά- 
ληψης της Κρήτης, 01 θοµ- 
θαρδισμοί έγιναν περισσότε- 
ρο συστηµατικοί. Απώτερος 
στόχος των Γερμανών ήταν 
η απομόνωση της Κρήτης 
] καιτων αμυνοµένων σ᾿ αυτή 
Ἱ. δυνάμεων. Πράγματι, η 
έντονη αεροπορική δράση 
των Γερμανών προξένησε 
τεράστια προθλήµατα στις 
Ἱ. μεταφορές πολεµοφοδίων, 
αναγκάζοντας τα πλοία να 
προσεγγίζουν το λιμάνι της 
Σούδας, µόνο κατά τη νύχτα, 
διαθέτοντας περιορισμένο 
χρόνο γΊα την εκφόρτωση 
των υλικών. Ἔτσι, ενώ 
υπήρχε ανάγκη μεταφοράς 
σ6 ημερήσια θάση 600 τόν- 


Ῥίψη αλεξιπτὠτιστώὠν πραγματοποιήθηκε 


και στην περιοχή Σούδας, 


Στη φωτογραφία εκτός των άλλων 
διακρίνεται ένα φλεγόμενο γερμανικό 
μεταγωγικό χτυπηµένο από τα ανιιαερο- 
πορικά πυρα. 
προστέθηκαν οτα ήδη υπάρχοντα 2 µέσα και 
ϐ ελαφρά. Ως εφεδρεία, υπήρχε η 4η Ν7 
Ταξιαρχία (18ο και 19ο ΝΖ Τάγματα στην 
περιοχή Μάλεμε και το 10 Τάγμα Ουαλλών). 


γων υλικού, εκφορτώνονταν 
μόνο 100 τόννοι. Από τους 
21008 τόννους πυρομαχικών 
που στάλθηκαν στη Ἀρήτη, 
τις τρεις πρώτες εβδομάδες 
του Μαΐου, µόνο 9000 έφθα- 
σαν στον προορισμό τους. Οι 
απώλειες μεταξύ των εµπο- 
ρικών πλοίων ήταν θᾳριές͵, 
ενώ οηµαντικές ήταν και οἱ 
απώλειες σε πολεμικά πλοία 
όπως το ελληνικό Α/Τ 
λέων κι η θρετανική Κ/Β 
"Σάλθια”, Μόνη αντίσταση 
στην πανίσχυρη Λουφτθάφε, 
έφερνε η µικρή θρετανική 
αεροπορική δύναμη που Βρι- 
σκόταν στο νησί, Οἱ Βρετανοί 
πιλότοι σημείωσαν 28 επιθε- 
θαιωμένες και 9 πιθανές 
καταρρίψεις γερμανικών 

ην αεροσκαφών, ενώ προξένη- 
σαν ημιές σε πολλά άλλα. Όμως ουν ειδητο- 
ποιώντας τη µαταιότητα της αεροπορικής 
αντιπαράθεσης, οἱ Βρετανοί απέσυραν τελικά 
τα λιγοστά Χαρικέιν, Μπλενχάιµ και Γκλα- 
ντιέιτορ στην Αίγυπτο, ΟΙ αμυνόµενες επί- 
γειες δυνάμεις, δεν υπέστησαν αξιόλογες 
απώλειες, λόγω της σωστής χρήσης τεχνικών 
παραλλαγής, αλλά και γιατί οἱ Γερμανοί, 
είχαν ελάχιστες πληροφορίες για τη διάταξή 
τους, Αντίθετα, οἱ απώλειες του άµαχου πλη- 
θυσμού ήταν θαριές, πράγμα που οδήγησε 
µεγάλο µέρος από τον πληθυσμό, να κατα- 
φύγει στην εξοχή. Σε γενικές γραµµές, η 
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δράση της Λουφτιθάφε. κατόρθωσε να επι- 
θάλλει τον από θαλάσσης αποκλεισμό της 
Κρήτης, γιά το μεγαλύτερο µέρος του εἰκοσι- 
τετράωρου. Λιγότερο από το μισό του απο- 
σταλέντος υλικού έφτανε στην Κρήτη, µε 
αποτέλεσµα οἱ αμυνόµεγνες δυνάμεις, να 
αντιμετωπίζουν τεράστιες ελλείψεις σε οΠλι- 
σμό κι εφόδια, 


ΔΙΕΞΑΤΩΓΤΗ ΤΗΣ ΝΑΧΗΣ 

20 Μαΐου 1941. Τα ξημερώματα της 20ης 
Μαΐου, σμήνη θομθαρδισμού της Λουφτθάφε, 
έκαναν την εμφάνισή τους, 
πάνω απὀ την περιοχή του 
Μάλεμε καὶ των Χανίων 
Σούδας, σφυροκοπώντας 
σφοδρά τις θέσεις γύρω από 
το αεροδρόμιο του Μάλεμε. 
Ἡ σφοδρότητα των θοµθαρ- 
διοµών που συνοδεύονταν 
από πολυθολιομούς, ήταν 
τέτοια, που δεν αποτέλεσαν 
εξαίρεση σα στόχο! οἱ κατοι- 
κηµέγες περιοχές ή τα κοπά- 
δια των ζώων στους αγρούς. 
0 Φρέιμπεργκ εκτιμώντας 
την καταιγιστική αυτή 
δράση της αεροπορίας, 
έστειλε σήµα στις 01:90 µε 
το οποίο επεσήµανε στις 
µονάδες να θρίοκονται σε 
ετοιμότητα γιά άµεση δράση. 
Πριν ακόµη αποχωρήσουν 
τα τελευταία μαχητικά και 
θομθαρδιστικά αεροπλάνα. 
έκαναν την εμφάνισή τους 
σμήνη µεταγωγικών ο 62 
και ανεµοπλάνων, που άρχι- 
σαν τη ρίψη οτις 08:10. Σε 
λίγα λεπτά, ο ουρανός είχε 
γεμίσει µε αλεξίπτωτα, αφή- | 
γοντας τους αμυνόμενους, | 
γα παρακολουθούν κατά- 
Πληκτο! το μοναδικό αυτό 


θέαμα. 
Τομέας Μάλεμε: Από 
τους προκαταρκτικούς 


αεροπορικούς θομθαρδι- 
σμούς. καταστράφηκε ένα 
μεγάλο µέρος τοι υπάρχο- 
ντος δικτύου ενσύρµατων 
επικοινων:ών που διέθεταν 
οἱ ἑλληνοθρετανικές δυνά- 
μεις. Το δίκτυο αυτό, υπέστη 
μεγαλύτερες καταστροφές από τους Γερμα- 
γούς που έφταναν στο έδαφος, μ᾽ αποτέλεσµα 
γα διακοπούν οι επικοινωνίες μεταξύ των 
μονάδων και να διεξάγονται αυτές, κάτω απὀ 
Ιδιαίτερα ὄσομενείς συνθήκες, µέσω αγγε- 
λιαφόρων. Με την προσγείωση των πρώτων 
αλεξιπτωτιστών κι αγεµοπλάνων, όλη η 
περιοχή μετατράπηκε σε θέατρο τοπικών 
συμπλοκών και ουγκρούσεων. µε µεγάλες 
απώλειες κι από τις δύο πλευρές. Μέχρι τις 
09:46 ολόκληρο το Σύνταγμα Εφόδου ρι- 
σκόταν στο κρητικό έδαφος. και νέα σμήνη 
θομθαρδιστικών εμφανίστηκαν για να υπο- 
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στηρίξουν τους αλεξιπτωτιστές. Αναλόγως 
µε την περιοχή στην οποία έπεφτε κάθε 
τµήµα αλεξιπτωτιστών, δεχόταν κι αντίστοι- 
χη αντίοταση. Έτσι η υποδοχή τμημάτων 
που έπεφταν µέσα σε περιοχές χωριών ἡ 
θέσεις αμυνοµμένων, ήταν τέτοια που προξέ- 
νησε θαριές απώλειες στους ευπρόσθλητους 


Μία από τις φονικότερες μάχες διεξήχθη 
στο χωριό Γαλατάς, Οἱ γερμανικές απώ- 


λειες ήταν τεράστιες. 


'Ἡ Μάχη της Κρήτης αποτέλεσε τη µεγα- 
(λύτερη αεραποθατική επιχείρηση του Β. 


Παγκοσμίου Πολέμου, Στη φωτογραφία 


διακρίνεται η ρίψη Γερμανών αλεξιπτω- 
Ἠστών στην κοιλάδα Αλικιανού. 


ΕΙαθολείς. Αντίθετα. άλλα τμήματα έπεφταν 
σε περιοχές, όπου η παρατήρηση κι η εκδή- 
λωση πυρών από τους αμυνόμενους, ήταν 
αδύνατη. Μετά από σκληρή μάχη, οἱ Γερμα- 
νοί κατάφεραν να καταλάθουν τη γέφυρα 


του Ταυρωνίτη ποταμού. Κατά τα άλλα όµως 
το 220 ΧζΖ Τάγμα που είχε την ευθύνη του 
αεροδρομίου και του λόφου 10Τ που δέσποζε 
της περιοχής, αντιστεκόταν µε σθένος στη 
γερμανική πίεση. Στις ζώνες των 2100 και 
28ου Ν7 Τάγματος, συνεχιζόταν η εκκαθάρι- 
ση των αλεξιπτωτιστών µε ισχυρές περιπό- 
λους, Το ίδιο συνέθαινε στη ζώνη του ΝΖ 
Αποσπάσματος Μηχανικού, ενώτο 280 Τάγμα 
δεν είχε καμία επαφή µε τον εχθρό. Λόγω 
της έλλειψης επικοινωνιώχ. ο διοικητής της 
5ης ΝΖ Ταξιαρχίας δεν μπορούσε να γνωρίζει, 
τι ουνέθαινε στη ζώνη του 
|. 02ου Ἀζ Τάγματος, που απο- 
τελούσε και το ζωτικό χώρο 
ΚΙ έτσι να εγεργήσει για τη 
θελτίωση της κατάστασης σ᾿ 
εκείνη την κατεύθυνση. Οι 
Γερμανοί, αντιλήφθηκαν την 
ευνοϊκή κατάσταση που 
υπήρχε στο προγεφύρωμα 
κι αποφάσισαν να το διευρύ- 
γουν κάτ] το οποίο κατάφε- 
ραν στις 11:00 µε στόχο την 
κατάληψη του λόφου 101. 
Έτσι απὀ το μεσημέρι, η 
θέση του 22ου ΝΖ Τάγματος 
έγινε δυσχερής, καθώς οµά- 
δες αλεξιπτωτιστών είχαν 
προσεγγίσει το αεροδρόμιο 
κι ο λόφος 10Τ συνεχώς 
δεχόταν μεγαλύτερη πίεση. 
Το 220 ΝΖ Τάγμα, θλέποντας 
--- Τη δύσκολη θέση του, ζήτησε 
ο) τη διενέργεια αντεπίθεσης 

| από το 25ο ΝΖ Τάγμα, που 

| όμως αδυνατούσε λόγω της 


εμπλοκής του µετους αλεξι- 
η πτωτιστές στην περιοχή του. 
|. Έτσι, αργά το απόγευμα, το 
'. Τάγμα ουμπτύσοεται, χωρίς 
η Ταξιαρχία να φέρει αντίρ- 
Ρηση, επαφιέµενη στην πρω- 
τοθουλία του Διοικητή του, 
µε αποτέλεσµα ο λόφος 101 
γα εγκαταλειφθεί, µε μόνο 
-Ἰ το Γ” Λόχο να μάχεται στο 
| αεροδρόμιο. Στις ζώνες του 
2]ου, 29ου και δου ΝΖ Τάγ- 
µατος, οἱ αλεξιπτωτιοτές 
που ρίπτονται μέχρι το 
μεσημέρι, αποδεκατίζονται. 
Όμως κι οι γερμανικές δυνά- 
µεις, δεν είναι Ἱκανές να 
συνεχίσουν τις επιθετικές τους προσπάθειες, 
λόγω έλλειψης συντονισμού, αλλά κυρίως 
λόγω απωλειών και καταπόνησης από τον 
ολοήµερο αγώνα. Το θράδυ παρά την άφιξη 
του Α΄ Λόχου του 25ου ΝΖ Τάγματος γΊα ενί- 
σχυση. το 229 Ν7 Τάγμα εγκαταλείπει όλη τη 
ζώνη του. συμπτυσοόµενο προς το Ξαμμου- 
δοχώρι. Μόνο τα τμήματα των Γ΄ και Δ΄ 
Λόχων του Τάγματος παρέμειναν οτις θέσεις 
τους, αναμεμιγµένα µε γερμανικά τμήματα. 
Ανατολικότερα. στην πεδιάδα της Αγυιάς οἱ 
αλεξιπτωτιστές του Α΄ Κλιμακίου της Οµά- 
δας “ΑΡΗΣ”, υπέστησαν µεγάλες απώλειες 
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από τις πρώτες ώρες της εµπλοκήςτους, από 
τους άνδρες της 4ης και Ίθης ΝΖ Ταξιαρχίας. 
Βασική αποστολή τους, ήταν η απασχόληση 
μεγάλων δυνάµεων των αμυνόμενων., ώστε 
γα κρατηθούν µακριά από την περιοχή του 
αεροδρομίου Μάλεμε και να προσπαθήσουν 
γα καταλάθουν τα Χανιά. Οι αλεξιπτωτιστές, 
ρίφθηκαν µε µεγάλη διασπορά και στόχος 
τους ήταν να σταθεροποιηθούν στην περιοχή 
Φυλακών Αγυτάς, όπου είχε ριφθεί κιο 
κύριος όγκος των δυνάμεων. Οἱ Γερμανοί. 
σκόπευαν να οργανώσουν πεδίο προσγείώσης 
στην περιοχή, για τη ρίψη νέων δυνάµεων 
την επόµενη µέρα. Λόγω της αυξανόμενης 
πίεσης που δέχονταν η 10η ΝΖ Ταξιαρχία, 


διατάχθηκε το απόγευµα η εκδήλωση αντε- 
πίθεσης από τη 48η ΝΖ Ταξιαρχία, Ἡ επίθεση 
µε οτόχοτις Φυλακές Αγυιάς, ξεκίνησε στις 
19:46, µε 2 λόχους του 19ου ΝΖ Τάγματος, 
υποστηριζόµενων από 3 ελαφρά άρματα. 
Λόγω της έλευσης της νύχτας, η επαφή µετα- 
ξύ των λόχων διακόπηκε. Κατά την προώθη- 
ση, 01 Βρετανοί συνάντησαν ισχυρή αντίστα- 
ση από φωλεές αλεξιπτωτιστών. µε αποτέλε- 
σµα την πρόκληση μεγάλων απωλειών κι 
από τις δύο πλευρές, Τελικά οἱ 2 λόχοι σύνα- 
ντήθηκαν περίπου 1 χιλιόμετρο θόρεια των 
Φυλακών Ἁγυπάς κι οι διοικητές τους αποφά- 
σισαν νο παραμείνουν εκεί, για να επιτεθούν 
το πρωίτης εποµένης. Στην περιοχή Καστελ- 
λίου, δυτικά του Μάλεμε όπου θρίσκοταν το 
1ο Ελληνικό Σ.Π.. έγινε ρίψη δύναμης Τ0 
περίπου αλεξιπτωτιστών. η οποία εξουδετε- 
ρώθηκε. Από τη µάχη που διεξήχθη, υπήρχαν 
πολλοί νεκροί και από τις δύο πλευρές, ενώ 
συνελήφθησαν 38 Γερμανοί αιχμάλωτοι, Στα 
υψώματα του χωριού Κολυμπάρι όπου θρι- 
σκόταν αμυντικά ταγµένη η Σ.Σ.Ε., εκδηλώ- 
θηκαν επιθέσεις ισχυρών περιπόλων αλεξι- 
πτωτιστών. Οἱ επιθέσεις αποκρούστηκαν µε 
θαριές απώλειες γΊατους Γερμανούς κι η 
Σχολή ουμπτύχθηκε το απόγευμα. Το θράδυ, 
λόγω έλλειψης πυρομαχικών, διατάχθηκε να 
συμπτυχθεί στην περιοχή. του χωριού Δελια- 
νά, 

Τομέας Χανίων - Σούδας: Στον τοµέα 
αυτόν. οἱ Γερμανοί έριξαν 2 λόχους του 
Συντάγματος Εφόδου, θορειοανατολικά και 
γότια :των Χανίων. Στόχος των 
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αλεξιπτωτιστώγ, ήταν η εξουδετέρωση του 
Α΄Α πυροθολικού της περιοχής και κατόπιν 
µε την άφιξη νέων δυνάµεων. να συμθάλλει 
στην κατάληψη των Χανίων. Οἱ Λόχοι αυτοί, 
που ήταν ενισχυμένο! µε πολυθόλα, σχηµά- 
τισαν 2 αποσπάσματα. Το πρώτο. λόγω της 
διασποράς των ανεµοπλάνων του. αποτέλεσε 
εὔκολη λεία για τους αμυνόμενους και δια- 
λύθηκε εντελώς. Το δεύτερο απόσπασμα. 
εφόρµησε και κατέστρεψε µία πυροθολαρχία 
στις Μουρνιές, αλλά παρέμεινε εκεί µέχρι το 
μεσημέρι, δεχόµενο επιθέσεις ελληνοθρετα- 
νικών μονάδων και προσπάθησε να διαφύγει 
προς την Ἁγυιά. Έτσι, ολόκληρη η περιοχή 
Σούδας το απόγευμα. δεν κινδύνευε από 


το, 
ος 


καμιά οργανωμένη εχθρική δύναμη. 

Τομέας Ρεθύμνου: Στις 16:00 το μεσημέρι, 
γύρω στα 20 γερμανικά αεροπλάνα εµφανί- 
στηκαν πάνω απὀ την πόλη του Ρεθύμνου κι 
έπληξαν την περιοχή του αεροδρομίου, χωρίς 
όµως αποτέλεσµα, λόγω της άριστης απὀκρυ- 
Ψης των θέσεων. Αμέσως µετά στις 16:15, 
άρχισε η ρίψη του Β΄ Κλιμακίου της Οµάδας 
“ΑΡΗΣ”, αποτελούμενο από το 1 και ΠΙ Τάγ- 
µατα του 2ου Συντάγματος Αλεξιπτωτιοτών 
Κυνηγών, της Της Μεραρχίας Αλεξιπτωτι- 
στών. Αποστολή τους, ήταν η κατάληψη του 
αεροδρομίου Πηγής κα της πόλης του Ρεθύ- 
μνου. ΟΙ αφίξεις των μεταγωγικών και η 
ρίψη πάνω απὀ τις ζώνες ρίψεων, υπήρξε 
ασυντόνιστη. μ᾽ αποτέλεσµα να µην επιτευ- 
χθεί ο τακτικός αιφνιδιασµός των αμυνοµέ- 
γων. Στην περιοχή Γεωργιουπόλεως, καμία 
εχθρική εγέργεια δε σημειώθηκε κι ο] αλεξι- 
πτωτιστές έπεσαν ανατολικά της πόλης του 
Ρεθύμνου και στην περιοχή του αεροδρομίου. 
Οι αλεξιπτωτιστές, επιτέθηκαν αµέσως στο 
σχεδόν άοπλο Ἐμπεδο Τάγμα κι αφού το διέ- 
λυσαν. κατέλαθαν τα χωριά Περιθόλια και 
Καστελάκια. Κατόπιν συνέχισαν την επίθεσή 
τους, προς το Ρέθυμνο αλλά οι άνδρες του 
Τάγματος Οπλιτών Χωροφυλακής εξόρµησαν 
µε τη θοήθεια του τοπικού πληθυσμού και 
κατάφεραν ν᾿ αναγκάσουν τους Γερμανούς 
γα συμπτυχθούν προς τα Περιθόλια. Οι απώ- 
λειες κι απὀ τις δύο πλευρές ήταν µεγάλες. 
Οι δυνάμεις αλεξιπτωτιστών που έπεσαν 
δυτικά του αεροδρομίου στην περιοχή του 
Λόφου Β΄. εξαρθρώθηκαν ολοσχερώς. Αντίθε- 


τα στα ανατολικά. οἱ Γερμανοί κατάφεραν 
µετά από σκληρή μάχη. να καταλάθουν το 
Λόφο Α΄, απειλώντας άµεσα το αεροδρόμιο, 
Η νύχτα θρήκε τους Γερμανούς µε θαριές 
απώλειες, που έφταναν το 1/3 της δύναμής 
τους, χωρίς να έχουν καταλάθειτους αντι- 
κειμενικούς τους σκοπούς. 

Τομέας Ηρακλείου: Η επίθεση της Οµάδας 
“ΩΡΙΩΝ” στον τοµέα Ηρακλείου, πραγµατο- 
ποιήθηκε µε όμοιο τρόπο. όπως και στον 
Τομέα Ρεθύμνου. Απόιτις 15:00 περίπου 50 
γερμανικά αεροπλάνα. προσέθαλαν την 
περιοχή µε πενιχρά αποτελέσµατα. στις 
δυνάμεις των αμυνοµένων. αλλά µε σηµα- 
ντικές καταστροφές στην πόλη του Ηρακλεί- 


[δες 


ου. Απότις 16:00, άρχιοε η αεραπόθαση, που 
διήρκεσε τρεις ώρες. χωρίς την αεροπορική 
υποστήριξη, αφού τα μαχητικά αεροπλάνα 
αποχώρησαν από τις 11:15. λόγω εξάντλησης 
των καυσίμων τους, Το 10 Σύνταγμα Αλεξι- 
πτωτιστών. που έπεσε στον Τομέα Ηρακλείου, 
είχε αποστολή την κατάληψη του αεροδροµί{- 
ου της πόλης και του λιμανιού, Τα τμήματα 
που έπεσαν δυτικά και νότια της πόλης, θρέ- 
θηκαν αντιµέτωπα µε προετοιμαομένο αντί- 
παλο, καθώς τα ελληνικά τμήματα, άρχισαν 
γα εξολοθρεύουν τους αλεξιπτωτιστές, πριν 
αυτοί ακόµη αγγίξουν το έδαφος, Κατόπιν, µε 
συνεχείς εξορμήσεις, διέλυσαν τα τμήματα 
που προσπαθούσαν να οργανωθούν. Κατ᾽ 
αυτόν τον τρόπο, µετά από την πρόκληση 
μεγάλων απωλειών. τα γερμανικά τμήματα 
που κατάφεραν να οργανωθούν. έχασαν την 
επιθετική τους ορμή κι έλαθαν αμυντική 
στάση. σε απόσταση. από τις ελληνικές 
θέσεις, Μέχρι την έλευση της νύχτας, τα 
ελληνικά τμήματα ενεργούσαν επιθέσεις, µε 
σκοπό την εξόντωση των οργανωμένων 
αυτών τµηµάτων, που μάχονταν λυσσαλέα. 
Οι αλεξιπτωτιστές που ρίφθηκαν δυτικά και 
γότια του αεροδρομίου, εξοντώθηκαν και 
μόνο ένας μικρός αριθµός τους, συγκεντρώ- 
θηκε τη νύχτα, προςτη θέση του αεροδρομίου. 
Ένας µόνο λόχος που έπεσε ανατολικά του 
Ἡρακλείου. στις Γούργες, τις κατέλαθε αµα- 
χητί. Παρά τις τεράστιες απώλειες των Γερ- 
µανών. ϱ Διοικητής του Συντάγματος, διέταξε 
νυχτερινή επίθεση κατά του αεροδρομίου 
που όµως απέτυχε, καθώς και νυχτερινή επ{- 
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θεση για την κατάληψη της πόλης που όµως 
δεν πραγματοποιήθηκε, Έτσι κι η αεραπόθα- 
ση στον Τομέα Ηρακλείου, δεν μπόρεσε να 
εξασφαλίσει τους αντικειμενικούς σκοπούς 


των αλεξιπτωτιστών. οἱ οποίοι απώλεσαγ: 


περίπου 1008 άνδρες. Αντίθετα, οἱ ελληνοθρε- 
τανικές δυνάµεις ενιοχύθηκαν. αφού από 
τις ποσότητες γερμανικού οπλισμού, μπόρεσε 
να εξοπλιστεί ένα µεγάλο µέρος αόπλων. 


Η ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ ΤΩΝ ΠΡΟΤΕΦΥΡΩΜΑΤΩΝ 
Ἡ έλευση της νύχτας, θρήκε τις γερμανικές 
δυνάμεις, χωρίς να έχουν επιτύχει κανέναν 
από τους αντικειμενικούςτους σκοπούς, 
αλλά ο Στούντεντ, διέκρινε τη μοναδική ἐπι- 
τυχίᾳ που είχε σημειωθεί στο αεροδρόµ:οτου 
Μάλεμε, δίχως θέθαια να γνωρίζει ότι αυτό 
είχε σχεδόν εγκαταλειφθεί, Ἔτσι, αποφάσισε 
γα ρίξει όλες τις υπόλοιπες δυνάµεις αλεξι- 
πτωτιστών σ᾿ αυτήν την περιοχή. για να 
καταληφθεί το αεροδρόμιο και να καταστεί 
δυνατή η αποθίθαση µε αεροπλάνα σ᾿ αυτό, 
της ης Ορεινής Μεραρχίας. Μετά οἱ δυνά- 
μεις αυτές, θᾳ κινούνταν προς τα Χανιά και 
τη Σούδα, ΟΙ υπόλοιπες δυνάµεις αλεξιπτω- 
τιστών που είχαν ριφθεί ο άλλους τοµείς, θα 
συνέχιζαν τον αγώνα µε την υποστήριξη της 
Λουφτθάφε, µε σκοπό να καθηλώσουν τις 
εκεί ευρισκόµενες ἑλληνοθρετανικές δυνά- 
μεις, Έτσι, οἱ Γερμανοί επιδεικνύοντας 
µεγάλη ικανότητα, προχωρούν σ᾿ αναπρο- 
σαρµογή του σχεδίου ενέργειας, το οποίο εἶχε 
αρχικά αποτύχει. Από την άλλη πλευρά, ο 
Φρέιμπεργκ έχοντας ελλιπή ενηµέρωση, 
σχηματίζει την εντύπωση ότι σε ὀλους τους 
τοµείς η κατάσταση είναι οριακά ελεγχόμενη. 
Ἀγγοεί εντελώς, την κρίσιμη κατάσταση που 
έχει δημιουργηθεί στο ζωτικό χώρο του αερο- 
δρομίου του Μάλεμε, Ἔτσι, η νύχτα περνά µε 
αδράνεια των Βρετανών. που αργότερα θα 
έχει καταλυτικές επιδράσεις στη διεξαγωγή 
της μάχης, 

31 Μαΐου 1941. Τομέας Μάλεμε και 
Χανίων Σούδας: τις 00:20, γίνετα: γνω- 
στή στην δη ΝΖ Ταξιαρχία η εγκατάλειψη 
της ζώνης άµυνας του 22ου ΝΖ Τάγματος. 
Κατόπιν ενημέρωσης της Ταξιαρχίας για την 
κατάσταση και των υπόλοιπων Ταγμάτων. 
αποφασίζετα!, αυτά να κρατήσουν τις θέσεις 
τους και να εκτελούνται πυρά πυροβολικού, 
για την απαγόρευση της χρησιμοποίησης του 
αεροδρομίου, από τους Γερμανούς, Κατόπιν. 
γίνεται εισήγηση για τη διενέργεια αντεπίθε- 
σης προς ανακατάληψη του Λόφου 107 και 
του αεροδρομίου. η οποία ορίζεται για την 
επερχόμενη νύχτα 21/22 Μαΐου από το 20ο 
και το 38ο Νᾷ Τάγμα. Ἑν τω μεταξύ, οἱ Γερ- 
μανοί µε το πρὠτο φως, αρχίζουν δράση για 
την κατάληψη της περιοχής. Με νέες ρίψεις, 
προσγειώνεται ένας λόχος ενισχυμένος µε 
αντιαρματικά ΚΙ έτοι επιτυγχάνεται η διεύ- 
ρύνση του προγεφυρώµατος, µε την κατάλη- 
ψη των αντικειμενικών σκοπών. Αντίσταση 
σημειώθηκε στο χωριό Μάλεμε. απὀ τους 
κατοίκους του κι ορισμένους Νεοζηλανδούς 
στρατιώτες που υποστηρίζονταν από πυροβο- 
λικό κι από τμήματα του 2δου ΝΖ Τάγματος 
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µέχρι τις 16:00. Οι Γερμανοί, επιτέθηκαν στο 
Τάγμα. αλλά αποκρούστηκαν µε θᾳριές απώ- 
λειες. Εξάλλου, άλλοι δύο λόχοι αλεξιπτωτι- 
στών που είχαν πέσει κοντά οτις θέσεις του 
ὅδου Ν7 Τάγματος, θρέθηκαν σε δύσκολη 
θέση και υπέστησαν µεγάλες απώλειες. 
Λόγω της αμφίρροπης θέσης που παρουσίᾳα- 
ζαν οἱ δυνάμεις των αλεξιπτωτιστών, αποφα- 
σίστηκε η προσγείωση μεταγωγικών στο 
αεροδρόμιο, γΙ᾿ αποθίθαση των ανδρών της 
ης Ορεινής Μεραρχίας παρά τα πυρά πυρο- 
θολικού και όλµων, που έπεφταν πάνω σ᾿ 
αυτό. Μέσα σε μιά κόλαση πυρός, τα γερµα- 
γικά αεροπλάνα προσγειώνονταν όπου έβρι- 
σκαν ελεύθερο χώρο κι αποθίθαζαν τους 


6 Μόνο οἱ πέτρες, δε σηκώθηκαν 
μόνες τους να µας χτυπήσουν, 
Κάθε έμψυχο µας πολεμούσε 

και µας πολεμούσε, 
µέχρι την τελευταία του 
πνοή 4 
Από αφήγηση Γερμανού 


άνδρες. Έτσι, µέχρι τις 11:00 είχε συµπληρώ- 
θεί η αποθίθαση ενός Τάγματος, µε αρκετές 
όμως απώλειες, Ἐν τω μεταξύ. από το πρωί 
δύο γερμανικές νηοπομπές από περίπου 60 
καῖκια που εἶχαν επιταχθεί ξεκίνησαν από 
τη Χαλκίδα και τον Πειραιά, μεταφέροντας 
στην Κρήτη δύο Τάγματα της ὅης Ορεινής 
Μεραρχίας, Όμως η ΒΑΕ, επισήµανε τη µία 
γηοποµπή κι ειδοποίησε τη μοίρα του Στόλου 
που περιπολούσε θόρεια της νήσου, Από την 
επαφή που σημειώθηκε στις 25:58 το θράδυ. 
θυθίστηκε μεγάλος αριθµός σκαφών, μ᾽ απο- 
τέλεσµα η γερμανική νηοπομπή. να καταφύ- 
γει στη Μήλο, µε µεγάλες απώλειες. Στον 
τοµέα Χανίων- Σούδας, δε σημειώθηκε τόσο 
έντονη δραστηριότητα κι από τις δύο αντι- 
µαχόμεγνες πλευρές, ΟΙ Γερμανοί, κρατούσαν 
τις θέσεις τοὺς στο Λόφο του Νεκροταφείοι 
και στον Πύργο Ανιμπαλί, διαθέτοντας πολλά 
θαριά όπλα, Άλλα στοιχεία που δεν μπόρεσαν 
γα φύγουν από το εσωτερικό της Ίθης Ν7 
Ταξιαρχίας. εξουδετερώθηκαν κατά τη διάρ- 
κεια της νύχτας, 0 Διοικητής της Ταξιαρχίας, 
αποφάσισε να επιτεθεί μ᾿ ένα λόχο του 19ου 
ΝΖ Τάγματος, υποστηριζόµενου απὀ πυροβο- 
λικό κι άρματα, προς κατάληψη του Λόφου 
Νεκροταφείου. Η επίθεση πέτυχε, αλλά ο 
λόφος δεν παρείχε κάλυψη από τα γερμανικά 
πυρά κι ο Νεοζηλανδοί αναγκάστηκαν να 
συμπτυχθούν µε αρκετές απώλειες. Έτσι, ο 
λόφος παρέμεινε σε νεκρή ζώνη. αφού κι οι 
γερμανικές προσπάθειες ΥΙ΄ ανακατάληψή 
του απέτυχαν. Ο1 Γερμανοί, εἶχαν την εντύ- 
πωση ότι είναι περικυκλωμµένοι από παντού 


και τηρούσαν μιά αμυντική στάση. Αυτό 
όµως, είχε σαν αποτέλεσµα να απασχολού- 
ντα] ισχυρές ελληνοβρετανικές δυνάµεις, 
αφού ο Φρέιμπεργκ προθλημµατιζόταν κι 
ήταν διστακτικός. Στις περιοχές των άλλων 
μονάδων. συνεχιζόταν η εκκαθάριση μεμο- 
γωµένων τμημάτων αλεξιπτωτιστών. 
Τομέας Ρεθύμνου: Στον τοµέα Ρεθύμνου, 
οἱ Αυστραλοί, αποφάσισαν σε συνεργασία µε 
ελληνικές δυνάµεις, τη διενέργεια δύο αντε- 
πιθέσεων για την πλήρη εκκαθάριση της 
περιοχής. Ἡ µια αντεπίθεση εκδηλώθηκε, µε 
στόχο την ανακατάληψη του Λόφου Α κι 
άρχισε νωρίς το πρωί. Μέχρι το μεσημέρι, 0 
Λόφος Α εἶχε καταληφθεί κι οἱ Γερμανοί που 
μπόρεσαν να διαφύγουν, κατέφυγαν στο 
χωριό Σταυρωµένο. όπου υπήρχε ισχυρή 
γερμανική θέση. Η άλλη αντεπίθεση, µε 
σκοπό την εκκαθάριση της πεδινής ζώνης 
ανατολικά και θύρεια του τοµέα, πέτυχετον 
αντικειμενικό της σκοπό, Κατά τη διάρκεια 
της µέρας, οἱ Γερμανοί επιτέθηκαν κατά της 
πόλης του Ρεθύμνου, αλλά αποκρούστηκαν 
και περιορίστηκαν στο χωριό Περιθόλια. Οἱ 
γερμανικές απώλειες ήταν µεγάλες, αφού 
εἶχε εξουδετερωθεί σχεδόν το μισό της αρχι- 
κής δύναμης, που είχε ριφθεί. Το αεροδρόμιο, 
ήταν ασφαλισµένο, ενώ οἱ Γερμανοί είχαν 
σχηματίσει δύο ισχυρούς θύλακες, στα χωριά 
Περιθόλια και Σταυρωμένο, Από το γερµαν]- 
κό υλικό που έπεσε στα χέρια των Ελλήνων, 
εξοπλίστηκε μεγάλος αριθµός αόπλων τµη- 
µάτων. 

Τομέας Ηρακλείου: Από νωρίς το πρωί, 
γερμανικά μεταφορικά αεροσκάφη, άρχισαν 
τις ρίψεις εφοδίωχ, για την ενίσχυση των 
καταπονηµέγων αλεξιπτωτιστών. Η επιχεί- 
ρήση, αυτή παρεμποδιζόταν απὀ τα ελληνο- 
θρεταν]κά τμήματα. που είχαν στα χέρια 
τους, τους σχετικούς κώδικες χρήσης. Στην 
περιοχή του Ανατολικού Συγκροτήματος, 0ἱ 
θρετανικές δυνάµεις, συνέχισαν την εξουδε- 
τέρωση των τμημάτων αλεξιπτωτιστών, 01 
οποίο αναγκάστηκαν να συμπτυχθούν. 
Όμως στο Δυτικό Συγκρότημα, ο) αλεξιπτω- 
τιστές, έμαθαν τυχαία ότι θα θομθαρδιζόταν 
στις 9:00 η πόλη του Ηρακλείου, οπότε απο- 
φάσισαν να εκμεταλλευθούν τη σύγχυση, γιά 
γα επιχειρήσουν κατάληψη. Μετά το θοµθαρ- 
δισµό, που ἐπέφερε µεγάλες καταστροφές 
και φθορά στους αμυνόμενους, οἱ Γερμανοί, 
κατάφεραν να διεισδύσουν στην πόλη. όπου 
άρχισαν σκληρές οδοµαχίες, μέχρι τη νύχτα. 
Μετά από πεισματώδη µάχη. που είχε σαν 
αποτέλεσµα την πρόκληση θαρύτατων απω- 
λειών και στις δύο πλευρές, οἱ Γερμανοί ανα- 
γκάστηκαν να συμπτυχθούν ανατολικά του 
χωριού Γάζ. 


(Συνεχίζεται στο επόμενο) 
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οβάπτισµα του πυρός, το ἐλαβε η 
µονάδα µας (Ανεξάρτητο Σμήνος 
Παρατηρήσεως-Κωδικός αριθµός 
2828) στο αεροδρόμιο Τατοίου, το 
πρωίτης 28ης Οκτωβρίου 1940, όταν 
σμήνος Ιταλικών βομβαρδιστικών, 
επέδραµε κατ᾽ αυτού χωρίς ευτυχώς 
θύματα. Τόσον αυτός ο βομβαρδισμός όσο και 
εκείνοι που ακολούθησαν στα άλλα αεροδρό- 
µια δἰασποράς, κατά τις εκάστοτε µετασταθ- 
μεύσεις του σμήνους µας, δεν έκαμψαν στο 
ελάχιστο το ηθικό των αξιωματικών, υπαξιω- 
µατικών και σμηνιτών. Αντίθετα διετηρήθη σε 
επίπεδα υψηλότερα των αναμενομένων. 
Σοβαρά προβλήµατα, µας δημιουργούσαν οι 
κακές καιρικές συνθήκες και η κακή κατάστα- 
ση των αεροδρομίων και ιδιαίτερα στη θέση 
Κατσικά Ιωαννίνων, στο οποίο εγκατασταθή- 
καμε απὀ τις 20 Νοεμβρίου µέχρι 4 Μαρτίου 
1941 (ημερομηνίες απὀ το ατομικό µου βιβλιά- 


ριον πτήσεων) το οποίο ουδόλως προσεφέρε- 
το γιατις απογειώσεις και προσγειώσεις 
αεροσκαφών, λόγω του λασπώδους εδάφους. 
Πριν όµως προχωρήσω στην περιγραφή των 
γεγονότων της 1Ίης Φεβρουαρίου 1941, που 
αποτελούν το κυρίως θέµα µου, σημειώνω -εν 
παρενθέσει- τα ακόλουθα, προκειµένου να 
δώσω στον αναγνώστη, ανάγλυφη και ολο- 
κληρωμένη την εικόνα των συνθηκών, κάτω 
απὀ τις οποίες πολεμούσε τότε η Πολεμική 
μας Αεροπορία. Για την απόκρυψη των αερο- 
πλάνων µας ΒΓεαιεί 19, χρησιµοποιήσαµε 
χώρους κάτω απὀ µια συστάδα δένδρων 
(βαλανιδιές) στο βόρειο τµήµα του κατ᾽ ευφη- 
μισμόν αεροδρομίου Κατσικάκαισε απόσταση 
100 περίπου µέτρων απὀ την πίστα (σηµείον 
απογειώσεως). Δραματική -όντως- ήταν η 
μετακίνηση των αεροπλάνων από του σημείου 
αποκρύψεως προς την πίστα και αντιστρό- 
Φως, πριν και µετά την εκτέλεση πολεμικών 
αποστολών, όπως και αποστολών στο εσωτε- 
ρικό της χώρας και απαιτούσαν δύναμη τουλά- 


ον τον ον 


χιστον 20 ανδρών. Η τροχοδρόµηση των 
αεροπλάνων µε κινητήρα απεκλείετο, δοθέ- 
ντος ότι οι τροχοί εβυθίζοντο στη λάσπη, 
ὑστερα απὀ τις συχνές βροχές και χιονοπτώ- 
σεις, που επέτειναν την κακή κατάσταση του 
αεροδρομίου. Η πρακτική της έλξης και ώθη- 
σης των αεροπλάνων από τους σµηνίτες 
παρουσίαζε πολλές ομοιότητες, µε τις προ- 
σπάθειες του ταλαίπωρου Σίσυφου της αρχαι- 
ότητος, η διαφορά συνίστατο στην αναποτε- 
λεσματικότητα του δεύτερου. 

Και τώρα στην εφιαλτική ηµέρα και νύκτα της 
ΊΊης Φεβρουαρίου 1941. Αυτή υπήρξε το κάτι 
άλλο που δεν περιμέναμε, µια πρωτόγνωρη 
και σκληρή δοκιμασία. Το πρωί ώρα 6:30 ξεκι- 
νήσαμε -αξιωματικοί και υπαξιωματικοί- ιπτά- 
µενοι Και µη από τα επιταγµένα σπίτια του 
χωριού Κατσικά όπου διαµέναμε για το αερο- 
δρόμιο (απὀσταση 2 περίπου χιλιόμετρα) και 
πριν προφθάσουµε να εισέλθουµε σ᾿ αυτό, 
αιφνιδίως και χωρίς προειδοποίηση απὀ την 
Αεράμυνα, δεχθήκαµε την επίθεση απὀ δύο 


Λεροσκάφος Βιθαιαί 19 της Ελληνικής Αεροπορίας λίγο πριν τον πόλεμο. 


Π ΕΦΙΑΛΙΙΚΗ Ίῃ 
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εχθρικἁ σμήνη τύπου ΜαοοΠΙ, τα οποία σε 
γραµµή παραγωγής πολυβολούσαν τις θέσεις 
των αεροπλάνων µας, όπως και το, προσφά- 
τως, μετασταθμεύσαν στο Ν.Α. τµήµα του 
αεροδρομίου Σμήνος Δίωξης µε αεροπλάνα 
ἰβαιαίο:5. Ο αιφνιδιασμός υπήρξε πλήρης.Ο 
γράφων µαζί µε τον αρχισµηνία Ηλία Τζήµα, 
µη ευρίσκοντες άλλον τρόπο προφύλαξης 
(ορύγματα δεν υπήρχαν πλησίον µας) πέσαμε 
στο έδαφος καιεις απὀστασιν ολίγων µέτρων 
απὀ την είσοδο του αεροδρομίου, ενώ οι σφα[- 
ρες των εχθρικών αεροπλάνων, εγάζωναν 
κυριολεκτικά το έδαφος γύρω µας. Σε λίγα 
δευτερόλεπτα παρέστηµεν αυτόπτες µάρτυ- 
ρες µιας ανίσου αεροµαχίας, μεταξύ τριών 
ιταλικών και ενός δικού µας τύπου Ιααἰαῖοί, 
κατά την οποία κατερρίφθη ο χειριστής του 
υποσμηναγὸς Αναστ. Μπαρδαβίλιας απαν- 
θρακωθείς, Ἠταν ο µόνος άλλωστε που απε- 
γειώθη τις κρίσιµες εκείνες στιγμές. 

Παρά τα καταιγιστικά πυρά, οι ζημιές στα 
αεροπλάνα µας υπήρξαν µηδαμινές. Τραυμα- 
τισµοί και µάλιστα θανάσιµοι, υπήρξαν σε 
πολίτες ευρισκοµένους στους πέριξ και 
εγγύς του αεροδρομίου χώρους. 

Υστερα απὀ τον αιφνιδιασμὀν αυτόν, ελάβαµε 
διαταγή, να ετοιμάσουμε τα αεροπλάνα για 
µεταστάθµευση, η μετακίνηση όµως από του 
σημείου αποκρύψεως προς την πίστα, έπρεπε 
να γίνει μόλις νυκτώσει, προς αποφυγήν στό- 
χου σε τυχόν νέα ημερήσια επιδρομή εχθρι- 
κών αεροπλάνων. 


παλαιά αεροπλάνα δε διέθεταν σύστηµα εκκί- 
νησης απὀ τη θέση του χειριστού, η εκκίνηση 
εγίνετο απὀ εξωτερικἠ πηγή, η οποία συνίστα- 
το σε ολόκληρο συγκρότημα, που ετοποθετεί- 
το στον οµφαλό της έλικος, το οποίον και 
δύσκολο ήταν στη μεταφορά και χρόνον απαι- 


Μία εκ των έσω μαρτυρία 
γιά τη ὁράση της αεροπορίας µας 
το 1940. 


Του Βασίλη Δ. Ζαμπίκου 
Σµήναρχου Ε.Α. 


Υστερα απὀ ταλαιπωρία τριών περίπου ωρών, 
µεταφέραμε τα 6 εν ενεργεία αεροπλάνα 
στην πίστα και τα αραιώσαµε σε απόσταση 
πέντε µέτρων το ἑνα απὀ το άλλο και επακο- 
λούθησε η συνήθης δοκιµή εδάφους, ώστε 
λίαν πρωίαν της εποµένης, να απογειωθούµε 
για το νέο αεροδρόμιο προορισμού. Επειδή τα 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΟΣ 8] 


τούσε. Η 11η νυκτερινή ώρα µε βρήκε στη 


θέση του χειριστού να δοκιµάζω το αεροπλά- 


νο µου Σ. 359, µε τον κινητήρα στο «Φουλ» 
καιµόνος µου στην πίστα (ἡμουν οτελευταίος 
στη σειρἀ και εν τω μεταξύ το προσωπικό του 
κάθε αεροπλάνου, µετά τη δοκιµή του απεσύ- 
ρετο στον καταυλισμό) χωρίς να αντιληφθώ 


ΦΕΡΡΟΥΛΡΙΘΙ 14 


ἔτο αεροδρόμιο Κατσικά στάθµευσαν 6 συνολικά 
καταδιωκτικά ΕἱοςίθΓ ΘΙααἰαίογ. 


τα εχθρικά αεροπλάνα που επολυβόλουν τις 
θὲσεις µας (η φεγγαρόλουστη βραδιά προσε- 
φέρετο για νυκτερινό πολυβολισμὀ) και όταν 
είδα τις τροχιοδεικτικές των πολυβόλων της 
επιγείου αμύνης του αθροδροµίου, τότε αντι- 
λήφθηκα περίτίνος πρὀκειταικαιαστραπιαίως 
εγκατέλειψα το αεροπλάνο και έπεσα σε 
παρακείμενο χαντάκι, όπου κατά σύμπτωση 
ευρίσκετο ο συνάδελφος Γ. Μεταξάς. Έτσι οι 
δυό µας παρακολουθούσαµε µε δέος τον 
πολυβολισμό που συνεχιζόταν ακόµη. Αποτέ- 
λεσµα δυό αεροπλάνα µας εκτός ενεργείας, 
ὑστερα απὀ σοβαρές βλάβες απὀ τους πολυ- 
βολισμούς. Οι επιζώντες ήδη συνάδελφοι, 
Ευάγ. Οικονόμου, Δ. Ενωτιάδης, Π. Σουβα- 
τζόγλου, Τηλ. Ρήγας, Ερμής Βυζάντιος, Κ. 
Πατίτσας, Κ. Λαζανάς, Γ. Μεταξάς και άλλοι, 
σίγουρα θα θυμούνται όσο ζουν, τις φοβερές 
αυτές σκηνές της βραδιάς εκείνης. Την επὀ- 
µενη ηµέρα ακολουθεί νέα περιπέτεια. Αλλά 
σχετικἀ µε αυτή στο επόμενο τεύχος. Β.7Ζ. 
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ΑΠΟ ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α. 


Περιοδικά για 
σύγχρονους 
ανθρώπους που 
τίποτα δεν τους 
αφήνει 
αδιάφορους. 
Τεχνολογία και 
ζωή µε ἆλλο 


μάτι. 


ΤΕΧΝΙΚΕΣ 
ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 


ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ ΓΙΑ ΜΙΑ ΚΑΘΑΡΟΤΕΡΗ ΑΘΗΝΑ 


πλ 


ΠΡΩΤΗ ΔΟΚΙΜΗ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 
ΝΙΦΑΝ ΦύΝΝΥ 1431Χ 


ολο λεμα” νῦν πισι ΠΜΣ. 
νι ὤκ Ες η 


Πτι πμ 


᾿ 
| 
[ 
| 
ε 


ο ον αι τυμςι πα ον. 


ΠΡΩΤΗ ΔΟΚΙΜΗ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


ΝΙΡΟΑΝ υΝΝΥ 1.4 5ἱχ 


ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ ΓΙΑ ΜΙΑ ΚΑΘΑΡΟΤΕΡΗ ΑΘΗΝΑ 


μπας «ΕΙ 
κος η 
τες 1 


ΣΤΟΥΣ ΑΝΤΙΠΟΔΕΙ ΤΟΥ "60 
ΕΛΕΤΕΑ, ΤΗΕ ὐΝΦΤΟΡΡΛΒΙΕ ΕΧ ΜΛΕΝΙΝΕ 

10νΝΙ ΜΙΤΟΠΕΙΙ, 
(ΝΕΤ ΒΑΚΕΙ 
ΓΡΓΥΡΗΣ ΜΠΑΚΙΡΤΖΗΣ 


ΔΟΜΜΕΙ 
ΡΗΛΙ 5 508-ἡ 
απ] 


ΤΕΧΝΙΚΑ 
ΕΟΜΡΑΕΤ ζΑΡΣΕΤΤΕ 
ΙΚΡΟΦΩΝΑ ΚΛΙ ΗΧΟΓΡΑΦΗΣΗ 
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ελ ΤΙΝΕΙ ζΗυΚΗΙΙΙ ΥΙΙ 


Η εμπειρία της πραγµατικἠς οδήγησης 

σε καθημερινὲς και δύσκολες συνθήκες και τα 
ηλεκτρονικά µετρητικά ὀργανα των 4ΤΡΟΧΩΝ, 
προσφξερουν µια αντικειμενική βάση αξιολόγησης 
των αυτοκινήτων που δοκιμάζονται βοηθώντας 
τον υποψήφιο αγοραστή στην ετιλογἡ τοι 


ΠΛΑΣ: Η ΜΑΣΤΙΓΑ ΤΟΥ ΘΕΟΥ 
ΗΛΕΚΤΡΙΚΑ ΤΡΕΝΑ 


συνέχεια από τη σελίδα 59 


Παρ᾽ όλα αυτά το σοβιετικό δόγµα διεξαγω- 
γής στρατιωτικών επιχειρήσεων ήταν και 
παραμένει επιθετικὀ. 

Η σοβιετική αντίληψη της στρατηγικής επιχεί- 
ρησης θεάτρου δεν έχει υποστεί αλλαγές. Το 
δόγµα παραμένει το ίδιο. Απλώς οι ανάγκες 
έχουν τροποποιηθε(. 

Η κλασική στρατηγική επιχείρησης θεάτρου, 
όπως διδάσκεται µέχρι σήµερα και εφαρµόζε- 
ται στις συνδυασμένες ασκήσεις των τριών 
όπλων έχει ως εξής: Ταυτόχρονη διεξαγωγή 
επιχειρήσεων σε πολλά μέτωπα για την επί- 
τευξη των στρατηγικών αντικειμενικών σκο- 
πών εδάφους, σε βάθος 600-800 χιλιόμετρα. 
Υποστήριξη της όλης ενέργειας από αεροπο- 
ρικές και αμφίβιες δυνάμεις, ὀπου εἰναι δυνα- 
τόν, επιχειρήσεις µε πλήρη αντιαεροπορική 
προστασία. Η αεροπορική κάλυψη θα πρέπει 
να εξασφαλίσει τοπική υπεροχή και να κατα- 
στρέψει τα συστήµατα 6 καιτις πυρηνικές 
δυνάμεις του εχθρού, τόσο στο μέτωπο όσο 
και στα μετόπισθεν. 

Σε βάθος µέχρι 365 χιλιόμετρα απὀ τη γραµµή 
του μετώπου, συστήµατα ΜΙ Β και πυροβολι- 
κού θα βοηθούν την προσπάθεια της αεροπο- 
ρίας. 

Οι ναυτικές δυνάμεις θα προσπαθήσουν να 
καταστρέψουν τις ναυτικές δυνάμεις του 
αντιπάλου για να εξασφαλίσουν τις παράκτιες 
πλευρές του θεάτρου πολόµου, να συμµετά- 
σχουν σε αμφίβιες επιχειρήσεις και να µαταιώ- 
σουν τις τυχόν προσπάθειες του αντιπάλου 
για διεξαγωγή αμφιβίων επιχειρήσεων. 

Πριν την έναρξη των επιχειρήσεων στο µέτω- 
πο, εἰδικές οµάδες θα πραγματοποιήσουν 
καταδρομές εναντίον νευραλγικών σημείων 
στα μετόπισθεν του αντιπάλου. 

Τα παραπάνω ισχύουν στο ακέραιο μέχρι 
σήµερα και δεν προβλέπεται να αλλάξουν 
πριν αλλάξει η µορφή του καθεστώτος ή πριν 
αλλάξει η ίδια η δοµή του σοβιετικού κράτους, 


Προγράμματα-τεχνοβογία 


Η σοβιετική στρατιωτική βιομηχανία παραμέ- 
νειο μεγαλύτερος σε καιρό ειρήνης, παραγω- 
γικός οργανισµός οπλικὠν συστηµάτων, που 
γνώρισε ποτέ ο Κόσμος. Όπως τονίσαµε και 
πιο πάνω, το τεχνολογικό επίπεδο της σοβιε- 
τικής βιομηχανίας οπλικών συστηµάτων είναι 
εξαιρετικά υψηλό. Σε γενικές εφαρμογές, 
σύμφωνα µε υπολογισμούς Δυτικών, η σοβιε- 
τική στρατιωτική τεχνολογία, κατέχει τη δεύ- 
τερη θέση παγκοσμίως, µετά τις ΗΠΑ. Υπάρ- 
χουν κατηγορίες όπλων ή υποσυστηµάτων, 
όπου η Σοβιετική Ένωση τεχνολογικά υπερτε- 
ρεί σαφώς. π.χ. τα συστήµατα λέιζερ υψηλής 
ενέργειας, οἱ αντιβαλιστικοί πύραυλοι, τα 
αυτοκινούμενα συστήµατα διηπειρωτικών 
πυραύλων κ.λπ. Οι Σοβιετικοίέχουν το προβά- 
δισµα σε πολλούς τοµείς της μεταλλουργίας. 
Το τιτάνιο για παράδειγµα, αποτελούσε βασι- 
κὁὀ κατασκευαστικό υλικό στη Σοβιετική 
Ένωση, όταν στη Δύση αγνοούντο ακόµα και 
ορισμένα απὀ τα χαρακτηριστικά του. Η 
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θο μπορέσει άραγε ο πρωτεργάτης της Περεστρόικα 
και της μεταρρύθμισης της Σοθιετικής κοινωνίας να 
διατηρήσει την ΕΣΣΔ σαν µεγάλη δύναμη και τον επό- 
µενο αιώνα; Αυτό σε µεγάλο ποσοστό θα εξαρτηθεί και 
από την επιτυχία ἡ όχι των οικονοµικών μεταρρυθµίσε- 
ων. 


συγκόλληση μετάλλων, ιδιαἰτερα κρίσιµη 


τεχνική στην πολεμική βιομηχανία, δεν έχει 
πια μυστικά για τους Σοβιετικούς. Η υπεροχή 
στον τοµέα της μεταλλουργίας επέτρεψε 
στους Σοβιετικούς να ακολουθούν «από 
κοντά»τις προὀδους των Δυτικών στην αερο- 
ναυπηγική όπου τα ηλεκτρονικά, ο οπλισμός 
και γενικότερα η ανώτερη κατασκευαστική 
φιλοσοφία των Δυτικών αντισταθµιζόταν εν 
µέρει από την υπερπαραγωγικότητα των 
σοβιετικών εργοστασίων και τη δυνατότητα 
κατασκευής ανθεκτικών συστηµάτων. 

Βέβαια σε πιο λεπτὲς εργασίες έκαναν την 
εμφάνισή τους οι γνωστές σοβιετικές ατέλει- 
ες και προχειρὀτητες. Για παράδειγµα οἱ κινη- 
τήρες του Μί-21 ἐχουν το ένα τρίτο της 
διάρκειας «ζωής» των αντίστοιχων δυτικών. 
Σε πολλές περιπτώσεις όµως, σοβιετικά 
προϊόντα υψηλής τεχνολογίας αποτέλεσαν 
αντικείµενο αντιγραφής απὀ τη Δύση.Ο 
θώρακας του Τ-72, το αυτοκινούμενο Ζ5ἱ-23- 
4 τοισχυρό πυροβόλο αρμάτων των 125Πηπι 
(η φιλοσοφία), τα αυτοκινούμενα συστήµατα 
πυραύλων µέσης ακτίνας δράσης και πολλά 
άλλα συστήµατα ή υποσυστήματα αποδείχτη- 
καν ανώτερα και πρωτοποριακά σε σχέση µε 
τα δυτικά. Κιίσως αυτό να µην εἶχε ιδιαίτερη 
σημασία για το θέµα που εξετάζουμε, αν ο 
γιγαντισµός στην παραγωγή αυτών των 
συστηµάτων δεν δημιουργούσε µια τεράστια 
πολεμική μηχανή που τουλάχιστον σε επίπεδο 
ποσότητος υλικού ελάχιστα είχε θιγεί απὀ τις 
τελευταίες αλλαγές, ενώ εµφανίζεται σηµα- 
ντικἀ αναβαθμισμένη ποιοτικά. 

Η προσπάθεια του Μ. Γκορμπατσώφ για απο- 
στρατιωτικοποίηση της βιομηχανίας και συνε- 
πώς µεταφορά και εφαρµογή των τεχνολογι- 
κών επιτευγμάτων στην πολιτική παραγωγή 
συναντά και συγκεκριµένα διαρθρωτικά προ- 
βλήματα, εκτός των αντιδράσεων του κατε- 
στηµένου. 

Τέτοια προβλήµατα είναι η υπερβολική μυστι- 
κότητα, ακόµα και μεταξύ ομοειδών βιοµηχα- 
νικών μονάδων ή υπουργείων, η µη διαθεσιµό- 
τητα πολλών τεχνολογικών επιτευγμάτων 
στην πολιτική οικονομία, ο ηγετικός ρόλος 
των Ε.Δ. στο σχεδιασμό και τη διαδικασία 


παραγωγής των προἰόντων κ.λ.π. 

Πάντως θα έπρεπε να σημειώσουμε ὁτι και 
ορισμένοι τοµείς που εµφανίζεται να έχουν 
την πρωτοπορία οι Σοβιετικοί, στην οὐσία, 
βρίσκονται αρκετά πίσω. Τέτοια παραδείγµα- 
τα είναι η έλλειψη προηγμένων κατασκοπευ- 
τικών και τηλεπικοινωνιακών δορυφόρων, 
όπου προσπαθούν µε την ποσότητα ν’᾿ αντι- 
σταθµίσουν την ποιοτική κατωτερότητα, τα 
χαμηλής ποιότητας ηλεκτρονικά συστήµατα, 
τα ηλεκτροοπτικά συστήµατα κ.λπ. 

Ενας απὀ τους στόχους του προγράµµατος 
Γκορμπατσώφ εἶναι η αναβάθμιση αυτών των 
κατηγοριών συστηµάτων. 

Τα κυριότερα προγράµµατα οπλικών συστημά- 
των που βρίσκονται αυτήν τη στιγµή σε πλήρη 
εξέλιξη στη Σοβιετική Ένωση εἰναι τα εξής: 


Στρατηγικές δυνάμεις 


Έχει αρχίσει και συνεχίζεται µε αυξανόµε- 
νους ρυθμούς η παράδοση των νέων διηπει- 
ρωτικών πυραύλων 95-24, 9-29. Ηδη περί- 
που 50 95-24 βρίσκονται σε υπηρεσία. Είναι 
πύραυλοι πολλαπλών κεφαλών που κινούνται 
σε οχήματα τοποθετημένα σε ράγες. Οι 95- 
25 εἶναι αυτοκινούμενοι µιας κεφαλής καιο 
αριθµός τους ξεπερνά τα 200 συστήµατα, 
Κανένα αντίστοιχο όπλο δεν βρίσκεται σε 
υπηρεσία στη Δύση. Η ακτίνα δράσης τους 
κυμαίνεται μεταξύ 8-12.000 χιλιομέτρων. 
Συνεχίζεται ο εκσυγχρονισμός των 9ς-16. 
Το πρόγραµµα εκσυγχρονισμού αφορά 
κυρίως τα συστήµατα κατεύθυνσης των οκτώ 
πυρηνικών κεφαλών (δύο µεγατόννων η κάθε 
µία) µε ζητούμενο αποτέλεσµα την αὐξηση 
της ακρίβειας. Ο 95-18, υπάρχει και στην 
ἐκδοση Μοά 3, µε µία πυρηνική κεφαλή, εξαι- 
ρετική ακρίβεια και ελαφρά μειωμένο βάρος, 
Η ακτίνα δράσης των δύο πρώτων εκδόσεων 
φτάνει τα 12.000 Χιλιόμετρα καιτης Μοά 3, τα 
19.000 χιλιόμετρα. Αντίστοιχο δυτικό σύστη- 
μα εἶναι ο αμερικανικός ΜΧ ΡεαοθΚκθθροΓ.Ο 
95-18 υπάρχει όµως σε εξαπλάσιο αριθµό, 
306 πύραυλοι έναντι 50 ΜΧ. Στην έκδοση 
Μος 5,ο 59-18 4θα είναι εξοπλισµένος µε 
οκτώ έως δέκα κεφαλές, µε ακρίβεια ανάλογη 
των κεφαλών του ΜΧ. 

Ἠδη 90 στρατηγικά βομβαρδιστικά Τύ-160 
ΒΙ8οκΙ8οΚ βρἰσκονται σε υπηρεσία και ο αριθ- 
µός τους θα φτάσει τα 150. 

. Τέσσερα ακόµα πυρηνικά υποβρύχια 
ΤΥΡΠοΟοΟΠ βρίσκονταν υπό κατασκευή. Μετα- 
φέρουν είκοσι στρατηγικούς πυραύλους 9ς- 
Ν-20 το καθένα. Επίσης συνεχίζεται η κατα- 
σκευή Ρεἴϊα ΙΝ (16 95-Ν-23). 


Τακτικές Και µεσα[ου θεβηνγεκούς 
πυρηνικές δυνάμεις 


Μετά τη συνθήκη ΙΝΕ που έστειλε τους 955- 
20, 559-4, 959-5, 99-12, 99-22 Και 99-23 στη 
Σιβηρία προς διάλυση, τα μοναδικά συστήµατα 
ξηράς που απέμειναν στην κατηγορία είναι: 
1600 εκτοξευτές παλαιών πυραύλων 9ου 
και βλημάτων ΕΤορ. 

5» Στη θάλασσα συνεχίζεται η ναυπήγηση των 
επιθετικών υποβρυχίων Φίε/Γα ΑΚκυΙα και 
γιοῖογ {1 (95-Ν-21], των καταδρομικών Κίον, 
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αλλά το σημαντικότερο κατασκευαστικό πρό- 
γραµμµα είναι αυτό των αεροπλανοφόρων, 
των πρώτων κλασικών αερολανοφόρων του 
σοβιετικού πολεμικού στόλου. Το πρώτο σκά- 
φος είναι έτοιμο και τοποθετείται ο εξοπλι- 
σµός του, ενώ δεν έχει αποφασιστεί ποιό 
αεροσκάφος θα μεταφέρει. Πιθανότερη είναι 
µια ναυτική έκδοση του 9ὐ-27 ΕΙ8ηΚΕΙ σε 
ρόλο αντιαεροπορικής προστασίας του στό- 
λου. 

Στον αέρα, τα 9-27 καιτα ΜΙ-29, ήδη µαζί, 
ξεπερνούν τα 1000 αεροσκάφη (300 και 700 
αντίστοιχα) και ο αριθµός των δεύτερων θα 
φτάσει τα 1000 αεροσκάφη. Σε σχέση µε τα 
αεροσκάφη που θα αντικαταστήσουν (50-27 
το ΜΙ-23, ΜΙ-29 το ΜΙ-21) η διαφορά που 
τα χωρίζει εἶναι ακριβώς µια γενιά. Έστω καισε 
ελαφρά μικρότερους αριθμούς αν και 1000 
ΜΙ-29 θα παραμείνουν σε υπηρεσία, οι δύο 
τύποι αποτελούν µια διπλάσια απειλή γιατους 
αντιπάλους των Σοβιετικών. 

Στον τοµέα της ναυτικής αβροπορίας τα Τὺ- 
16 Βαάᾳ6/ που αριθμούν περίπου 80 αεροσκά- 
φη, παραχωρούν τη θέσητους σταΤυ-28/2ΒΜ 
ΒαοΚκῄ(θ. Ἠδη 20 Βαοκή(θ βρίσκονται σε υπη- 
ρεσία και πρόκειται να κατασκευαστούν του)- 
λάχιστον άλλα 50, Το ίδιο σκηνικό επικρατεί 
και στον τοµέα της στρατηγικής αεροπορίας, 
όπου πριν την εμφάνιση των Τυὺ-160 
ΒΙ8οΚκό8οΚ, το ρόλο των στρατηγικών βοµ- 
βαρδιστικών έπαιζαν τα περίπου 200Τυ- 
28/28ΒΜ ΒαοΚκῄ(θ. Τώρα τα Βαοκή(θ αντικαθι- 
στούν τα παλιά Τυ-Ίθ6καιεν µέρειτα Τι-22Α/Ώ 
ΒΙιπάθΓ. Η ανωτερότητα των Βαοκήιεθ σε 
σχέση µετους τύπους που αντικαθιστούν 
είναι ενδεικτική. Τυ-28/2ΒΜ: Μεγίστη ταχύτη- 
τα 2 Μάχ, τακτική ακτίνα δράσης 3.400 χλμ., 
µε ανεφοδιασμό 9.500 χλμ. Έχει δυνατότητα 
μεταφοράς όλων των ειδών πυρηνικών βοµ- 
βών που χρησιμοποιούν οι Σοβιετικοί, ενώ ο 
συνήθης οπλισμὀς του είναι ένας πύραυλος 
αέρος επιφανείας Α9-6 ΚΙΠᾳΗ5Η µε ακτίνα 
δράσης 650 χλμ. Είναι εξοπλισµένος µε πυρη- 
νική κεφαλή 200ΚΤ, έχει δυνατότητα πτήσης 
κρουζ σε απόσταση 250 χλμ,. ενώ η ταχύτητα 
του φτάνει τα 3 Μάχ. 

Το ίδιο το αεροσκάφος διαθέτει προηγμένα 
συστήµατα ΕΟΜ/ΕΝΝ και είναι ικανό για διεξα- 
γωγή παντὀς είδους επιχειρήσεων, τόσο στο 
µέτωπο του Ατλαντικού όπου προορίζεται να 
δράσει, όσο και σε αποστολές, διείσδυσης 
στο αμερικανικό έδαφος της Αλάσκας και του 
Καναδά. Φυσικά η ακτίνα δράσης του, καλύ- 
πτει ολόκληρη την Ευρώπη καιτη Μ. Ανατολή. 
Το Τµ-16 υπηρέτησε σε διάφορες εκδόσεις 
στις σοβιετικές Ε.Δ. Σε υπηρεσία µπήκε το 
1955. Η ταχύτητά του δεν ξεπερνάει τα 0,7 
Μάχ αλλά η µεγάλη ακτίνα δράσης που πέτυχε 
(4.500 χλμ.], το έκαναν απαραίτητο για πολ- 
λὲς δεκαετίες. Υπηρετεί ως βομβαρδιστικὀ 
μεγάλης ακτίνας δράσης, ναυτικής κρούσης, 
αναγνωριστικό, ηλεκτρονικού πολέμου κ.λπ. 
Συνολικά εννέα διαφορετικὲς εκδόσεις του 
έχουν αναγνωριστεί κατά καιρούς. Αν και 
στην τελευταία έκδοση του, Τυ-169 ἐχουν 
τοποθετηθεί προηγμένα συστήµατα ηλεκτρο- 
νικού πολέμου και υποστήριξης, γενικάτοτι- 
16 σ᾿ ἑνα σύγχρονο πεδίο µάχη θεωρείται 
παρωχημένο. 

»Μ᾽ ἑναν αριθµό οκτώ χιλιάδων Τ-72/-80/- 
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1989 που θα απομείνουν στις σοβιετικἐς 
αρµατικές µονάδες µετά τη συνθήκη για τον 
περιορισμό των συμβατικών ὁπλων, συν έναν 
διπλάσιο αριθµό Τ-64/-62/-55 οι Σοβιετικοί δεν 
αναμένεται να αντιμετωπίσουν πρόβλημα 
ανατροπής της ισορροπίας δυνάμεων. Ηδη 
ετοιμάζουν το Τ-90 το πιο φιλόδοξο κατα- 
σκευαστικὀ πρὀγραµµα άρµατος μάχης, µε 
κατευθυνόμενο βλήμα πυροβόλου, νέα ηλε- 
κτροοπτικά, συστήµατα, ενσωματωμένο αντι- 
πυραυλικὀ σύστηµα και νέο θώρακα, αδιάτρη- 
το από όλες τις γωνίες βολής σε βλήματα των 
10ΡΠηΠΙ, ακόµα και ΑΡΏΡΕΕ. Ιδιαίτερα σηµα- 
ντικὀ είναι το πρὀγραµµα εκσυγχρονισμού 
των Τ-55 λόγω του μεγάλου αριθμού τους 
(20.000) πριν την υπογραφή της συνθήκης. 
Εκτός των προαναφερθέντων υπάρχουν εκα- 
τοντάδες άλλα προγράµµατα για τη βελτίωση 
της ποιότητας µιας σειράς οπλικών συστηµά- 
των ή τον εκσυγχρονισμό ολόκληρων κατηγο- 
ριών όπλων. Μερικά από αυτά τα προγράµµα- 
τα, ὁπως αυτό του αυτοκινούμενου αντιβαλλι- 
στικού/αντιαεροπορικού πυραυλικού συστή- 
µατος 9Α-Χ-128, απειλούν να δημιουργήσουν 
εντελώς νέα δεδοµένα. Το 9Α-Χ-128 µε δυνα- 
τότητα αναχαίτισης υψηλά ιπτάµενων αερο- 
σκαφών σε αποστάσεις που καλύπτονται απὀ 
ραντάρ ΟΤΗ (Ονει ΤΠθ ΗοΓίζοη], ουσιαστικά 
δημιουργεί νέα κατηγορία συστηµάτων στην 
αντιβαλιστική άμυνα. 


Τ0 µέλλον 


Η νέα σοβιετική ηγεσία, εκτός της πολιτικής 
βούλησης που διαθέτει για εξάλειψη του γιγα- 
ντισμού και της δυσκινητικότητας της στρα- 
τιωτικής βιομηχανίας, έχει αντιληφθεί ότι η 
ισχύς των Ε.Δ. της χώρας θα αυξηθεί µε την 
είσοδο σε υπηρεσία προηγμένων συστηµά- 
των, ἑστω και σε μικρότερους αριθμούς, απ᾿ 
ότιστο παρελθὀν. 

Αλλά για να πετύχει µια τόσο διαφορετική 
πολιτική από αυτή που ακολουθήθηκε στο 
παρελθόν, σ᾿ ένα κράτος όπως η Σοβιετική 
Ένωση, πρέπει να υπάρξουν πρώτα σηµαντι- 
κές αλλαγές στην ἴδια τη δοµή του κράτους. 
Γιατί δεν μπορούμε να μιλάμε για αλλαγή δόγ- 
µατος, στρατηγικής, στόχων, στην πολεμική 
βιομηχανία και τις Ε.Δ. της ΕΣΣΔ, όταν το 
κράτος κινδυνεύει να διαλυθεί «εις τα εξ ων 
συνετέθη». 

Όταν οι εξτρεµιστές σε διάφορες δηµοκρα- 
τίες, απειλούν να θέσουν υπό τον ἐλεγχό 
τους βάσεις στρατηγικών πυραύλων στο πλα[- 
σιο «εκδημοκρατισμού». 

Τελικά η Σοβιετική Ένωση παραμένει ένα κρά- 
τος µε τα βασικά χαρακτηριστικά µιας υπερδύ- 
ναµης; Με την ψυχρή γλὠσσα των αριθμών, 
αναμφισβήτητα ναι. 

Αν εξετάσουμε όµως τους βασικούς οἰκονοµι- 
κούς δείκτες και λάβουμε υπόψη 10το γραφει- 
οκρατικό οικοδόµηµα, το σοβιετικό κράτος 
στο σημερινό κόσµο, μοιάζει µε δεινόσαυρο 
της εποχής των παγετώνων. Το παγκόσμιο 
περιβάλλον κάθε ἀλλο παρά το ευνοεί. Ἡ θα 
μετεξελιχθεί καιθα προσαρμοστεί στις νέες 
συνθήκες ή θα εκλείψει. Και θα είναι η πρώτη 
φορά στην παγκόσμια ιστορία που µια µεγάλη 
δύναμη θα εκλείψει, χάνοντας έναν πόλεμο 
ιδεών. 


Αν σας ενδιαφἑρειο 
Δεύτερος Παγκόσμιος 
Πόλεμος και τα 
αεροσκάφη του... 


.«ΤόΟΤε σας ενδιαφἑρει 
απὀλυτα και το νεο θιθλἰο: 


ΙΗΙΚΛΙΙ ΙΗΙΗΙΙ 
ΠΛΙΝΙΜΙΤΙ ΠΙΛΗΜΗΙ 


Το βιβλίο παρουσιάζει σε 210 σελίδες 
την εξέλιξη και την επιχειρησιακἠ δρά- 
ση των 130 σημαντικότερων μαχητικὠν 
αεροσκαφών που ἐλαβαν µέρος στο 
Δεύτερο Παγκόσμιο Πόλεμο. Περι- 
λαμβάνονται καταδιωκτικἀ, βοµβαρδι- 
στικἀ, αναγνωριστικἀ, υδροπλάνα, µε- 


ταγωγικά και αεροσκάφη ναυτικού. Με 
άφθονο φωτογραφικὀ υλικό, πλήρεις 
πίνακες τεχνικὠν χαρακτηριστικών, 
πρωτότυπα σχἑδια τριὠν και πολλα- 
πλὠν ὀψεων αποτελεὶ µια µικρή εὖὐ- 
χρηστη εγκυκλοπαίδεια για τον µελε- 
τητή αλλά και τον µοντελιστή. 


ΖΗΤΗΣΤΕ ΤΟ ΣΗΜΕΡΑ 

ΑΠΟ ΤΑ ΒΙΒΛΙΟΠΩΛΕΙΑ 

ΚΑΙΤΑ ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΑ 
ΚΑΤΑΣΤΗΜΑΤΑ 


ΜΙΑ ΑΚΟΜΑ ΕΚΔΟΣΗ ΤΩΝ 
«ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΟΣΕΩΝ ΑΕ» 
ΜΕ ΤΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ 
ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ «ΠΤΗΣΗ» 


Αν µενετε µακρια, µπορείτε να προμηθευτείτε κατευθείαν απο τα 
γραφεια µας στέλνοντας ταχωδροµική επιταγή 700 δρχ. στην κ 
Πελλη Λάλα, Γοργίου 6 ἃ Αναπαύσεως, Αθήνα 116 36. τηλ 
9230835 


ΟΝΟΜΑ 
ΕΠΩΝΥΜΟ 

ΟΔΟΣ 

ΠΕΡΙΟΧΗ 

ΠΟΛΗ 

ΤΑΧΥΔΡ. ΚΩΔΙΚΑΣ 
ΤΗΛΕΦ 


Σηµειωση: Έαν δεν θέλετε να κὀψετε τη σελίδα του περιοδικού 
µπορείτε να χρησιμοποιήσετε µια φωτοτωπία του κουπονιου ἠ ενα 
απλό κοµµατι χαρτι Μην ξεχασετε να γράψετε πίσω απὀ την επιτα- 
γή τον ακριβή τίτλο του βιβλίου 


92 


τύπος Κηάσῃπ 
πΠπήρωμα 

Ε5 1500 

128 
ΙΝΗΑύΜΑ 
162 

ΜΕΚΟ 140Α16 
9 8 
ΕΑΤΑΗΙ ΙΙ 1 ΑΗ 
8Α'ΑΗΒ 5 

62 

ΕΞΒΜΕΒΗΑΙ ΡΑΞ 


ΡΒΕΞΟυΒΙΕΗΤΑ 
116 

ΝΙΕΙ 5 ὅυει. 
90 

ΜΙΝΕΗΝΑ 

121 

Ρ' ΕΞΤΙΕΝΝΕΡ 
Ρ’' ΟΒΝΕΡ 63 
Ηος-1000 


ΒΑΤΤΑΝΑΚΟΡΙ 
87 


ΤΥΠΟΣ ΚΛΑΣΗ 
ΧΩΡΕΣ 

ΕΞ 1500 
Μαλαισία 2 
(Κολομβία 4) 
ΙΝΗΑΩΜΑ 
Βραζιλία 4 
ΜΕΚΟ 1409Η 
Αργεντινή 6 
ΕΑΤΑΠΗΙΙ ΑΗ 
Ινδονησία 3 

ΞΑ ΑΒ 5 
Ισραήλ 3 
ΕΞΒΜΕΗΑΙΌΑΣ 
Εκουαδόρ 6 
(ράκ 43) 
ΑΘΘΑΌ 

Λιβύπ 4 

ΕΙ ΗυΞΒΑΙΠ 
{ράκ 2 

ΓΡΒ 6Ο 

ΗΑΕ 4 
{Μπαχρέιν 2] 
ΥΙΟΤΟΠΥ 
Σιγκαπούρη 6 
ΥΩΒΑΗΙ 
Ιατιωνία 2 
ὈΕΘΞΒΟυΒΙΕΗΤΑ 
Ιστιανία 6 
Μαρόκο Ἱ 
Αίγωπτος 2 
ΝΙΕι 5 ὁ0Ει. 
Δανία 3 
ΜΙΝΕΗΝΑ 
Ιταλία 8 

Ο' ΕΘΤΙΕΝΝΕ 
Ὀ'ΟΒΝΕΞ 
Γαλλία 17 
ΒΒΗΩΜΜΟΝΟ 
Αργεντινή 3 
ΗΏΌΟ-10οο 

Ν. ΚΟΡΕΑ Ίο-τ1 
ΒΑΌΠ 

Σ. ΑΡΑΒΙΑ 4 
ΒΑΤΤΑΝΑΚΟΘΙΝ 
Τταὐλάνδη 2 


ΠΙΝΑΚΑΣ Ι: ΣΚΑΦΗ ΚάΙ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΠΡΟΩΣΗΣ 


Ἔμφορτο 
Εκτόπισμα (5) 


Μήκος (ππ) 


1800 97,3 


1900 Θδ,ττ 


1700 


1200 


685 


700 


1690 


1975 


1320 


1285 


1250 


1150 


1035 


880 


ΠΙΝΑΚΑΣ - 


ΚΥΡΙΟ 
ΠΥΡΟΒΟΛΟ 
1090/55 


ΒΗΑΒΡΟΟΝ 
ΒΘΑΒΗΙΕΙ. 
6ΜΜΑΟ 
4ΟΤΟΜΑΤ 


2ΟΤΟΜΑΤ 


ΒΜΜΑάΟ 


8 ΗΑΒΡΟΟΝ 


ΒΗΑΗΕΟΝ 


8 ΗΑΠΡΟΟΝ 


76/62 


ΒΗΑΠΡΟΟΝ 


76/62 


100/55 


1090/5656 
2χΧ76/65 
76/62 ΒΗΑΒΡΒΟΟΝ 


76/62 ΒΙΗΑΗΡΟΟΝ 


Πλάτος (πι) 
1138 3,5 


Βύθισμα (πι) 


αμ 8,6 


3,33 


ΞΑΜ/ΟΙΝ 


64 ΒΑΗΑΚ 
1 ΒΗΑΙ ΑΝΧ 
Ιν Αι ΒΑΤΗΟΞΘ 


ΙΝ ΑΙ ΒΑΤΗΟΘ 


ΝΙΗΟΒΟΤΑιΙ Ε 
1 9Ο0ΑΙ ΚΕΕΡΕΒ 


1ΒΗΑΙ ΑΝΧ 
ΜκθοΝΘΘΜΘ 

1ΜΕΒΟΚΑ 
ΜΚκ2ΘΝΘΘΜΘ 


ΑΙ ΒΑΤΗΟΘΞ ΜΚΟ 


ΤΡΗΑΙ ΑΝΧ 


ΑΙ ΒΑΤΗΟΘ ΜΚΖ 
1ΡΗΑΙ ΑΝΧ 


Σύστημα 
Πρόωσηςισχύς (ΚΝΝ}) 
6ΟΡΑΟΌ 16000 


1400 
6680 
16624 


οοῦΡοα 
ΡΙΕΞΕΙ. 


οοδροα 
οοΡος 


ΡΙΕΞΕΙ. 
ΡΙΕἘςΕΙ. 
οοροα 
6ΟΡΑΌ 

6ΟΡΟᾷ 
ΡΙΕΘΕΙ. 
ΡΙΕΞΕΙ. 
ΟΟΡΑΟΡ 

6ΟοΡΟᾷ 


ΡΙΕΞΕΙ. 


ΑΘΝ 
1χ2 Ἄσθιηπη 
ΘΦ4ΠΙΓΤΙ 
Ἄράγππι 
24 γησῃ 
37 5γΠΙΠ 
Ἀρ4 γη 


3Φ4ΓηΠ 


94 ΠΠ 


Μέγιστη 


Ταχύτητα (κες)Αυτονοµία (ΝΜ) 


28 


21 


27 


ΟΠΛΙΚΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 


ΚΑΤΑΣΤΡΩΜΑ 
ΠΤΗΣΕΩΝ 


5000 
14 Κί5 
4000 
15 Κκίς 
4000 
18 Κκίς 


3500 
17 κις 
4000 
18 κὶς 
4000 
16 κίς 


ΥΠΟΣΤΕΓΟ 
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η 


ΑΜ σο κ μη, εσας ΤΑ ω 
ο ο τω ή μμ σα. 


ΦΑΥΛΟΣ ΚΥΚΛΟΣ 


Το 1974 η Ελλάδα υπέγραψε στη Γιουγκοσλαβία 
το πρωτόκολλο τολέσεως των Βαλκανικών αερα- 
θλητικών αγώνων το οποίο µετά απὀ καμία δεκαριά 
χρόνια, µας έφερε στη δυσάρεστη θέση να πούμε 
ΟΧΙ. Δεν εἶχε βεβαίως καμία ομοιότητα µε το 
ένδοξο ΟΧΙτου 1940, επρόκειτο για το επονείδι- 
στο ΟΧΙ της αναξιοπιστίας͵ Το ίδιο ΟΧΙ αναγκά- 
στηκε να πει καιη Γαλλία πέρσι, µετά απὀ τις φαν- 
φάρες που ἑκανε η εθνική της αερολέσχη γύρω 
απὀ την... Ιοα[αᾶα. Φανφάρες, που δεν μπόρεσαν 
να επισκιάσουν, αλλά αντιθέτως ετόνισαν, το 


νικοὺς αγώνες επειδή διοργανώσαµε µερικά αγω- 
νίσµατα (τα ελάχιστα του βαλκανικού πρωτοκόλ- 
λου που ίσως οι ἰδιοι υποβιβάσαμµε στα µέτρα µας). 
Οι ἀλλοι βαλκάνιοι, προς τιμήν τους, έκαναν πλή- 
τα αεραθλήµατα (ακροβατικά 


ντέλα) καισε πολλές κατηγορίες. 

Το φαινόμενο δεν είναι μεμονωμένο ἡ σπάνιο 
Τελευταία πολύς θόρυβος γίνεται γύρω από τη 
δικἠ µας «Ιοβ[8ά8» χωρίς να ἐχουμε στα χέρια 
µας τίποτα περισσότερο απὀ σκέτες υποσχέσεις 
Ελπίζουμε να διαφευσθούμε, αλλά μοιάζει να επα- 


ναλαμβάνεται το σενάριο των Βαλκανικών 
Αγώνων, Είναι λοιπόν σκόπιμο να εξετά- 
σουµε τη διαδοχή των επιτελικών ενερ- 
γειών που καταλήγουν σε επιτυχία ἡ απο- 
τυχία. Χάριν απλότητος θα θεωρήσουμε 
ότι σε κἀθε βήμα εἶναι δυνατόν να 
ληφθούν τρεις εναλλακτικές αποφάσεις 
Αρχίζουμε την εξέταση απὀ το σηµείο 
που κάποιος ονειροπόλος συμμετέχει σε 
πολυεθνἠ συνάντηση όπου συζητείται η 
διοργάνωση πολυεθνών αεραθλητικών 
αγώνων σε όλα τα αεραθλήµατα 

Ο ονειροπόλος εκπρόσωπος µπορεί να 
κάνει τρεις ενέργειες: 

1) Να αναλάβει προφορικές δεσμεύσεις 
2) Να υπογράψει κάποιο δεσμευτικὀ πρὠ- 
τόκολλο 

3) Να κάνει την πάπια. 

Η πρώτη ενέργεια είναι πολύ ένδοξη 
αλλά εἶναι καιτο πρώτο βήμα προς το ΟΧΙ 
Η τρίτη δεν ταιριάζει σε υπερήφανη εξω- 
τερική πολιτική (αλλά περί πολιτικής θα 
επανέλθουµε]). Τελικώς επιλέγεται η 


πρωτη ενερΥγεια που µας φερνει αυτομα- 


τως στη δεύτερη και αποκτάται η επίση- 
μος δέσμευση αναλήψεως των αγώνων. 
Μετά την ανάληψη των αγώνων οι πιθα- 


γες ενεργειες ειναι τρει 


ϱΏΙ υ-υ-υ-υἊ.Ἂο ου - -------ἕἕἕἕ-ἕ---ἕ-ἕο-....ΐΐΐϊι. ο. - - -ὑ- -ὐ-ὐ------- 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΙΟΣ 9] 


93 


ΙΙΠΕΡΌΦΙ{ΟΤΕΠΙΣΠΟΣ 


Τ) Πανηγυρικἠ διακήρυξη της αναλήψεως. 

2) Δεξίωση. 

3) Οικονομική µελέτη της διοργανώσης. 

Η µελέτη όμως που έπρεπε να µας προβληματίσει 
πριν την ανάληψη, τώρα που πήραμε τους αγώνες 
θεωρείται δευτερευούσης σημασίας. Τους αγώ- 
νες θα τους κάνουμε οπωσδήποτε και αρχίζουμε 
απὀ την πανηγυρική ανακοίνωσή τους, προφανώς 
στα πλαίσια µίας δεξιώσεως. Καταλήξαµε πάλι 
στη δεύτερη επιλογή. 

Μην έχοντας προγραμματίσει συγκεκριµένο οἰκο- 
νοµικό σχέδιο, το επόμενο βήµα είναι να αναζητη- 
θούν πόροι γενικώς και αορίστως. Όσο περισσό- 
τεροι τόσο το καλύτερο. Ο προγραμματισμός θα 
γίνει μετά τη διασφάλιση των πόρων, ανάλογα µε 
τα χρήματα που θα ἐχουμε. 

Οιδυνατέὲς πηγὲς πόρων εἰναιτρεις: 

1) Οι αθλητικοί φορείς, 

2) Ο κρατικός κορβανάς. 

3) Υπαρκτοί πόροι. 

Υπαρκτοί πόροι εἶναι τα τέλη συµµετοχής των 
αγωνιζοµένων, τα υπάρχοντα κονδύλια, οἱ διαφη- 
µίσεις και γενικώς κάθε πόρος ο οποίος µπορεί να 
προεκτιµηθεί µε οἰκονομοτεχνική µελέτη. Είπαμε 
όµως ήδη ότι µελέτη δεν υπάρχει. Αποτεινόμεθα 
λοιπόν σε πόρους που δεν υπάρχουν. Οι αθλητικοί 
φορείς εἶναι συγκεκριμένοι καιή απἀντησή τους 
είναι συνήθως απλή; «Μας ρωτήσατε πριν αναλά- 
βετε τους αγώνες;» 

Ο κρατικός κορβανάς αντιθέτως, εἶναι απέραντος 
σε φορείς, σε αρµοδίους, σε υποσχέσεις, σε πολι- 
τικές επαφές και δήθεν πιέσεις. Η αὀριστη αίτηση 
κονδυλίων συμπληρώνεται µε την αόριστη υπό- 
σχεση ενίσχυσης Καιη προσφυγή στη δεύτερη 
απὀ τις τρεις πηγές είναι εξασφαλισμένη. 

Με τη διαπίστωση της οικονοµικής αδυναμίας οἱ 
επιλογές είναι πάλι τρεις: 

Ί) Αναμονή µέχρι την τελευταία στιγµή. 

2) Ξέφτια αγώνων. 

3) Άμεση αποποίηση της αναλήψεως, 

Η άµεση αποποίηση δεν συμβαδίζει µε την προη- 
γούµενη επιλογή που βασίζεται σε συνεχώς ανα- 
βαλλόμενες υποσχέσεις, Προτιμούμε λοιπόν το 


επονείδιστο ΟΧΙ της τελευταίας στιγμής, ή εναλ- 
λακτικώς νοµίζουµε ότι σώζουμε τα προσχήματα 
διοργανώνοντας ξέφτια αγώνων σε δείγματα 
αεραθληµάτων 

Μετά την αποτυχία, οἱ επιλογές εἶναι τρεις; 

1) Αλλαγή διοικητικής δομής. 

2) Αλλαγή προσώπων 

στη διοίκηση. 

3) Αλλαγή αεραθλητι- | 

κής πολιτικής. 

Η αλλαγή πολιτικής 
προὐποθέτει ὕπαρξη 
κάποιας παγίας πολιτι- 
κής, άρα ξεχάστε την. 8 
Η αλλαγή της οργανω- 
τικής δομής τείνει να 
κάνει το σύστημα 
ευρύτερα ελεγχόμενο | 
Και εἶναι επιθυμητή. Τη. | 
δοµική αλλαγή όμως 
πρέπει να κάνουν νέα 
πρόσωπα στη διοίκη- 
ση, έτσιη δεύτερη επι- 
λογή είναι εξασφαλι- 
σμένη. 

Η νέα διοίκηση µόλις 
εκλεγεί, ἐχειτρεις επι- 
λογές: 

1) Να αναζητήσει αναπτυξιακούς πόρους. 

2) Να διοργανώσει πολυεθνείς αγώνες. 

3) Να κάνει αναπτυξιακό προγραμματισμὀ. 

Ο αναπτυξιακός προγραμματισμός του αεραθλη- 
τισμού εἶναι µακρόπνοος στόχος που δεν µπορεί 
να αποδώσει στο µέσο χρὀνο ζωής ενός διοικητι- 
κού συμβουλίου. Έτσι καλύτερα ξεχάστε τον γιατί 
θα δυσαρεστήσουµε και τους δυνατότερους 
ψηφοφόρους µας. Εξάλλου ο προγραμματισμός 
απαιτεί γνώση των πόρων τους οποίους δεν 
έχουμε. 

Ας αρχίσουµε όμως να ψάχνουμε για πόρους.0Ο 
προχειρότερος τρόπος για να συγκινήσουµε 
τους φορείς χρηµατοδότησης είναι να τους 
εµπλέξουµε σε διεθνείς υποχρεώσεις, Ας κάνουμε 


| Ὁμοσπονδία Λες ομοντε 


λοιπὀν διεθνές άνοιγμα στέλνοντας τους ΟΝειρο- 
πόλους µας στο εξωτερικό. 

Φθάσαμε λοιπόν στο σηµείο απὀ όπου αρχίσαμε, 
για να ξεκινήσει ένας δεύτερος κύκλος ίδιος µε 
τον πρώτο. 

Είναι γεγονός ότιτα ανωτέρω εἶναι µία πολύ 
απλοποιηµένη µορφή του όλου προβλήματος και 
δεν διεκδικούν το χαρακτηρισμὀ εμπεριστατωμέ- 
γης μελέτης του θέµατος. Μέσα όµως από την 
απλοϊκότητά τοὺς δίνουν µία γενική εικόνα εξελί- 
ξεως των γεγονότων. 

Ο κύκλος έχει µερικά βασικά χαρακτηριστικά. Το 
πιο οφθαλµοφανές είναι ότι µπορεί να κοπεί σε 
οποιοδήποτε σηµείο και αν βρισκόμαστε. Αρκεί να 
υπάρχει η θέληση. 

Ένα όμως κοινό χαρακτηριστικό όλων των διαδο- 
χικών αποφάσεων είναι το άµεσο κέρδος των 
όσων παίρνουν τις αποφάσεις (πολιτικὀ κέρδος 
τουλάχιστον). Οι αποφάσεις που δεν παίρνονται 
εἶναι εκείνες που θέλουν δουλειά για κέρδος που 
θα φανεί πολύ αργότερα. 

Ένα ἆλλο χαρακτηριστικό των λαμβανόμενων 
αποφάσεων είναι ότι κάθε µία, τη στιγµή που παίρ- 
νεται, εἶναι σωστή και ενδεδειγµένη για την περί- 
πτωση. Πρέπει να δει κανείς το σύνολο από 
µακριά για να έχει αντιρρήσεις. Για να ξεφύγει 
κανείς απὀ τον κύκλο πρέπει να χαράξει µακρο- 
χρόνια εθνική αναπτυξιακή πολιτική. 

Από το 1974 έχουν περάσει ήδη 17 χρόνια, πολλά 
διοικητικά συμβούλια και πάµπολλα απογοητευµέ- 
να στελέχη. Την αναπτυξιακή πολιτική κάθε δυνα- 
μικού αεραθλήµατος τη χαράσσει ήδη η αντὶστοι- 
χη ομοσπονδία (µε δυναμικότερη σήµερα στην 


λισμού), Εθνική αεραθλη- 
τική αναπτυξιακή πολιτική έχουμε; 

Μην βιαστεἰ κανείς να απαντήσει ὁτι δεν έχουμε 
λεφτά για µία αναπτυξιακή πολιτική. Αμέσως µπαί- 
γει στο σηµείο του κύκλου όπου αρχίζει να ψάχνει 
για ανύπαρκτα χρήματα. Η αναπτυξιακή πολιτική 
χαράσσεταιµε τα υπάρχοντα µέσα και τα χρήματα 
εἶναι ένα µόνο από τα υπάρχοντα μέσα. Η Όµο- 
σπονδία Αερομοντελισμού, η Ανεµολέσχη Αθη- 
γών, η Αερολέσχη Εδέσσης, εἶναι πρόσφατα 
παραδείγματα εφαρµογής αναπτυξιακής πολιτι- 
κής σε περιόδους μαρασμού της κρατικής ΕΠΙΧΟ- 
ρήγησης. Γιατί, περί εθνικής αεραθλητικής ανα- 
πτυξιακής πολιτικής, είναι ανάγκη να είμαστε αἰθε- 
ροβάµονες;: «Π» 
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Ε-ᾷ ΡΛΑΠίΦΗ ΙΙ, συγγβ.: 
ΤΦΗΥ Η0ἱΠΙ85, 
εκδύτης; 06Ρ/6Υ, σελ.:128, γλώσσα: 
Αγγλικά, Τιμή: Λ. Αγγλίας 10.99, 


Πολλοί θα πουν «Κι άλλο βιβλίο για 
το ΡΠΕΠΙΟΠΙ:» Καιθα το προσπερά- 
σουν. Λάθος! Πρώτα απ᾿ όλα το 
Ρπαπίοπι δεν εἰναι ὀποιο κι ὁποιο 
αεροπλάνο. Ἐχουν κυκλοφορήσει 
πολλά βιβλία γι’ αυτό και θα κυκλο- 
φορήσουν κι άλλα. Ύστερα το 


βιβλίο αυτό δεν εἶναι ένα απλό 


φωτογραφικό Ὃ πο. χαρη στις 
λεζάντες ἐχουμε µια αρκετά καλή, 
αν και υποχρεωτικά σύντομη, ιστο- 
ρἱα των εικονιζόμενων αεροπλά- 
γων κι ὀχιμόνο, Χωρίζεταισε πέντε 
κεφάλαια που αντίστοιχα δείχνουν 
ΡΠαΠΙοπι µε τα χρώματα του Ναυτι- 
κοὺτων ΗΠΑ,των Πεζοναυτών, 
της 0)59ΑΕ, της ΒΑΕ και του Βρετα- 
γικού Ναυτικού αλλά και βεροπο- 
ριών απ᾿ όλον τον κόσµο. Σ᾽ αυτό 
το κεφάλαιο, στη σελ. 119 υπάρχει 
κιένα Ελληνικό Ρπαπίἰοπι, Πρόκει- 
ται για το 01519 της 339 Μοίρας, 
της 117 Πτέρυγας Μάχης, που 
βέβαια δεν έχει έδρα τη Λάρισα 
όπως θέλει ο συγγραφέας. Μικρό 
κιοπωσδήποτε ασήμαντο το κακὀ. 
Κατά τα άλλα οἱ φωτογραφίες, οἱ 
μισὲς απότις οποίες εἶναι εναέριες 
λήψεις, εἰναι εξαιρετικές. Δεν θα 
ήταν καθόλου υπερβολικό να 
λεχθεί ότι πρόκειται για βιβλίο 
πολύ χρήσιμο στους φίλους του 
ΡῃαΠΙΟΠΙ. 


Ε-14 ΤοΠζαἳ, συγ}γ.: 
ΤΟΠΥ Η0Π85, 
εκδότης; 05ΡΙ8Υ, Σελ. 128, γλὠσσα: 
Αγγλικά, τιµή: Λ. Αγγλίας 10.99. 


Θεωρείταίιως ένα απὀ τα καλύτερα. 
αν ὀχιτο καλύτερο, μαχητικό στον 
κόσµο. Στο ευρύτερο κοινό και 


στους µη ασχολούμενους µε τα 
αεροπορικά έγινε γνωστό, µαζί µε 
τον Τομ Κρουζ, από το Τορ αυῃ. 
Όπως καιτο προηγούμενο βιβλίο, 
ἐχθι διαστάσεις 295χ24ΡΠΙΠΙ και 
βέβαια πολύ καλή ποιότητα χαρτι- 
οὐ. Τα κυριότερα πλεονεκτήματά 
του είναι οι ιδιαίτερα καλές φωτο- 
γραφίες, οἱ περισσότερες αν ὀχι 
όλες απότις οποίες δημοσιεύονται 
για πρώτη φορά, Γιατις λεζάντες 
επαναλαμβάνεται αυτό που είπαμε 
και πιο πάνω για το ΡΠαΠΙΟΠΙ. Η 
κατανομή των φωτογραφιών έχει 
γίνεισε τρεις κατηγορίες. Στην 
πρώτη βρίσκονται τα αεροπλάνα 
των σμηνών του Ειρηνικού, στη 
δεύτερη τα σμήνη του Ατλαντικού, 
ενώ στο τέλος βρίσκονται τα 
αεροπλάνα που πετούν µε τις διά- 
φορες πειραματικές, εκπαιδευτι- 
κές, ερευνητικές και άλλες µονά- 
δες. Φαντάζει κοινότυπο, αλλά δεν 
είναι καθόλου ψεύτικο, το ότι πρό- 
κειται για βιβλίο απαραίτητο στο 
θιασώτη του «Γάτου» και χρήσιμο 
στο φίλο της αεροπορίας ή το 
µοντελιστή. 


ΕΙΕΕΙΙΟΠΙ6 ΙΙΣ/45, Συγ}γρ.: 
κ. |. ΕΓΔΠΕΙΙΙδη, 
Ρ. Β. ἱ.ΕΙΝΙ5, ). ΒμΠη, 
εκδότης: 06ΡΙ8Υ, σελ..128, γλὠσσα: 
Αγγλικά, τιµή: Λ. Αγγλίας 9,99, 


Είναι το πέµπτο βιβλίο που κάνουν 
μαζί οιτρεις γνωστοί Αμερικανοί 
αεροπορικοί συγγραφείς. Σε γνω- 
στό μέγεθος 228χοΊ0ΠΙΠΙ, είναι 
γεμάτο µε φωτογραφίες αεροσκα- 
φών που µε τον ένα ἠ τον ἀλλο 
τρόπο εκτελούν ή εκτελούσαν 
αποστολές σχετικές µε τον ηλε- 
κτρονικό πόλεμο. Εἰναι απρόσμενα 
μεγάλος ο αριθµός αυτών των 
αεροσκαφών. Κάποια απ᾿ αυτά 
ήταν τακτικοί επισκέπτες του 
Ελληνικού. Ξέρετε, αυτά τα 0-1345 
και ποπ µε τα παράξενα ρύγχη, τα 
«καρούµπαλα» στην άτρακτο και 
το πλήθος κεραιών. Ξεφυλλίζο- 
ντάς το, συνειδητοποιούµε την 
τεράστια σημασία των ηλεκτρον|- 
κών επιχειρήσεων στο σημερινό 
πόλεμο. Γιατί κακά τα ψέματα, µπο- 
ρεί να εἶναι Ιδιαίτερα εντυπωσιακό 
να βλέπουμε στην τηλεόραση τις 
«έξυπνες» βόμβες να χτυπούν 
τους στόχους τους, όµως αυτούς 
που άνοιξαν το δρόµο προς τους 
στόχους σπάνια έχουμε την ευκαι- 
ρία να τους δούμε. Βιβλίο για «προ- 
χωρημένους» αλλά και για όσους 
θέλουν να μυηθούν στα μυστικά 
του σύγχρονου πολέμου. 


50Υ/8ΐ Β4Τ1ΙΘΗΕΙά 
ΝεΙΙε0Ρ{6Ι5, 


συγ}ρ.; Ραγ|ά 0//ΝεΙ, 
-εκδότης: 06Ρ/8Υ, σελ. 128. γλὠσ- 
σα: Αγγλικά, τιµή: Λ. Αγγλίας 9.99, 


Με την ταχύτητα ροής των γεγο- 
νότων, αρκετές φορές µας διαφεύ- 
γειη αίσθηση του χρόνου. Ποιός θα 
φανταζόταν πριν τρία µόνο χρόνια 
ότιη Γερμανία θα ἦταν µία; Ἡ πριν 
πέντε χρόνια πως η Σοβιετική 
Ένωση θα προσπαθούσε να πουλή- 
σει ΜΙς-29 στην Ελβετία; Ούτε σε 
βιβλία επιστηµονικής φαντασίας δε 
γράφονταν κάτι τέτοια. Κι όµως, 
ας ὀψεται η περεστρόικα, ἐχουμε 
βιβλία σήµερα που περιγράφουν. µε 


αρκετή λεπτομέρεια, σοβιετικά 
αεροσκάφη. Ο συγγραφέας του 
βιβλίου θεωρείται αυθεντία σ᾿ αυτά 
τα ελικόπτερα, ένας τοµέας όπου 
η σοβιετικἠ τεχνολογία έχει προο- 
δεύσει. Έτσι κάποια ελικόπτερα 
που μόλις είχαμε δει, τρόπος του 
λέγειν δει, σε κάποιες ολιγόλε- 
πτες σκηνές ειδήσεων βρίσκονται 
τώρα φαρδιά, πλατιά απλωμένα 
στις σελίδες αυτού του βιβλίου. 
Πολύ ενδιαφέρον βιβλίο για ένα 
οπωσδήποτε πρωτότυπο θέµα. 
Μην το χάσετε. 


Τ-54 ΜΕΠΙΟΙ Ίη ΑΕ{Ιθη, 
συγγρ.: ἰιομ ΡΓ8Π66Ι, εἰκ. |. 
Ρ/8ΠΠΕΙ// ΕΙΝ ΒΙΙ, 
εκδότης: 9μᾶά{ΟΠ/Φἰ(ΠΔΙ, τιµή: Λ. 
Αγγλίας 4,95. 


Το μικρό, κομψό κι όπως αποδεί- 
χθηκε πετυχημένο εκπαιδευτικό 
της Μπήτσκραφτ είναι το αντικεί- 
µενο αυτού του βιβλίου. Το Τ-344 
ΜεπίοΓ πρόσφερε τη βασική εκπαί- 
δευση σε χιλιάδες Αμερικανούς 
πιλότους της Αεροπορίας και του 
Ναυτικού. Ακόμα είναι πολλά χρό- 
νια σε υπηρεσία σε χώρες της Λατι- 
νικής Αμερικής, στην Ιαπωνία αλλά 
και στην Ισπανία και την Τουρκία. 
σως το άγνωστο, στους πολλούς 


εκπαιδευτικό, να µην συγκινήσει 
ιδιαίτερα. Πρόκειται όμως για 
βιβλίο στο γνωστό επίπεδο της 
σειράς µε πλούσια εικονογράφηση 
τόσο σε σχέδια ὁσο και σε φωτο- 


γραφίες, 


/4Π8’5 ΕΙΦΠ{ΙΠΟ ΑΙΙΕΙΔΗ 
ϱ6]Νο(]ά ΙΝαἴ |, 


σελ: 920, γλὠσσα: Αγγλικά, τιµή: Λ. 
Αγγλίας 14,95, 


Μια ανατύπωση του «Αἱἱ Τηθ 
ΥοΓα'ς ΑΙΓοΓ8Η» του 1919, 
εμπλουτισμένη µε στοιχεία απὀ τις 
εκδόσεις του 1914, 1917 και 1918 
(το 1915 δεν εκδόθηκε). 
Ενδιαφέρουσα εργασία 
|. που µας μεταφέρει στα 
'. χρόνια του Α' Π.Π. και στο 
πώς έβλεπαν τότε τ᾽ 
αεροπλάνα και την αερο- 
πορία. Προσέξτε δεν 
πρόκειται για µια, ας το 
πούμε έτσι, εγκυκλοπα[- 
δεια των αεροσκαφών 
της εποχής, γραμμένη 
σήµερα, Αυτό είναι απα- 
ραΐτητο να διευκρινισθεί 
γιατί πολλοί θα θελήσουν 
να το αγοράσουν Και µπο- 
ρείνα απογοητευθούν. 
Δεν είναι «εὐκολο» βλίο. 

| Απευθύνεται σ αυτούς 
που έχουν κάποιες γνώσεις για την 
εποχή και ζητούν το αυθεντικὀ. 
Αυτό εἶναι πέρα για πέρα εξασφα- 


λισμµένο. Με τη σφραγίδα των 


εκδόσεων «απθ΄5 κιόλα όσα αυτό 


ο Ἱ 


ἸΑνε΄ςδν” 


ΕΙΟΗΤΙΝΑΩ ΑΙΚΟΚΑΕΤ 


σηµαίνει, µπορεί να µην κάνει για 
τους πολλούς, είναι όμως απαρα[- 
τητο στους μελετητές της περιό- 
δου, στους φιλίστορες καϊτους 
συλλέκτες. Η τιµή του βέβαια εἶναι 
µια πολύ ευχάριστη έκπληξη, 

Ηλίας Νταλούμης 
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Πιστοί στο μηνιαίο 
ραντεβού µε τους | 
φίλους του αεροφιλοτε- 
λισμού µέσω της φιλό- 
ξενης στήλης της «Π», 
διαλέξαμµε να παρουσιά- 
σουµε µια ενδιαφέρου- 
σα σειρἀ απὀ τη μακρινή 
Ονδούρα. Ενδιαφέρου- 
σα απὀ την άποψη ὁτι 
στα έξι γραμματόσημα 
της σειράς «παρελαύ- 
γει» µια µεγάλη ποικιλία 
σημαντικών τύπων 
αεροσκαφών, που κατά ' 
καιρούς αποτέλεσαν 
την αιχμή του δόρατος 
της Πολεμικής Αεροπο- 
ρίας της µακρινής 
αυτης χώρας της | 
Κεντρικής Αμερικής, 

Η σειρά αυτή εκδόθηκε 
από την κεντρική ταχυ- 
δρομική υπηρεσία της 
χώρας πριν απὀ δέκα 
ακριβώς χρόνια, επ᾽ 
ευκαιρία της συµπλήρω- 
σης πεντηκονταετίας 
απὀ τη δηµιουργία της 
Ονδουριανής Πολεµι- 
κής Αεροπορίας (Εµθ6ζζα Αε[θᾶ 
ΗοπαιΓεπ8), 1931-1981 και περι- 
λαμβάνει ἑξι γραμματόσημα 
συνολικής αξίας 4.08 {1ο Ονδού- 
ρας, 

Σχετικά τωρα µε τη σειρά, τατέσ- 
σερα πρὠτα γραμματόσημα, αυτά 
δηλαδή µε απεικόνιση ελικοφό- 
φων αεροσκαφών διαφόρων 
τύπων, εμφανίζουν το κάθε αερο- 
σκάφος µόνο του. Αντίθετα τα 
δύο τελευταία, αυτά που απεικο- 
νίζουν μαχητικά αεροσκάφη τζετ, 
εμφανίζουν ένα ζεύγος σε κάθε 
γραμματόσημο. Επίσης αρκετά 
φροντισμένο είναι το περίγραµµα 
του κάθε γραμµατόσηµου, που 
αναπαριστά ένα σύγχρονο µαχη- 
τικό ενώ εκτελεί κλειστό ελιγμό. 
Αποτέλεσμα εἰναι ο χώρος που 
δημιουργείται μεταξύ των ιχνών 
των δύο ακροπτερύγων να καλύ- 
πτεται κατά τον καλύτερο τρόπο 
από όλες τις πληροφορίες που 
επιθυμεί ο καλλιτέχνης να διοχε- 
τευθούν προς το κοινό (αξία 
γραμµατόσηµου, λόγος εκδόσε- 
ως της σειράς, το όνοµα της 
χώρας). Από την όλη σύνθεση, 
αναδεικνύεται απόλυτα το 
κυρίαρχο και πρωταρχικό στοι- 
χείο αυτής, που είναι το αεροπλά- 
νο διαχρονικά στην πεντηκονταε- 
τή (έως τὀτε) ιστορία της Ονδου- 
ριακής Πολεμικής Αεροπορίας. 
Πιο συγκεκριµένα: 

Στο πρὠτο γραμματόσημο της 
σειράς αυτό των 0,03 Λιρών, 
απεικονίζεται ἑνα δικινητήριο 
διπλάνο τύπου ΟυΠίς ΜοαεΙ ΟΤ- 


(ΒΕΡΟΕ ΗΟΝΩυΡΑΣ «(0259 
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Θ ὶ 
--- Ὅ--- 


32 Οοπάο{, ἑνα απὀ τα πρώτα 
αεροσκάφη της πολεμικής αερο- 
πορίας της κεντροαµερικανικής 
χώρας. 

Το γραμματόσημο των 0,15 Λιρών 
απεικονίζει ἑνα µονοκινητήριο 
ΝΑ-Ίθτης Νογίῃ ΑπιεΠίοΒη, στο 
οποίο διακρίνονται ευκρινώς τα 
σήµατα της Πολεμικής Αεροπο- 
ρίας στο πηδάλιο διεύθυνσης και 
στα ακροπτερύγια του αεροσκά- 
φους, ενώ στο πλάιτης ατράκτου 
στη θέση του σήµατος υπάρχει το 
σήµα του εορτασμού : 

της πεντηκονταετίας. 

Στο αµέσως επόμενο 
γραμματόσημο -τρίτο 
κατά σειρἀν- φαίνεται 
ένας παλαίμαχος της 
αεροπορίας του Ναυ- 
τικού των ΗΠΑ, ένα 
αεροσκάφος Ε4/-5 
0ο/58{: (6οΓ58ή9) της 
γουφῃί. Το αεροσκά- 
φος αυτό είναι το 
μοναδικό της σειράς 
που παρουσιάζεται 
στο έδαφος, ενώ όλα 
τα ἀλλα απεικονίζο- 
νται εν πτήσει. 

Το γραμματόσημο των 
0,65 Λιρών παρουσιά- 
ζει ένα πασίγνωστο 
μεταφορικό αεροσκά- 
φος, το 0-47 της 
Ώουφίας, ενώ αυτό 
προσγειώνεται σε 
κάποιο αεροδρόμιο 
της χώρας. Και στο 
αεροσκάφος αυτό 


Η ΜΑΚΗ ΓΗΣ ΚΡΗΤΗΣ 1941 οφ) 


ΙΒΕΡΟΕ ΗΟΝΟΙΑΑΣ5 ιοί 0033 
ΚΕΙ ο 


Ε ΧΙ: 81. 50 ΑΝΙΝΕΡΛΑΗΚΟ 
ΕΙΕΡΖΑ ΑΕΒΕΑ ΗΟΝΟΟΡΕΝΑ 


10) -8ἱ ΟΑΜΝΕΕΣΑΒΙΟ 
ΕΕΑΖΑ αξβεὰ ΗΟΝΟΥΒΕΝΑ 


διακρίνονται τα χρώματα της 
ονδουριανής σηµαίας να κατα- 
λαμβάνουν ὀλο το πηδάλιο διεύ- 
θυνσης ενώ κατά µήκος της ατρά- 
κτου αναγράφονται οιλέξεις: 

«ΕΙΙΕΓΖ8 Α8Γθ68 ΗοπάμΓεΠᾶ», 

Στα γραμματόσημα της µιας 
Λίρας φαίνεται ἑνα ζεύγος µαχη- 
τικών Α-Φ7ΓΒ Ο855Π8 ενώ πραγµα- 
τοποιούν βύθιση. Το τελευταίο 
γραμματόσημο της σειράς, αυτό 
των 2 Λιρών, απεικονίζει ένα ζεύ- 
γος μαχητικών αεροσκαφών 


ΜΕ. ἂν 


ας 
ΕΛΛΗΝΙΚΗ. κ να 30 


σολ ση 


ν 2 
- ο θλ-- 2 
ΜΑ: » σ 
Ξ Ν Σ 
ο . ιδ 
΄ Ξ 
ο, τς 
1 ον 
ὄνη ιδ 


τύπου 5ἱρε/ ΜΥςίεΓθ 
ΦΙΜΒ-ΙΙ, χαρακτηριστικό 
των οποίων εἶναι η 
παντελής έλλειψη κάθε 
εθνόσηµου τόσο απὀ τα 
πλευρά της ατράκτου 
όσο και από τις πτέρυ- 
γες. Το μοναδικό σήμα 
με τα εθνικά χρώματα 
φαίνεται στο κάθετο 
σταθερό. 
Συμπερασματικά πρὀ- 
κειται για µια αρκετά 
καλή σειρά, αντάξια του 
σκοπού για τον οποίο 
εκδόθηκε. Πρέπει να 
σταθούμε στο γεγονός 
της θαυμάσιας ανάδει- 
ξης του αεροσκάφους 
κάθε γραµµατόσηµου, 
χωρίς στην σύνθεση να 
εμπλέκονται άλλα στοι- 
χεία, Κατά την προσω- 
πικἠ άποψη του γράφο- 
ντος, το τρωτόὀ σηµείο 
της σειράς εντοπίζεται 
στο γραμματόσημο των 
0,15 Λιρών, αφενός 
γιατί εἶναι το μοναδικό 
που εμφανίζεται µαζί µε 
ένα ακαθόριστου τύπου αεροσκά- 
φος σε δεύτερο πλάνο, που σε 
τίποτε δεν βοηθά την όλη σύνθε- 
ση και αφετέρου γιατί η σχεδίαση 
του είναι αρκετά «πτωχή». Ανε- 
ξαρτήτως όλων αυτών πρὀκειται 
οπωσδήποτε για µια αξιόλογη 
προσπάθεια ταχυδροµικής υπη- 
ρεσίας µιας χώρας µε λίγα µέσα 
και ίσως γι αυτόν το λόγο η κρίση 
μας θα πρέπει ἰσως να εἶναι πιο 
επιεικής. 

Λεωνίδας Σ. Μπλαθέρης 


.Στις 20 Μαΐου 1991 κυκλοφορεί απὀ τα 
Ελληνικά Ταχυδροµεία η νέα αναμνηστι- 
κή σειρἆ γραμματοσήμων που έχει τον 
τίτλο "90 χρόνια απὀ τη Μάχη της Κρή- 
της”. Η σειρά αποτελείται απὀ δύο γραµ- 
µατόσηµα των 60 και 300 δραχμών. Το 
πρὠτο απεικονίζει έργο του κρητικού 
λαϊκού καλλιτέχνη Ιωάννη Ανουσάκη 
σχετικὀ µε τη Μάχη της Κρήτης που βρἰ- 
σκεται στο Δημαρχείο Κισσάμου, Το δεύ- 
τερο, των 300 δραχμών αναπαριστά 
ελεύθερη σύνθεση µε τις σημαίες των 
συμμαχικών χωρών που μετείχαν στη 
Μάχη, που επελέγη απὀ συντονιστική 
επιτροπἠ υπό την προεδρίατου Αρχηγού 
Γ.Ε.ΕΘ.Α.. Ταυτόχρονα θᾳ κυκλοφορή- 
σουν και φάκελοι πρώτης ημέρας κυκλο- 
φορίας αξίας 990 δρχ. 


5 Την ἴδια ηµέρα κυκλοφορεί και δεὐτερη 
σειρά απὀ τα ΕΛΤΑ στα πλαίσια τοι προ- 
γράμματος ΕΟΒΟΡΑ-Ο.Ε.Β.Τ.µε δύο 
γραμματόσημα των 80 και 900 δρχ. Στο 
πρώτο φαίνεται ο Ίκαρος να σπρώχνει 
ἑνα δορυφόρο και στη δεύτερη εἶναι το 
ἆρμα του Ηλίου και σχηµατική παράστα- 
ση της Γης. Και εδώ θα κυκλοφορήσουν 
ειδικοί φάκελοι πρώτης ημέρας (αξίας 
410 δραχμών) καθώς και τευχίδια (αξίας 
760 δραχμών], 
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ΨΙ5ΙΤ 0Ε 6ΚΕΕΚ 
ΡΕΕΕΝ{Ε ΜΙΝΙ5ΤΕΚ |ΙΝ 
ψ5Λ 


ΓΘΕΚ ΜΙΠΙςί6ι οί Ώείεποθ 

| αΓνΙἰδίο(ἱ5, ραίά α ἤνθ αγ 
οῄΙσίαἱ νἰςιὶ ἴο ἴ6 ἰπίίθά δίαΐες 
ἁμηπα ἴπε |α5ί 4αγς οἱ Αρη]. |ἰ 
γνας ἴπο [Γ5ΐ νἱδίί οἱ α Γ8εΚ 
Ὠείεπος ΜΙΠΙ5ίεγ {ῃ ἰπε 05 
8116Γ 4 ΙοΠᾳ [ἴπιθ. Μ;, 
γαΓνΙἰδίοίί5 Παα ἴπθ οΏ8ῃοθ ἰο 
πιθεί απά ἰ8ίΚ ΜΙῃ Ώδίθποθ 
Φ80Γ8ἰαΙγ Ὀ.ΟΠΘΠΕΥ απα ἰπθ 
ΟΠΙΘί οἱ ὁοίπθα Φἰ8Η5, εΠΕΓΑΙ 
0.Ρον/ε[, α5 νν6ί α5 οἱπεΓ ΠΙΦΗ 
ΓΠΚΙΠΩ οἩοίαἰς οί 6 Ώρδίεποθ 
Ὀεραγίπιεπἰ, Απποπα (πε ἰδμθ5 
4Ιδομς5θΏ, νΥ6Γ6 ἴπθ ηΘΙΝ 
Οενεἰοριπεῃίς {Π ἴπο ΜιάαΙε 
Εαςί {η ἴΘ/πις οἱ 5θοιΙΠ!γ ΙΠ πε 
αΠειπιαίῃ οἱ ἴπθ Αιι/ γλ/αΓ, ἴπε 
υηΓεςί {Π ἴΠθ Βαἰκαῃς απά α 
96/85 οἵ Ρ/αίθΓα| Ι55ἱ165, ΤΠ6 
ΘΕΚ ἀθΙθραίίοη {οοι!δεα {6ίΓ 
ΘΠοΓῖ5 ΙΠ ρΓθ5θ/νΙΠᾳ ἴπθ 
ραἰαπος οί ἀθίεῃοθ πιαίεΓίαἰ 
ἴπαί υ9Α ἰΓαηςίεις ἰο ἄΓ68οθ 
απά Τυ(κ6υ {Π α 7/10 Γαῖίο 
ΝΝΠΙΟΠ 1ρ ἴο πονν πας Ώθθη 
ππαἰΠίαίπεα ΟΥ ΌοηᾳΓθςς. 
ΑΙἴποισῃ ΜΓ.ΟΠεΠεΥ πιαᾶθ πο 
οοπηπηπιεπί 0η 4Π θχαοί (αἴἱ9, 
πε ππ8αθ οἰθα ἰμαί ἴπε 5 
ΑαπιΠΙ5ΙΓΙΙοη ΝνΙ ργεςεΓνθ ἴηθ 
ΡααΠοθ ΙΠ ἴπθ Αθσεεη. 

Ας {αΓ α5 τβδυ]ίς οί {9 ἴΠρ αΓθ 
οοποςΓηθς, ἴπθγ α[θ 
ΟΟΠΡΙΟΘΓΘΟ ΠΠΟΓΘ ἴπαᾶῃ 
5Ι/8Οἱ0ΓΥ, ΤΠ (Γ86Κ 
άεΙεᾳαίίοη 58ουΓ6 ἴΠθ 
οἱθαΓ8Ποθ οί {6 {γαῃςίε οἱ ἴπ6 
ΡΑΤΗΙΟΤ απί[-αίΓοΓ8ῇΗ 5γς5ίθῃῃι 
{ΟΓ 4 Ρ055Ι0Ι6 {Η{μΓθ ρι/οῃᾶςθ 
ο{ 4 ραϊΐςιιθς, ΝΝΠΙΟΙ Ννί! υρααίθ 
ἴπε ΓΘΕΚ αἱ αἰγοΓαί 
οαραΏ!ῄιες. ΤΙΠ6 Ιππιεοίαίε 
Γθδυ[ἱ5 ΙΠ ἴειπις οἱ {19 {ΓαΠ5/6Γ 
οί υ5 ππίαιν εαμίρπιεπἰ αἴθ 
ἴπε {οἱἱονγίπα: 

ΕουΓ ϐ.Ε.Αἀάαπις ἀθδίτογθί5 
8ἱἱ ΝνΙῃ ΜΚ19 πιἰςςί!ε |αιηοῄθΓ5 
8Πα 20 Ππιίοη ἀοἰἰαι5 ννογίῃ οἱ 
5ρα[85. 

36 Α-ΤΕ αΙΓοΓβῇ 8ἰοΠς ννίῃ 82 
ΙΑΝΑ ροας {ο: πἰσῃἰ 
0Ρ6ΕΓ8Ι10Π5, 

28 Ε-4Ε αΙΓο[αῇΠ ἴο ϱ8 
Ἰγαῃςίθ/Γθᾶ οη Οοἴοῦει 1991. 

10 Ρ-8Α ΟΠοη ΑΦ) αἰΓοΓαῇ. 

150 Μ-60Α3 ἴαηΚς {Π αάαΠίοη 
οἱ ἴποςς ΝΥΠίσΠ ΝΝΙΙ ο 


ΕΝ 65Η ΣυΡΡΙΕΜΝΕΝΤ 


θαϊγ. 
ΤΠ6 ἄΓ6θΚ Μιπίςίει αἰ5ο νἰδίἰθα 
ΦΘΝΕΓΑΙ π(ίαιγ Ιπ5ίμμίίοης απ 
08565 απα Πῃαά ἴπε ορροΓίωπ!ίν 
ἴο ΠΥ ΙΠ 4 ΑΗ-64 ΑρᾶοΠθ 
Πεἰἰοορίει (οπε οἱ ἴπε 
οαπαιααἰθς {ΟΙ ἴπθ αἴίαοκ 
Πεἰιοορἰςι οἱ ἴπθ 4Γ6ΘΚ ΑΓπΠΥ) 
8Πᾶ 4Πνε α ΜΙ Β5 δγςίεπῃ, 85 
νΥεΙ! 5 νναϊομίπᾳ α Πήπα 
ἀβπιοηςἰΓγα[ίοη οἱ Ροίῃ δγςἰεῃῃς͵, 


9/8. 18 ΝΓ-5 Ι5 8ῃ 
ΕΠΠ8ΠΟεΑ νθΓδίοῃ οἱ Πθ Ε-5Α 
ΟΟΠΙΡΗ5ΙΠᾷ μρΓαἴθα 9869 
6η6ἱΠ65, πιβποθιΙνῄίπα Παρς, 
οπαΠ/ίἉΓες αίδρθης6/, ΒΙΛΒ 
6.,ο. 


Ώιιοι 8πα ΓΘ6ΘΚ ο/]οἰαἰς ανναίϊ ἴῃπθ αΓΓίναἱ οἱ ἰθ αἰγοΓαῇ αἱ ἴπθ 


ΟΕΓΕΠΙΟΠΥ 8Γ68. 


ΡΕΙΙΥΕΛΥ 0Ε ΡΥΤ(Η 
ΝΡ-» Τ0 ΤΗΕ 
ΗΕΙΙΕΝΙ{ ΑΙΚ ΡΟΡ{Ε 


ἰΠ 8 οΘΓΕΠΙΟΠΥ Πεἰα οπ Αρη 17, 


αἱ 114 ΕΙΟΠίεΓ ΥΝΙΠᾳ ἱΠ ΤαπασΓα, 


12 ΝΕ-5 Παπίθις ν/6Γς οΠιοἰα!!γ 
Παπαεά ον6/ {ο Πε Ηε[ιεπίο ΑἱΓ 
Εο:σθ, Τη οβΓΘΠΙΟΠΥ αἰἴρπάεα 
ἴπε Γ6ΘΚ ἆπα Ὀιίοῃ ΟΠΙείς οί 
ΑΙΓ 9ἱαΗ απ ἴπθ Ώιίσῃ 
ΑΠΙΌΞ5ΑΟΓ {Π ΑίΠθῃς. ΑΠ 
ἴπε ννεἰοοππίπα ϱΥ {πε 
οοπιπιαπάθ: οί ἴπθ ρ856, α 
{οΓπιαίίοη οἱ ἴπγες ΝΕ-5 (νο 
5ἱπαε 5εαΐ ΝΕ-5Α απ α ἴννο 
5βαΐ ΝΕ-Θ8Β) θ5οοΓίθα ΟΥ ἴννο 
ΜίΓααθ 2000 οἱ 331 δαμααΓοῃ, 
8ΝΝ ονε: ἴπθ Όᾶ58 Ρ6/οΓ6 ἴπεγ 
Ι8ΠαΕά ΙΠ ἴπε οΘΓΘΙΠΟΠΥ 4Γ6α, 
ΜΠΕΓΕ με ΠΏιίσῃ ρἰοῖς παπαάθα 
ονεΓ ἴπθ αΙΓοΓ8Η ἴο πει ἄΓ6εΘΚ 
οοεασυες. Τηθ56 αἰγογδῆ Πᾶνε 
Όθθη ΝΝΙΠάΓΑΝΝΗ {Γοπι Ώυίοῃ 
5ΕΓνΙοε ΑΠ ΓερἰᾶοθΩ ΌΥ 
Γ-]6'6. Αραίί πΤοπι 46808, 
ΤωΓκευ Πας (Θοεἱνες α ἰοίαἱ οί 


ΕΙΙΕΠΙΟ) ΑΙΓ ΓοΓ68 Ν6ΓΘ 
Γ6ἴΓθά οη ΜαΓοῃ 29ἱΠ, 1991 
ΟµΠΠς 8η οΗ]οίαἱ ο8ΓΘΠΙΟΠΥ αἱ 
348 Ταοίίοα| Βθοοηπαἰδ58ῃοθ 
Φ6ιΙ86Γο0Π αΠ9Γ ΠπιοΓθ ἰμ8ῃ 35 
γθα[5 οἱ Δοἰϊνθ 56Γν/οθ. ΤΠ6 5ἰχ 
ΒΕ-84Ε ννΓθ {πθ |α5ί ΚΠοΝη 
8ΙΓοΓαϊ οἱ ἴπθ ἴγρθ Πον/ῃ 
Ορ8ΓαΙΙΟΠΑΙΠ ἀΠΥΝΝΠΘΓΘ (η ἴπ6 
γ/οΓα. 

[έννας 1956 ννηθη ἴπε {Γςί οί 
ἴπε ΒΕ-Β4Ε α[ΠΙνΘα ἱΠ ἄ[θθσθ 
8Π4 αἰ5ο ἴπθ ᾖ5ί ἄθαίοαίεα 
ΓΘοΟΠΠΔΙ558ΠΟΕ αΙΓοΓαῇ οἱ ἴπθ 
96/Μ/668, οοΠδΙάΘΓαΡΙΝ 
ΕΧΡΑΕΠΑΙΠᾳ ἴμθ οδραβΙή(θς οἱ 
ἴπε ΗΑΕ. ΤΠο ΠΓ5ί ἰγαἰπίπα 
ΠΠΙ55ΙΟη ΝΜΙΙΗ ἴπθ πθνν ἴγρθ νας 
Ποννη οη 6ίΛ Αιαυςὶ 1956 ννίῃ 
ἴπθ ΒΕ-Β4Ε, 5ε//αἱ ΠΙΠΙΟΘΓ 
28728. ΤΠ 58ΠΠθ αἰγοΓα[ νας 
ρΓεςεπί αμήπᾳ ἴπε γαΙγεπιεπἰ 
ΟΘΓΕΠΙΟΠΥ. ΕΟΓ ΠΙΒΠΥ οἱ ἰπ6 36 
γθας, ἴΠθ α[γοΓβῇ οἳ 948 ΤΗ5ς 
ΝΕΓΘ {6 οΠΙΥ πιθαης οί 
είεοίίπα ροϊεῃίια ἰαΓρείς5 {ΟΓ 
ἴπθ ΑΙ; Εο/οθ ςἰγίκθ απά ᾳΓουπά 
ἴϊαοκ ΠαΠἴε/5, Κεθρίπᾳ α 
ν/αἰοΠ[υ| 8Υ6 οη ἴπθα 
πιονεππεῃίς οἱ ΘΠΘΙΠΥ 5Πίρ5 οη 
ἴπθ ΑεαεΒη απ Εᾶδίθίη 
Μεο[ίεΓΓ8ΠΘΒΠ 5868 Πα 
νναἰοΠίπα ἴπε ρμαιρ οί 
ΕΠΕΠΙΥ [ογοες αἰοπᾳ ἴπθ (Γ86Κ 


Το Πες ΑἰγοΓαῇ πανθ |μςί Ιηάθά. ΤΗΘ οπθ ἱπ ἰπθ Ρ8οΚᾳΓουπά ἰ5 
8 ΝΕ-58 ἴνιο 9θαἴεγ. [Π αἱ!, 12 ΝΕ-5 ννθΓε ἰγαηδίθ/Γθά ἴο ἴπθ 
Ηει]επίο ΑἱΓ Εο:ος. 


ΤΗΕ ΙΑ5Τ 08 ΤΗΕ (ΕΕΚ 
ΤΗΝΝΟΕΝΕ 


ΤΠ6 |α5ί οἱ ἴηε ΒΕ-84Ε 
ΤπιπαεΓ/αςῃος οἱ ἴπθ 4Γ8ΘΚ 


ΡοΓάεΓ5 αυΓπα ρε[ίοάς οἱ 
ΙΠΙΕΓΠΒΙΙΟΠΑΙ ο: |οσαἱ ἴθηδίοης. 
ΤΠ6 αίΓοΓ8Η αἰ5ο ρἰαγθά απ 
Ιπιρογίαηί Γοἱθ {Π ροδἱψ/αΓ 
ΓΘουηδίτηοἴιοη Όγ δμρρογίίπα 
πια|οΓ ἀενεἰορππεῃί 
ΡΓΟΠΓΕΠΙΠΙΘς. 

ΤΠ8 εΠοΠ ννας ποῖ ννήπουί 
[ο55ε5, ὈωΠπα πε γεα:ς5 ΘισΏἰ 
ριοίς |οςί ἰπείγ Ινε5 αμπΠπᾳ 
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(τθοικ ΑἱΓ Εογοθ ΓΘίΙΓ6ά ἴπο |α5ί ΒΕ-Β4Ε [η 5θΓνίοθῬ ΠΥΝΘΓΘ ἰπ ἰπθ Μογ]α, 


0ρ6Γ8ΙΙΟΠαΙ απα ἴγαίπίπα 
ΠΠΙΦ6ΙΟΠ5. Πεερίΐθ ἴπαί, ἴπε 348 
Π84 ἴπε Ιον/εςί αοοἰαθηἰ ΓΘοςΓ6 
ΑΠΠΟΠΩ αἱ υπ!ῖς οἱ ΗΑΕ. 

Τη68 "οπαρίει” ἴπαϊ ορεπθά ἰπαί 
48Υγ [Π Αυαυςί οἱ 1956 ν/ας ἴο 
οἱο56 0η ΜαΓοῃ 29, 1991 «ΝΙΙῃ 
ἴμε ἤπα[ αοῖ οί α ΘΠΙΙΘΙ 
ἀθοιδίοῃ ὈΥ [πε ΑίΓ Εοίοθ 
6ομποί! ο ΓΘίΙ8 αἰἱ αἰΓοΓαῇ 
οἱά6/ ἴπαη ἴΠιΓίγ-ήνθ γθαίς οἱα, 
ΙΠ ἴῃθ οθΓΘΠΙΟΠΥ {η[θθ οἱ ἴπθςδθ 
3ος -ἴΙπιθίς” Ν/6Γ6 ΠΟΝΝΠ οη ἴΠαίΓ 
|αἱ ΠΠΙΦ5ΙΟΠ, ΠΙΟΠΑ ἴμεπη, ἴθ 
58ΙΠ6 ΒΕ-Β4Ε "728" ἰπαῖ Ρ6ᾳη 
ἴπθ ΝΠοΙθ 5ἴοιγ. 

ΤΠ6 1ΓΘθΚ ΑίΓ Εοίοθ Πας (η 
56/Ν/06, 8Π ΔΝΕΓ8ΠΕ οἱ 12-14 
ΒΕ-84Ε αἱ αἲἱ πας, αἰίποιιοῇ 
ΠΙΟΓΘ ἴπαῃ ἴν/θΠίγ-Πνθ ΙΝ6Γ8 
8οοιγθα [Π ἰοίαί, ΠΘΝΝ α5 νθἰ| 
85 µ56ς ΊΓοπῃ οίΠθ/ αἰί6ά ΑΓ 
Εο;οςς ΙΜΙΠΙΠ ΝΑΤΟ. Ρ/β5επ!γ 
«68ος ηᾶς αρουί 12 ΒΕ-9Α 
8Π4 5 ΒΕ-ΔΕ ΙΠ Ταοίίσαι 


5 οἱηθ οἱ ἴη6 ρἱ[οί5 απά Πἰσηί 
ΟΙΘΝ5 ρο56 οη ἴπθ ΒΕ-Β4Ε 
'τ28” (566 ἰθχ!) ἰοᾳείμει ν/ίῃ 
Γεῖίγθα ρἰ[οίς ἰΠαί 5ε{νθα γη 
ἴμθ 948 ΤΗ5. 
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ΒθοοπΠαίἰςςαποθ αυ[[65, 
5ιρρ]εππεπίθα ὈΥ α 5/ΠαΙἱ 
ηυπιθεΓ οἱ ΒΕ-10465 ννίη 
Ιπτεά οαραβ!ες. 

ΤΠθ ΒΕ-84 Πἰδίογγ {5 ΩΠ6ί ου 
5ἱᾳΠΙήσοαπί ΙΠ ἴπθ οοπΙθχί οἱ 
8θΠΙ ΓΘοοΠΠαἰς58Π08. | 1949, 
Βεριβίίο ΑΙΓοΓαἩ 6ο. ργορο5θά 
α 5Μθρἰ-ΜΝΙΠῃ ΓβοΟΠΠ8Ι558ΠΟΘ 
ΝΘΓ5ΙΟΠ οἱ [ἶ5 Ε-84Ε ΠφΠίει πο 
Δορίθᾶ ϱΥ ἴπθ υ9ΑΕ. ΤΠθ 
ΟΟΠΠΡΒΠΥ ο8ΠΠ8 Ό8οκ ΝΝΙΙΠ ἴπθ 
Φ8ΠΠ8 ΡΓΟΡΟΒΒΙ ΙΠ ἴπθ οἰίπιαχ οἱ 
ἴπθ Κοίθᾶῃ ΥΛαΓ. ΤΠΕ Ιάεα ας 
{ο: ἴπθ οοηςἰΓιοἴίοη οἱ α ΠΙΦΙ- 
9ρ664 ρΠοίο-ΓθοοηΠβί558ηςθ 
ρἰαπθ οαρθΡΙ6 ἴο ἄθαί οη 8Π 
Θουαἱ ρᾶ56 ΝΝΙΙΠ ἴπε ΜΙα-15. 
ΤΠ6 οοπἱΓαοί ν/5 δΙ4Π6Ες {Π 
Αρη! 1951 απα ἴπε ᾖισί ΥΒΕ- 
84Ε ἰοοκ οἱ {ο: ἴπ6 ἤγςί ἴΙπ]θ {η 
ΕΘΡΙΙΕΓΥ 1952. ὑπίίκα πποςί 
ρ/Θνίους ΓΘοοηΠ8αἰ558Π0Θ 
ΙΓΟΓΙΗ, ἴπε ΒΕ-ΒάΕ ννᾶς 8ΓΠΠΘά 
ΝΤ {ου 0.9-οβΙΙϱΓΘ πιᾶοπίηθ 
σµΠ5. ΤΠ ΤπυπΠαεΓήΒ5Η ννας 
8ἰ5ο ἴπθ Πδῖ ορθΓαΙίοπα 
ΓΘΟΟΠΠΔΒΙΞ58ΠΟΘ αἰΓοΓαῇ α0ἱε ἴο 
Ο08{ΓΥ α [η]! Γ8ΠΦΕ οἱ οΒΙΠΕΓΕ5 
ΙΠοΙµαίπᾳ αἰοίπᾳ οβΙΠΕΓ85 {ο 
οἱο5θ-Ι1ρ ρΠοίοφΓαΡρΗΥ οἱ 
ΙΠαΙνίαμαἱ ἰαγᾳεῖς, ἰηπιθίγοαθη 
ΟΒΠΙΘΓ85 {ΟΙ ΠΟΠΖΟΠ-ἴο-ΠοΠίΖοῃ 
5ηοἱ5 απά ηαά 50Π18 ΠΙΦΠΙ-ἴίπιθ 
οαραΡΙΙγ μδίπᾳ 5ρεοΙα| 
ΟΒΠΠΕΓᾶ5 απ ἴῆθ α55οοἰαἰθα 
ΠΠΒΓΠΕΦΙΗΠΙ ΠΙα[85 0η δρθοία( 
ΕΙ8οἴοΓς. Α ἰοίαί οἱ 715 ΒΕ-84Ε 
ΥΝΘΓΘ Ὀμή ρ8ἰν/θθη 1952 απά 
1958. Μοθ ἴπαη Πα(ί οί 

ἴπες Μ/6Γ8 5μρρΙιθά ἰο Βδἱαίμπῃ, 
Ώεη/παίκ, ΕΓ8Π08, ΑΛ 85ί 
6ΓΠΙ8ΗΥ, 466068, |ίαἱγ, ἰπθ 
Νεἰηε[απας, ΝοΟΙΝάΥ, ΤυήΚ6Υ 
Πα Ταἰναῃ. 

Τπο Γαῖῖγεά ἄΓ8εΚ αΓογα[ νν! 
Ππα 4 ρἰαοε (Π ἴπθ ρἰ8Πθὰ 
Ανιαϊίοη Μυςα6ιΠῃ. 
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θε οσα 


«Να νοιώθεις κάτω απὀ το πόδι σου 137 ..νΝα διαθἑτεις µια ανάρτηση µε διπλές ...νΝα οδηγείς ἑνα αυτοκίνπτο, που σύμφω - ο) 
Ζωντανά ἆλογα, έτοιμα να ορµήσουν ράθδους πίσω και αμορτισἑέρ αερίου, να µε το ΟΑΒ (Ιαν 91) εἶναι καλύτερο ἕ 
στα 100 χιλιόμετρα σε 8 δευτερόλεπτα; που μπορεί να κρατήσει Το αυτοκίνητο  απὀ το οΙί ΑΤΙ και σύµφωνα µετο Αυΐο ἓ 
«Να έχεις ταυτόχρονα 4 αεριζόµενα και στις πιο δύσκολες στιγμές; Μοίοι υπά 5ρο/Π (2 Νοε 90) ξεπερνάει το ἒ 
δισκόφρενα µε ΑΒΡ, που ακινπτοποι- Να απολαμθάνεις µια αισθησιακἠ Καάεῖ 91 και το Οἰνὶς 1,6 ΝΤΕἘ; 8 
οὖν το αυτοκίνητο σε 40 µ. - απὀ τα φόρμα, κομψἠ και δυναμική σαν Ἴσως να εἶναι αμαρτία. Αλλά, τελικά, τι εἶναι Ξ 
100 χλμ/ώρα; αιλουροειδές; πιο όμορφο απὀ την αμαρτία; . 
ολο αὰα 
ρα. 


ΒΕΝΑυΙ Τ 19.16ς 1800 κ.ε., 16 θαλθίδες, 137 ΡΙΝ, ανώτατη ταχύτητα 215 χλμ/ώρα. ΕΚΠΟΜΠΕΣ ΡΥπων Ο0: 0,53 ατ/ πι - Η6 -- Νοχ : 0.36 ατ/Κπι 


πεπαυιιί1]19-]ός5:Ηγλυκειά αμαρτία. 


| 
ᾳ 
Το σχήµατους...υπέροχο, 


-' τοπεριεχόμενότους αξεπέραστο! 
ὶ τδας 


ϱ! ΜΙΚΡΟΙ ΘΛΗΓΟΙ ΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ 


Η αγορά των ελαφρών αεροσκαφών πέρασε µια σημαντικότατη κρίση την προηγούµενη δεκαετία 
που άφησε ανεξίτηλα τα σημάδια της. Πολλοί δε εἰναι αυτοί που πιστεύουν ότι η κρίση δεν όχει 
ξεπεραστεί ακόµη. Πολλές από τις µεγάλες κατασκευάστριες εταιρίες αναγκάστηκαν να διακό- 
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! ΜΙΚΡΟΙ ΘΛΗΓΟΙ ΤΗΣ ΠΤΗΣΗ: 


Ψουν την παραγωγή αρκετών απὀ ταµοντέλατους, ενώ πολλές απότις μικρότερες εξαφανίστηκαν. 
Το µεγαλύτερο θύμα υπήρξε η Ο855Π8 που δεν παράγει πλέον ελαφρά αεροσκάφη ενώ η Ρ{ρο: δια- 
σώθηκε με δραστικό περιορισμό μοντέλων που προσφέρει. Η µεγάλη αγορά βρίσκεται ὅπως θα 
περίµενε άλλωστε κανείς στη βορειοαµερικανική ήπειρο όπου οι τιµές, οι εγκαταστάσεις και η υπο- 
στήριξη επιτρέπουν την απόκτηση ενός ελαφρού αεροπλάνου τόσο για μετακινήσεις όσο και για 
αναψυχή, ενώ πολλές μικρές επιχειρήσεις καταφεύγουν σ᾿ αυτήν τη λύση για να υποστηρίζουν το 
δίκτυο διανομών και σέρβις. Επιπρόσθετα υπάρχουν εκατοντάδες εταιρίες αεροταξί που πλαισιώ- 
νονται από αερολέσχες και συλλόγους που κάνουν το αεροπλάνο και την πτήση προσιτή σε πολλά 
κοινωνικά στρώματα. Ο οδηγός παρουσιάζει µονοκινητήρια ελαφρά αεροπλάνα και ελικόπτερα 2-6 
θέσεων που βρίσκονται σε παραγωγή. Με κάποια επιφύλαξη περιλάβαμε τιµές ὀπου αυτό ήταν 
δυνατόν. Θα πρέπει όµως να τονίσουμε ότι αυτές είναι εντελώς ενδεικτικές και αφορούν συνήθως 
βασικά εξοπλισμένα αεροσκάφη µε παράδοση στις ΗΠΑ. Οι περισσότερες εταιρίες προσφέρουν 
ὲνα ευρύ φάσμα πρόσθετου εξοπλισμού που αφορά τόσοτις ανέσεις µέσα στην καμπίνα όσο και τα 
ηλεκτρονικά όργανα του αεροσκάφους, 


Επιμέλεια: Φ. Καραίωσηφίδης 
ΑεγοδραςἰαΙε/δοεαία ΤΒ.10 Τοῦαρο 


ΤΥΠΟΣ: Τετραθέσιο/πενταθέσιο ελαφρό αεροπλάνο 

ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗΣ: Αεροσπασιάλ/Σοκάτα 

ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ: Λαϊκόμιγκ 0-360-Α1ΑΏ, 180 ίππων 

ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ: μήκος: 7, µέτρα, εκπέτασµα: 9,7 µέτρα, επιφάνεια πτέρυγας: 11,9 τετρ. µέτρα 
ΒΑΡΗ: κενό: 670 κιλά, μέγιστο απογείωσης: 1.160 κιλά 

ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ: μέγιστη ταχύτητα: 247 χλμίώρα, ταχύτητα ταξιδίου (7556 της ισχύος); 235 χλμ./ώρα, 
οροφή: 3.960 µέτρα, αυτονομία (μέγιστο φορτίο καυσίµων-ταχύτητα ταξιδίου): 920 χλμ. (1.290 µε 
εφεδρική δεξαμενή). 

ΧΩΡΗΤΙΚΟΤΗΤΑ: θέσεις: 4/5, αποσκευές: 49 κιλά 

ΤΙΜΗ: 540.000 γαλλικά φράγκα 


Η Γαλλική εταιρία Σοκάτα µετά τη συγχώνευσή της µε την Αεροσπασιάλ εἶναι σήµερα ένας απὀ 


ϱ! ΜΙΚΡΟΙ ΘΛΗΓΟΙ ΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ 


τους μεγαλύτερους κατασκευαστές ελαφρών αεροσκαφών στον κὀσµο, Προσφέρει ουσιαστικά 
δύο σειρές μοντέλων, τα Ταμπίκο/Τομπέιγκο και τα μεγαλύτερα Τρίνιταντ. Το τετραθέσιο Ταμπίκο 
(ΤΒ.9) καιτο πενταθέσιο Τομπέιγκο είναι ολομεταλλικές κατασκευές µε µή ανασυρόµενο τρἰκυκλο 
σύστηµα προσγείωσης. Το μικρότερο αεροσκάφος χρησιμοποιεί τον κινητήρα 0-9920-Ώ2Α των 160 
ἵππων επίσης από τη Λαϊκόμιγκ. Η χωρητικότητα των δεξαμενών καυσίμων είναι 204 λίτρα αλλά 
υπάρχει και η δυνατότητα τοποθέτησης βοηθητικής δεξαμενής για την αύξηση της αυτονομίας, Η 
καμπίνα έχει τέσσερις/πέντε θέσεις (τέσσερις στο ΤΒ.9) και διπλά χειριστήρια. Η πίσω μονοκόμμα- 
τη διπλή θέση µπορεί να αφαιρεθεί για τη µεταφορά ελαφρού φορτίου. Η πρόσβαση στην καμπίνα 
γίνεται µέσω δύο θυρών, αριστερά-δεξιά που ανοίγουν προς τα πάνω. Στην αριστερή πλευρά του 
σκάφους υπάρχει η θυρίδα του χώρου των αποσκευών. 


ΑογοδραεἰαΙε/δοεαία Τ8.20 Τγιπ]άαἁ 


ΤΥΠΟΣ: Τετραθέσιο/πενταθέσιο µονοκινητήριο αεροσκάφος 

ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗΣ: Αεροσπασιάλ/Σοκάτα 

ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ: Λαικόμιγκ !0-540-04Ρ50, 250 ίππων 

ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ: µήκος: 7,71 µέτρα, εκπέτασµα: 9,9 µέτρα, επιφάνεια πτέρυγας: 11,9 τετρ. µέτρα 
ΒΑΡΗ: κενό: 791 κιλά, µἐγιστο απογείωσης: 1.335 κιλά 

ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ: μέγιστη ταχύτητα: 310 χλμ./ώρα, ταχύτητα ταξιδίου (7556 της ισχύος): 203 χλμ./ώρα, 
οροφή: 6.100 µέτρα, αυτονομία (µε πλήρες φορτίο καυσίµων-ταχύτητα ταξιδίου): 1.640 χλμ 
ΧΩΡΗΤΙΚΟΤΗΤΑ: θέσεις: 4/5, αποσκευές: 69 κιλά 

ΤΙΜΗ: - 


Τα Τρίνινταντ βασίζεται στο Τομπέιγκο του οποίου εἶναι και δίδυμος αδελφός εκτός απὀ το ανασυ- 
ρόµενο ηλεκτρο-υδραυλικό τρίκυκλο σύστηµα προσγείωσης και τον ισχυρότερο κινητήρα που του 
χαρίζουν κορυφαίες επιδόσεις στην κατηγορία του. Παράλληλα υπάρχεικαιη έκδοση ΤΒ.21 
Τηπιάαά ΤΟ µε τον υπερτροφοδοτούµενο (1μΓ2ο) κινητήρα Λαϊκόμιγκ ΤΙΟ-Ρ40-ΑΒΊΑΡΏ επίσης 250 
ἱππων, Έτσι το ΤΒ.2Ί αν και βαρύτερο κατά 25 κιλά είναι ταχύτερο στα μεγαλύτερα ύψη ενώ η επι- 
χειρησιακή οροφή του είναι 7.620 µέτρα. Το ΤΒ.21 διαθέτει στον στάνταρ εξοπλισμό και σύστηµα 
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παροχής οξυγόνου. Το αεροσκἀ : ί ί 
κ πμ ος Φος μεταφέρει 325 λίτρα Καυσίμου που βελτιώνει σηµαντικά την 


ΒεεεΠεγαΓί Ε32Α 


ΤΥΠΟΣ: τετραθέσιο/πενταθέ ἦ ἤ 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗΣ: Μπτσρηςς ασρμιῳ 
ων : .-... Ι0-520-ΒΒ των 285 ίππων 
': µηκος: ὃ µέτρα, εκπέτασµα: 1 : : 2 
ΒΑΡΗ νεο ον Ὃ ην ας ο τος τν κβάνως Πτέρυγας: 16,8 τετρ. µέτρα 
: µΕγιστη ταχύτητα: 338 χλμ/ώρα, ταχύτητα ταξιδίου (7506 της ισχύος): 319 χλμ/ώρα 


[ο] αν 
Ῥοφή: 5.443 µέτρα, αυτονομία (μέγιστο φορτίο Καυσίμων- ταχύτητα ταξιδίου): 1.326 χλμ 


Ἡ οοεΓαΙ! Βοηβη74 Α3ύ 
:Εξαθέσιο µονοκινητήριο ελαφρέ ἃ 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗΣ: μπορω κκ ὸ, 
ν ο... Κοντινένταλ |0-550-Β, 300 ἵππων 
Σ' μας 84 µέτρα, Εκπέτασµα: 103 ο. Επιφάνεια πτέρυγας: 16.8 τετρ. µέτρα 

ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ: μέγιστη ταχύτητα: ὗρα, τε . η 

τητα: 340 χλμ/ώρα, ταχύτητα ταξιδί ἕ- Ίος): ΐ 
Οροφή: 3.638 µέτρα, αυτονομία (μέγιστο φορτίο πώς ο ρὸ Ὃ καν, 


ΧΩΡΗΤΙΚΟΤΗΤΑ: θέσεις: 4/6 νε : 
ΤΙΜΗ:246.ΟΟ0 δολάρια ος 0 Κλά 


Το μοντέλο Α 36 ͵ 
ετονέ 
αποτελε[ε µ Οισχυρότερο κινητήρα αντικατέστησε τον προκάτοχὀ το 1983. Η σειρά 
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ϱ! ΜΙΚΡΟΙ ΘΛΗΓΟΙ ΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ 


καμπύλη ύψους-απόδοσης απὀ τον ατμοσφαιρικό που κάνει το Β36ΤΟ ταχύτερο σε µέσα μεγάλα 
ύψη, ενώ η οροφή αυξήθηκε στα 7.620 µέτρα. Η καμπίνα παρά τις αρχικές προθέσεις παραμένει 
ασυμπίεστη. Τα αεροπλάνο μεταφέρει 386 λίτρα καυσίμου που του δίδουν αυτονομία 1.822 χλμ. µε 


ταχύτητα ταξιδίου. 
Ομ]δίει ΡΙ({ς 5-28 


ΤΥΠΟΣ: Διθέσιο μονοκινητήριο διπλάνο 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗΣ: Κρίστεν Ἱντουστρις 

ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ: Λαϊκόμιγκ ΑΕΙΟ-Ρ40-Ρ4Α5 των 260 ίππων 

ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ: μήκος: 5,71 µέτρα, εκπέτασµα: θµέτρα, επιφάνεια πτέρυγας: 11,6 τετρ. µέτρα 
ΒΑΡΗ: κενό; 522 κιλά, μέγιστο απογείωσης; 797 κιλά 

ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ: μέγιστη ταχύτητα: 320 χλμ./ώρα, μέγιστη ταχύτητα ταξιδίου: 282 χλμ./ώρα, οροφή: 
6.400 µέτρα, αυτονομία (μέγιστο φορτίο καυσίµων-οικονομική ταχύτητα µε το 5636 της ισχύος): 
513 χλμ 

ΧΩΡΗΤΙΚΟΤΗΤΑ: θέσεις: 2, αποσκευές: 20 κιλά 

ΤΙΜΗ: 92.000 δολάρια 


Η εταιρία Κρίστεν κατασκευάζει σήµερα τα περίφηµα ακροβατικά διπλάνα ΡΙΗ5, ο πρὀδροµος τον 

οποίων το ΡΙ{5 θρθοία| σχεδιάστηκε το 1949-44 και πρωτοπέταξε το 1944. Η σειρά των μοντέλων 

που προσφέρονται σήµερα περιλαμβάνει το 9-1Ώ σε µορφή κιτ για συναρμολόγηση απὀ αυτούς 

που ασχολούνται µε Ιδιοκατασκευές, το 9-1Τ και 9-1Τ που αποτελούν εξέλιξη του αρχικού Πίτς 

Σπέσιαλ, το διθέσιο 95-2Α που υπάρχει επίσης και σε μονοθέσια έκδοση (9-29) µε κινητήρα 200 
ίππων και τέλος το ισχυρότερο 9-2Β που πρωτοπέταξε το 1982. Στο κλασικό αυτό διπλάνο µε τις 
ξύλινες πτέρυγες καλυμμένες µε πανί και τη μεταλλική άτρακτο, υπάρχουν δύο θέσεις και διπλά 
χειριστήρια, η µία πίσω απὀ την άλλη κάτω απὀ µία µονοκόμμµατη καλύπτρα. Ο επίπεδος, εξακύλιν- 
ὄρος κινητήρας οδηγεί µία δίφυλλη έλικα και οι δεξαμενές καυσίμων έχουν χωρητικότητα 110 
λίτρων. Το σύστηµα προσγείωσης είναι φυσικά σταθερό. Αξίζει να σημειωθεί ότιτο αεροσκάφος 
διατηρεί την ικανότητα αεροακροβατικής πτήσης χωρίς περιορισμούς. 
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(οπιπιαπάε: 1148 


ΤΥΠΟΣ: τετραθέσιο ελαφρό αεροπλάνο 

ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗΣ: Κομάντερ Αἰρκαφτ 

ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ: Λαἰκόμιγκ Ι0-540-Τ4Β5Ώ, 260 ίππων 

ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ: μήκος: 7,9 µέτρα, εκπέτασµα: 9,9 µέτρα, επιφάνεια πτέρυγας: 19.7 τετρ. µέτρα 
ΒΑΡΗ: κενό: 1.025 κιλά, μέγιστο απογείωσης; 1.456 κιλά 

ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ: µέγιστη ταχύτητα: 3934 χλμ/ώρα, ταχύτητα ταξιδίου (7526 της ισχύος): 304 χλμ/ώρα, 
οροφή; 6.600 µέτρα, αυτονομία (μέγιστο φορτίο καυσίµων-ταχύτητα ταξιδίου): 1.306 χλμ 
ΧΩΡΗΤΙΚΟΤΗΤΑ: θέσεις: 4, αποσκευές: 90 κιλά 

ΤΙΜΗ: 150.000 δολάρια 


Πρόκειται για το ΟΟ0ΠΙΠΙάΠΑΒΙ 114 που κατασκεύαζε τη δεκαετία του 1970 η εταιρία Ρόκγουελ. 
Μετά απὀ διακοπή της παραγωγής για αρκετά χρόνια το αεροσκάφος προσφέρεται και πάλι, ενώ 
υπάρχει και η πρόθεση παραγωγής και του μικρότερου 112 στην ἐκδοση ΤΟ µε τον υπερτροφοδο- 
τούµενο κινητήρα που προσέφερε κορυφαίες επιδόσεις στην κατηγορία του. Τόσο το 114, όσο και 
το 112 ἐχουν ανασυρόμενο σύστηµα προσγείωσης και η ευρύχωρη καμπίνα ἐχει τέσσερις πολυ- 
θρόνες αεροπορικού τύπου µε πρόσθετο χώρο αποσκευών στο πίσω µέρος. Τα διπλά χειριστήρια 
είναι στάνταρ στον εξοπλισμό. Τα αεροπλάνα πἑρα απὀ τις επιδόσεις τους εἰχαν θέσει πρότυπα 
στην ποιότητα κατασκευής, στυλ, πολυτέλεια και άνεση κατασκευής, χαρακτηριστικά που διατη- 
ρούν ακόµη και σήµερα παρ᾽ όλη την ηλικίατους. 


ΕΕΑ Α..202/18Α Βγανο 


ΤΥΠΟΣ: Ελαφρό διθέσιο/τριθέσιο αεροπλάνο 

ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗΣ:ΕΕΑ 

ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ: Λαικόμιγκ ΑΕΙΟ-360-Β1Ε 180, ίππων 

ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ:µήκος; 7,3 µέτρα, εκπέτασµα: 9,79 µέτρα, επιφάνεια πτέρυγας: 13,84 τετρ. µέτρα 
ΒΑΡΗ: κενό; 700 κιλά, μέγιστο απογείωσης; 1.050 κιλά 

ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ: μέγιστη ταχύτητα: 241 χλμ/ώρα, ταχύτητα ταξιδίου (7536 της ισχύος): 226 χλμ/ώρα, 
οροφή: 5.490 µέτρα, αυτονομία (πλήρες φορτίο καυσίμων): 966 χλμ. 

ΧΩΡΗΤΙΚΟΤΗΤΑ: θέσεις; 2/3, αποσκευές; 100 κιλά 

ΤΙΜΗ: - 
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Τὸο μικρό αυτό αεροσκάφος, ιταλικής σχεδίασης κατασκευαζόταν αρχικά από την 9ΙΑΙ-ΜαΓΟΠΕΙ 
αλλά στη συνέχεια και κατόπιν ειδικής συμφωνίας εξελίχθηκε και σήµερα βρίσκεται σε 
περιορισμένη παραγωγή απὀ την ελβετική εταιρία ΕΓΑ. Χρησιμοποιείται ευρύτατα σαν 
εκπαιδευτικό σε αερολέσχες και αεροπορικές εταιρίες και τη ρυμούλκηση ανεµοπτέρων. 
Υπάρχουν τρεις βασικές εκδόσεις, το Α9.202/15 µε κινητήρα 150 ἵππων, Το Α5.202/ Ί 8Α καιτο 
ισχυρότερο της σειράς Ας. 202/26Α µε κινητήρα 260 ίππων που βρίσκεται ακόµη σε εξέλιξη. Το 
αεροπλάνο είναι ολομεταλλική κατασκευή µε εκτεταμένη χρήση συνθετικών υλικών στην επικάλυ- 
Ψη της ατράκτου. Το σύστηµα προσγείωσης είναι µη ανασυρόμενου τυπου, τρίκυκλο µε μονό τροχὀ 
σε κάθε σκέλος. Ο τετρακύλινδρος επίπεδος κινητήρας οδηγεί µία τρίφυλλη έλικα καιη χωρήτικό- 
τητα των δεξαμενών είναι 170 λίτρα. Όλα τα μοντέλα µε την κατάλληλη φόρτωση έχουν δυνατότη- 
τα απεριόριστης αεροακροβατικής πτήσης. Στην περίπτωση αυτή, το Α9.206/ 18Α έχει µέγιστη 
ωφέλιµη μεταφορική ικανότητα, συμπεριλαμβανομένου και του καυσίμου 1ο κιλά και μέγιστο 
βάρος απογείωσης 950 κιλά. Η καμπίνα έχει δύο θέσεις, η µία δίπλα στην άλλη κάτω απὀ μιά µονο- 
κόµµατη καλύπτρα που ανοίγει γλιστρώντας προς τα πίσω. Προαιρετικά είναι δυνατή η 
τοποθέτηση τρίτου καβίσµατος στη θέση των αποσκευών. 


σκΟΡ 112 


ΤΥΠΟΣ: Ελαφρό διθέσιο αεροπλάνο 

ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗΣ: ΟΒΟΒΕΝ 

ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ: Λαικόμιγκ 0-235, 90 ἱππων 
ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ: μήκος; 6,9 µέτρα, εκπέτασµα: 11 µέτρα, επιφάνεια πτέρυγας: 12.4 τετρ. µέτρα 
ΒΑΡΗ: κενό; 630 κιλά, μέγιστο απογείωσης; 893 κιλά 
ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ: μέγιστη ταχύτητα: - χλμ/ώρα, µέγιστη ταχύτητα ταξιδίου: 255 χλμίώρα, οροφή: 5.485 
µέτρα, αυτονομία (πλήρες φορτίο καυσίμων): 1470χλμ 

ΧΩΡΗΤΙΚΟΤΗΤΑ: θέσεις; 2, αποσκευές; 30 κιλά 

ΤΙΜΗ: - 
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Το μικρό αυτό αεροπλάνο σχεδιασμένο από το μεγάλο οίκο κατασκευής ανεµοπτέρων πρωτοπέ- 
ταξε το 1984. Η εταιρία βασισμένη στην προηγούµενη εμπειρία κατασκεύασε ένα σκάφος µε 
µεγάλο εκπέτασµα και διάταµα (9.8) που ουσιαστικά γεφυρώνει το χάσμα που υπάρχει ανάµεσα στα 
µοτοανεμόπτερα και τα ελαφρά αεροσκάφη. Η κατασκευή του σκελετού της ατράκτου και της πτέ- 
ρυγας εἶναι απὀ αεροπορικό αλουμίνιο, ενώ η επικάλυψη είναι στο µεγαλύτερο µέρος της συνθετι- 
κή. Η πτέρυγα έχει ενσωματωμένο μηχανισμό που επιτρέπει την αναδίπλωσή της ηλεκτρικά σε 
λιγότερο απὀ δύο λεπτά ενώ οι σύνδεσμοι των πηδαλίων/φλαπς συνδέονται και αποσυνδέονται 
αυτόματα. Το µή ανασυρόµενο τρἰκυκλο σύστηµα προσγείωσης επιτρέπει την εύκολη φόρτωση και 
µεταφορά του µε τρέιλερ. Η καμπίνα για δύο άτοµα έχει καθίσματα το ἑνα δίπλα στο άλλο και δύο 
θύρες πρὀσβασης που ανοίγουν προς τα πάνω και υπάρχουν διπλά χειριστήρια. 0 τετρακύλινδρος, 
επίπεδος κινητήρας οδηγεί µία δίφυλλη έλικα της οποίας το βήμα μεταβάλλεται ηλεκτρικά. Το 
αεροσκάφος διακρίνεται για την ευκολία χειρισμοί και τα πολύ καλά πτητικά χαρακτηριστικά του. 


ΙΑΚΕ 1.Α-250 Κεπεραίε 


ΤΥΠΟΣ: µονοκινητήριο πενταθέσιο/εξαθέσιο αμφίβιο αεροπλάνο 

ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗΣ: ΙΑΚΕ 

ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ: Λαικόμιγκ Ι0-Ρ40-048Β5, 250 ίππων 

ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ: μήκος: 8,64 µέτρα, εκπέτασµα: 11:68 µέτρα, επιφάνεια πτέρυγας: 15,8 τετρ. µέτρα 
ΒΑΡΗ: κενό: 839 κιλά, µέγιστο απογείωσης; 1.424 κιλά 

ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ: μέγιστη ταχύτητα: 258 χλμ./ώρα, ταχύτητα ταξιδίου (7536 της ισχύος): 245 χλμ/ώρα, 
οροφή: 4.480 µέτρα, αυτονομία (μέγιστο φορτίο καυσίμων: 1.668χλµ 

ΧΩΡΗΤΙΚΟΤΗΤΑ: θέσεις: 5/6, αποσκευές: 90 κιλά 

ΤΙΜΗ: - 


Η εταιρία Λέικ ειδικεύεται στη σχεδίαση και κατασκευή των μικρών αυτών αμφίβιων που είναι εξαι- 
ρετικά δημοφιλή στις ΗΠΑ καιτον Καναδά. Σε πολλές δε περιοχές Καναδικών πολιτειών εἶναι το 
μοναδικό μέσον πρόσβασης. Το πρὠτο αεροσκάφος 0-1 9ΚίπΙπιεΓ πρωτοπέταξε το 1847 και ακο- 
λούθησαν κατά σειρά τα 0-2 ΞΚΙΠΠΙΕΓΙΝ,Α-4,ἱΑ-4Α,|Α-4Ρ,ἱΑ-4ς9 και Α-4Τ. Η εταιρία 
προσφέρει σήµερα δύο βασικά μοντέλα σε τέσσερις παραλλαγές. Έτσι υπάρχουν | Α4-20ΟΟΕΡ και 
968 ΕυΓΥ µε τετρακύλινδρους και εξακύλινδρους κινητήρες 200 ίππων που οδηγούν δίφυλλες ἑλι- 
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κες, ενώ η χωρητικότητα των δεξαμενών καυσίμων είναι 191 λίτρα και ταισχυρότερα | Α-250 
Βεπεφαῖε και ΤµΓϱο Βεπεφαίθ. Το τελευταίο διαθέτει τον υπερτροφοδοτούµενο κινητήρα ΤΙΟ-540 
µε 275 ίππους και 204 λίτρα καυσίμων (950 λίτρα µε βοηθητική δεξαμενή). Ο υψηλά τοποθετημένος 
κινητήρας επιτρέπει την κατασκευή µιάς ευρύχωρης καμπίνας που στην περίπτωση του 
Ρενεγκέιτ/Τούρμπο Ρενεγκέιτ ἐχειθέσεις για τον πιλότο καιτέσσερις/πέντε επιβάτες ενώ υπάρχει 
και χώρος για αποσκευές στο πίσω µέρος. Ὅλα τα καθίσματα (εκτός του πιλότου) μπορούν να 
αφαιρεθούν για τη µεταφορά φορτίου. Η πρόσβαση στην καμπίνα γίνεται µέσω του αλεξινέµιου που 
ανοίγει σε δύο τμήματα, αριστερά-δεξιά. Το αεροσκάφος είναι αμφίβιο και έχει ληφθεί πρόνοια για 
τη στεγανοποίηση και προστασία από τη διάβρωση (και από το αλμυρό νερὀ μετά απὀ παραγγελία) 
όλων των ευπαθών μερών. Το τρίκυκλο σύστηµα προσγείωσης ανασύρεται υδραυλικά ενώ υπὰρ- 
χουν και δύο σταθεροί πλωτήρες, 


Μαι]ε Μ-7-235 δΗρετ Κοεκεί 


ΤΥΠΟΣ: τετραθέσιο/πενταθέσιο ελαφρό 9ΤΟΙ αεροπλάνο 

ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗΣ: Μαυ[ε ΑΙΙ Ιπο, 

ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ: Λαικόμιγκ ΙΟ-Ρ40-1ΑΡΌ (-01Α50, )235 ἱππων 

ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ: μήκος: 7,18 µέτρα, εκπέτασµα: 10,3 µέτρα, επιφάνεια πτέρυγας: 19,6 τετρ. µέτρα 
ΒΑΡΗ: κενό: 681 κιλά, μέγιστο απογείωσης; 1.194 κιλά 

ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ: μέγιστη ταχύτητα: 289 χλμ/ώρα, ταχύτητα ταξιδίου (753οτης ισχύος): 265 χλμ/ώρα, 
οροφή: 7.100 µέτρα, αυτονομία (μέγιστο φορτίο καυσίμων): 1.280 χλμ 

ΧΩΡΗΤΙΚΟΤΗΤΑ: θέσεις; 4/5, αποσκευές; 90 κιλά 

ΤΙΜΗ: - 


κ Ξε 
, 


Η µικρή αυτή αμερικανική εταιρία µετά από µιά περίοδο σοβαρών οικονοµικών προβλημάτων ανα- 
διοργανώθηκε και συνεχίζει την παραγωγή μιάς µεγάλης ποικιλίας μοντέλων απὀ τα εργοστάσιά 
της στην πολιτεία Τζώρτζια. Τα μοντέλα που διατίθενται σήµερα είναι: το τετραθέσιο Μ-5-1800 
Γυπα( Βοοκαῖ µε κινητήρα 180 ἵππων, το επίσης τετραθέσιο Μ-5-200 µε κινητήρα 200 ἵππων καιη 
ἐκδοση μεταφοράς φορτίου Μ-5-210Τ6 δίαΓ Βοοκεῖ µε τον υπερτροφοδοτούµενο τετρακύλινδρο 
επίπεδο κινητήρα ΤΟ-860-Ε 1Α6Ώ 210 ίππων, το Μ-7-235 και η παραλλαγή του Μ-ο µε διαφορετική 
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πτέρυγα ΜΧ-7. Η ποικιλία γίνεται ακόµη µεγαλύτερη αν υπολογίσει κανείς ότι µερικά απὀ τα 
μοντέλα υπάρχουν µε επίπεδους και µη κινητήρες, ενώ υπάρχουν και αμφίβιες παραλλαγές µε 
πλωτήρες. Όλα τα αεροπλάνα έχουν χαρακτηριστικά 9ΤΟΙ.. Η κατασκευή είναι ολομεταλλική. Η 
καμπίνα έχει τέσσερις/πέντε θέσεις. Το πίσω διπλό/τριπλὀό κάθισµα µπορεί να αφαιρεθεί για τη 
µεταφορά φορτίου. Η πρόσβαση γίνεται απὀ δύο πόρτες στη δεξιά πλευρά του σκάφους, ενώ 
υπάρχει και θυρίδα προς το χώρο των αποσκευών. Ο εξακύλινδρος κινητήρας του Μ-7-235 οδηγεί 
µια τρίφυλλη έλικα καιη χωρητικότητα των δεξαμενών καυσίμου είναι 238 Μίτρα. Τα αεροσκάφη της 
αμερικανικής εταιρίας έχουν τη φήμη αξιόπιστων μηχανών και για πολλά χρόνια είναι εξαιρετικά 
δημοφιλή κάτι στο οποίο συμβάλλει και η χαμηλή τιµή τους, 


ΜΟΟΠΕΥ Μ2ΘΚΤΡΕ, 


ΤΥΠΟΣ: Τετραθέσιο ελαφρό αεροπλάνο 

ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗΣ: ΜοοΠεγ 

ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ: Κοντινένταλ ΤΦΙΟ-360-ΜΒ-Ί, 210ίππων. 

ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ: μήκος; 7,75 µέτρα, εκπέτασµα: 11 µέτρα, επιφάνεια πτέρυγας: 16.24 τετρ. μέτρα 
ΒΑΡΗ: κενό: 816 κιλά, µέγιστο απογείωσης; 1.315 κιλά 

ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ: µέγιστη ταχύτητα: 373 χλμ/ώρα, ταχύτητα ταξιδίου (7506 της ισχύος): 338 χλμ/ώρα, 
οροφή: 7.315 µέτρα, αυτονομία (μέγιστο φορτίο καυσίµων- οικονομική ταχύτητα ταξιδίου, 5506 της 
ισχύος): 2.190 χλμ 

ΧΩΡΗΤΙΚΟΤΗΤΑ: θέσεις: 4, αποσκευές; 60 κιλά 

ΤΙΜΗ: 160.000 δολάρια 


Τα τρία μοντέλα που προσφέρει σήµερα η εταιρία κατατάσσονται στην κορυφή της κατηγορίας 
τους σε επιδόσεις σε όλους σχεδόν τους τοµείς. Το Μ2ΟΚ (252Τ5Ε) διαδέχθηκε στην παραγωγή 
τομοντέλο 2531, το 1985. Οικυριότερες διαφορές επικεντρώνονται στο νέο υπερτροφοδοτούµενο 
κινητήρα µε στρόβιλο Γκάρετ ΤΕΟΔ4 και αυτόματη εισαγωγή που αποδίδει 210 ίππους, ενώ οι δεξα- 
µενές έχουν χωρητικότητα 286 λίτρα. Το σύστηµα προσγείωσης εἶναι ηλεκτρικά ανασυρόµενο σε 
πλήρως καλυπτόµενες φωλεές. Η καμπίνα έχει τέσσερις πολυθρόνες αεροπορικού τύπου, απὀ τις 
οποίες οι δύο πίσω διπλώνουν για τη µεταφορά φορτίου Τα διπλά χειριστήρια περιλαμβάνονται 
στον στάνταρ εξοπλισμό ενώ υπάρχει χώρος αποσκευών στο πίσω µέρος µε πρόσβαση είτε απὀ 
την καμπίνα, είτε απὀ εξωτερική θυρίδα. Η κατασκευάστρια εταιρία προσφέρει επίσης το μοντέλο 
Μ20ν Μ5Ε µε ἴδιες διαστάσεις καμπίνας αλλά τον επίπεδο τετρακύλινδρο κινητήρα ΙΟ-360-ΑΞΒΘΏ, 
200 ίππων Και χαμηλότερες επιδόσεις. 


Μοοπεγ Μ20Ι,ΤΙ 5 


ή μὴ 


/ 
ΑΗ 


| νωημΕ ΜΑΡΙ 
ο. ο ΜΒΕΥ 
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ΤΥΠΟΣ: ελαφρό τετραθέσιο αεροπλάνο 

ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗΣ: Μοοπεγ 

ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ: ΤΙΟ-Ρ40-ΑΕΡΑ, 235 ίππων 

ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ: μήκος; 7,75 µέτρα, εκπέτασµα: 111 µέτρα, επιφάνεια πτέρυγας: 16.24 τετρ. µέτρα 
ΒΑΡΗ: κενό: 942 κιλά, μέγιστο απογείωσης: 1.415 κιλά 

ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ: μέγιστη ταχύτητα: - χλμ/ώρα, μέγιστη ταχύτητα ταξιδίου: 413 χλμ/ώρα, οροφή: 7.620 
µέτρα, αυτονομία: 1.945 χλμ 

ΧΩΡΗΤΙΚΟΤΗΤΑ: θέσεις; 4, αποσκευές: 90 κιλά 

ΤΙΝΗ: 180.000 δολάρια 


Το Μροι. έγινε διαθέσιμο το 1988 σαν το κορυφαίο μοντέλο της σειράς, Βασισμένο στο 231-205 
προσφέρει ακόµη καλύτερες επιδόσεις, αεροδυναµικές βελτιώσεις, εσωτερική πολυτέλεια και 
άνεση ταξιδίου στην εξαιρετικά προσεγμένη καμπίνα. Μιά άλλη έκδοση του ιδίου μοντέλου προ- 
σφέρεται µε εξακύλινδρο κινητήρα Πόρσε ΡΕΜ 3200-Ν03 217 ἵππων µε ψεκασμό Βοδοῇ Κ-ὐείγοπίο 
και ηλεκτρονική ανάφλεξη Μαρπαί! ΜαΓ6Ι! που οδηγεί µία δίφυλλη έλικα. Το μοντέλο αυτό προσφέ- 
ρεταιµε εσωτερικό καμπίνας σχεδιασμένο επίσης από την Πόρσε. Η χωρητικότητα των δεξαμενών 
είναι 250 λίτρα. 


Ρίρει ΡΑ-28-181 Ατεπογ ῆ1 


ΤΥΠΟΣ: Ελαφρό τετραθέσιο αεροπλάνο 

ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗΣ: Ρ/ρ6Γ 

ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ: Λαικόμιγκ -260-Α4Μ, 180 ίππων 

ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ: μήκος: 7,27 µέτρα, εκπέτασµα: 10,67 µέτρα, επιφάνεια πτέρυγας: 15,8 τετρ. µέτρα 

ΒΑΡΗ: κενό; 658 κιλά, µέγιστο απογείωσης: 1.196 κιλά 

ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ: μέγιστη ταχύτητα: 239 χλμ/ώρα, ταχύτητα ταξιδίου (7556 της ισχύος): 239 χλμ/ώρα, 

οροφή: 4.160 µέτρα, αυτονομία (μέγιστο φορτίο καυσίμων-ταχύτητα ταξιδίου µε 7526 της ισχύος): 
3 


χλμ. 
ΧΩΡΗΤΙΚΟΤΗΤΑ: θέσεις; 4, αποσκευές: 90 κιλά 
ΤΙΜΗ: 94.000 δολάρια 


Η Πάιπερ επέζησε της μεγάλης κρίσης στη γενική αεροπορία της προηγούμενης δεκαετίας, όχι 
όµως και χωρίς απώλειες. Η παραγωγή πολλών απὀ τα μοντέλα διεκόπη και για πολλά από αυτά 
δεν αποκαταστάθηκε ποτέ. Σήµερα στη μικρότερη κλίµακα της σειράς προσφέρονται τρία συνολικά 
μοντέλα σε πέντε παραλλαγές: το ΡΑ-18-150 5ιρ6/ ΟΡ µε κινητήρα 190 ίππων και δύο θέσεις, το 
τετραθέσιο ΡΑ-28-161 ἸΛ/αιίοί µε κινητήρα 160 ίππων και η διθέσια παραλαγή του Οα46ἱ για εκπαί- 
ὄευση ΝΕΒ/ΕΒ και το ΑΓοΠ6Γ, Το αεροπλάνο βασίζεται στο Τσερόκι (που πρωτοπαρουσιάστηκε το 
1972) καιτο διάδοχο του Τσερόκι Άρτσερ και η σχεδίαση άρχισε ήδη να δείχνει την ηλικία της, 
παραμένει όµως ένα εξαιρετικά δημοφιλές αεροπλάνο. Το σύστηµα προσγείωσης είναι µή ανασυ- 
ρόµενο µε αεροδυναµικά καλύμματα. Η τετραθέσια καμπίνα διαθέτει χώρο στο πἰσω μέρος για απο- 
σκευές, ενώ οι πίσω θέσεις μπορούν να αφαιρεθούν για τη µεταφορά φορτίου, 


ΡΙρεΓ ΡΑ-22-201 δαγαίορα 


ΤΥΠΟΣ: Ελαφρό εξαθέσιο µονοκινητήριο αεροπλάνο 

ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗΣ: ΡἱρεΓ 

ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ: Λαϊκόμιγκ Ι0-Ρ40-Κ145 300ίππων 

ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ: μήκος: 8,44 µέτρα, εκπέτασµα: 11.02 µέτρα, επιφάνεια πτέρυγας: 16,56 τετρ. µέτρα 
ΒΑΡΗ: κενό: 906 κιλά, µέγιστο απογείωσης; 1.633 κιλά 

ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ: µἐγιστη ταχύτητα: 282 χλμ/ώρα, ταχύτητα ταξιδίου (7556 της ισχύος): 278 χλμ/ώρα, 
οροφή: 4.875 µέτρα, αυτονομία (µέγιστο φορτίο καυσίμων): 1.981 χλμ 

ΧΩΡΗΤΙΚΟΤΗΤΑ: θέσεις; 6, αποσκευές; 90 κιλά 

ΤΙΜΗ: 185.000 δολάρια 
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ϱ/ ΝΙΚΡΟΙ ΘΛΗΓΟΙ ΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ 


Το Σαρατόγκα αποτελεί το τυπικότερο παράδειγµα του άνω σκέλους της Κλίµακος των ελαφρών 
αεροπλάνων που προσφέρει η αμερικανική εταιρία Πάιπερ που περιλαμβάνει επίσης το ΡΑ-28Η- 
201 ΑΓΤΟΝΝ και 2017 Τι(ροα(τονν µε κινητήρα 200 ίππων (υπερτροφοδοτούµενο για το 2017], το ΡΑ- 
20-269 Ὀακοία, το ΡΑ-32(Β)-201(5Ρ)(Τ) και το κορυφαίο ΡΑ-46-350Ρ Μαιίοιι ΜΙΓαθ που διεκδικεί 
τα σκήπτρα του ταχύτερου μονοκινητήριου αεροσκάφους παραγωγής (µε εμβολοφόρο κινητήρα- 
350 ἵππων) µε μέγιστη ταχύτητα ταξιδίου 434 χλμ./ώρα. Το Σαρατόγκα προσφέρεται σε τρεις συνο- 
λικά παραλλαγές, τη βασική ΡΑ-22-301, την έκδοση µε ανασυρόµενο σύστημα προσγείωσης ΡΑ- 
32Η-901 και την έκδοση µε ανασυρόµενο σύστηµα προσγείωσης και υπερτροφοδοτούµενο, επίπε- 
δο εξακύλινδρο κινητήρα ΤΙΟ-Ρ40-51ΑΡΏ που αποδίδει 300 ίππους και οδηγεί μιά δίφυλλη έλικα. Η 
οικογένεια των Σαρατόγκα (συμπεριλαμβανομένου και του μοντέλου | αποθ µε ουρά Ἵ που δεν 
παράγεται πλέον) επέβαλε νέα επίπεδα επιδόσεων και άνεσης ταξιδίου στη γενική αεροπορία απὀ 
την εμφάνισή τους το 1979. Η Πάιπερ προσφέρει µιά µεγάλη ποικιλία επιλογών για τη διαµόρφωση 
της άνετης (9, 19Χ1,24Χ1,07) καμπίνας ανάμεσα στις οποίες και µία τετραθέσια ειδική για επιχείρη- 
µατίες ή µία επτά θέσεων που προορίζεται για εταιρίες αεροταξί. Η πρόσβαση γίνεται από δύο πόρ- 
τες τύπου αυτοκινήτου, µία εμπρός δεξιά και µία αριστερά πἰσω. Στο πίσω µέρος της καμπίνας 
υπάρχει χώρος αποσκευών ενώ επιπλέον χώρος αποθήκευσης υπάρχει ανάµεσα στο πυρίµαχο τοί- 
χωμα του κινητήρα και το διαχωριστικό του πίνακα οργάνων. 


ΚΟΒΡΙΝ ΡΕ 400/180 Κερεπί 


ΤΥΠΟΣ: Ελαφρό τετραθέσιο αεροπλάνο 

ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗΣ: Ανίοης ΡΙ6ΙΓΘ Βοθίῃ 

ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ: Λαϊκόμιγκ 0-360-Α, 180 ίππων 
ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ:µήκος: 6,96 µέτρα, εκπέτασµα: 8,72 µέτρα, επιφάνεια πτέρυγας; 13,6 τετρ. µέτρα 
ΒΑΡΗ: κενό; 600 κιλά, μέγιστο απογείωσης: 1.100 κιλά ; 
ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ: μέγιστη ταχύτητα: 278 χλμ/ώρα, ταχύτητα ταξιδίου (7556 της ισχύος): 26/ χλμ/ώρα, 
οροφή: 4.720 µέτρα, αυτονομία (μέγιστο φορτίο καυσίμου-οικονομική ταχύτητα ταξιδίου µε 65 της 
ισχύος): 1.450 χλμ 

ΧΩΡΗΤΙΚΟΤΗΤΑ: θέσεις: 4/5, αποσκευές: 40 κιλά 
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0 ΜΙΚΡΟΙ ΦΛΗΓΟΙ ΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ 


ΤΙΜΗ: 590.000 γαλλικά φράγκα 


Η γαλλική εταιρία κατασκευάζει τη σειρά των αεροπλάνων ΓΒ 400 απὀ το 1973 που σήµερα περι- 
λαμβάνει πέντε µέλη, το ΏΒ 400/100 Οαα6ί µε κινητήρα 100 ἵππων, το ΏΒ 400/120 ΠΏαιιρΏίῃ µε κινη- 


ν/ ο” . - ἃ ιν 
τήρα 120 ίππων, το ΏΒ 400/160 µε κινητήρα 160 ίππων, το ΏΒ 400/180 και την ειδική ἐκδοσή του ΏΒ 
400/180Β για τη ρυμούλκηση ανεµοπτέρων. Όλα τα αεροπλάνα εἶναι βασικά ξύλινες κατασκευές µε 
ενίσχυση αλουμινίου και επικάλυψη απὀ Ντάκρον. Η καμπίνα επιτρέπει σε τέσσερα άτοµα (τρία στα 
μικρότερα μοντέλα) να κάθονται σε ατομικά καθίσματα, ενώ για τοΏ)Β 400/180 υπάρχει η δυνατότη- 
τα μεταφοράς 3 ατόμων στο πίσω μονοκόμµατο κάθισµα, ενώ υπάρχει επιπλέον χώρος για 50 κιλά 
αποσκευών. Η οροφή της καμπίνας μετακινείται ολόκληρη προς τα πίσω, επιτρέποντας έτσι την 
άνετη πρόσβαση. Το σύστηµα προσγείωσης είναι σταθερό µε αεροδυναµικά όµως καλύμματα. Η 
εταιρία προσφέρει επίσης και το μοντέλο Β 3000/160 µιάς άλλης πολυμελούς σειράς που δεν βρἰ- 
σκεται σήµερα σε παραγωγή. Πρόκειται επίσης για ένα τετραθέσιο ολομεταλλικό ελαφρό αδροσκά- 
φος µε κινητήρα Λαἰκόμιγκ 160 ίππων. Στο παρελθόν είχαν γίνει προσπάθειες για την αντικατά- 
σταση των κινητήρων των μοντέλων της εταιρίας µε τροποποιηµένους κινητήρες αυτοκινήτων, 
ειδικότερα τύπου Πεζό και Πόρσε και είχαν παρουσιαστείκαι πρωτότυπα αλλά κανένα απὀ αυτά δεν 
πέρασε ποτέ σε παραγωγἠ. 


Επρίτοπι 280ΕΧ δµαγ]ς 


ΤΥΠΟΣ: τριθέσιο ελαφρό ελικόπτερο 

ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗΣ: ΕΠΕΙΓΟΠΙ 

ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ: Λαἰκόμιγκ ΗΙΟ-360-Ε1ΑΏ, 225ίππων 

ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ: συνολικό µήκος: 8,43 µέτρα, διάµετρος κυρίως ρότορα: 9,75 µέτρα 

ΒΑΡΗ: κενό: 680 κιλά, µέγιστο απογείωσης; 1.179 κιλά 

ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ: μέγιστη ταχύτητα: 188 χλμ/ώρα, οικονομική ταχύτητα ταξιδίου: 177 χλμ/ώρα, αυτονο- 
µία (μέγιστο φορτίο καυσίμων): 483 χλμ. 

ΧΩΡΗΤΙΚΟΤΗΤΑ: θέσεις: 3, αποσκευές; 50 κιλά 

ΤΙΜΗ: 225.000 δολάρια 


..5.5.25252«ΑΔΑ----ἎὑὕὉϕώὌώὌ«. .ωμωμοο κ ἃωςΣΧΣΛ-ιωιυι. 
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ϱ/ ΜΙΚΡΟΙ 0ΛΗΓ0Ι ΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ 


Το 280Ε αποτελεί βελτίωση µιάς µακριάς σειράς επιτυχημένων εμπορικά ελαφρών ελικοπτέρων 
που διακρίνονται για τις επιδόσεις τους, την οικονομία καυσίμων και την άνεση ταξιδιού που προ- 
σφέρουν. Η αμερικανική εταιρία προσφέρει ακόµη το παλαιότερο μοντέλο Γ-28Ε/Ρ που πρωτοπα- 
ρουσιάστηκε το 1984 καθώς και τη βελτιωμένη έκδοση 280Ε. Η τελευταία προσθήκη στη σειρά είναι 
το 2ΒΟΕΧ µε νέα σκέλη προσγείωσης, επανασχεδιασµένες κάθετες και οριζόντιες επιφάνειες 
ελέγχου, νέο άξονα του κυρίως στροφείου που καλύπτει τις ράβδους ελέγχου και επανασχεδια- 
σµένο ουραίο τµήµα. Πολυτελές είναι και το εσωτερικό της καμπίνας µε τρία καθίσματα η 
πρόσβαση στην οποία γίνεται απὀ δύο µεγάλες πόρτες. Η εταιρία προσφέρει µια µεγάλη σειρἆ προ- 
αιρετικού εξοπλισμού ανάµεσα στα οποία και βαρούλκο ανάσυρσης κ.α, Αξίζει να σημειωθεί ότιη 
εταιρία όχει υπό εξέλιξη την έκδοση ΤΗ-28 µε στροβιλοκινητήρα ἍΆλισον που προορίζεται για 
εκπαίδευση. Στις ΗΠΑ οι αστυνομικές δυνάμεις πολλών πολιτειών χρησιμοποιούν 

ελικόπτερα Ἐνστρομ σε αστυνομικά καθήκοντα. 


ΗΠ ΤΕΝ υΗ-12Ε 


ΤΥΠΟΣ: τριθέσιο ελαφρό ελικόπτερο 

ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗΣ: Ηί]εΓ Βοαθ/5δοΠ 

ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ: Λαἰκόμιγκ νΝΟ-Ρ40-02Α, 340 ίππων 

ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ: συνολικό µήκος: 12,41 µέτρα, διάµετρος κυρίως ρότορα 10,80 µέτρα 

ΒΑΡΗ: κενό; 798 κιλά, μέγιστο απογείωσης: 1.406 κιλά 

ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ: μέγιστη ταχύτητα: 194 χλμ/ώρα, ταχύτητα ταξιδίου: 145 χλμ./ώρα, αυτονομία (µέγι- 
στο φορτίο καυσίμου): 278 χλμ. (548 χλμ. µε πρόσθετη βοηθητική δεξαμενή) 

ΧΩΡΗΤΙΚΟΤΗΤΑ: θέσεις: 3, αποσκευές; 70 κιλά 

ΤΙΜΗ: 235.000 δολάρια 


Η αμερικανική εταιρία µετά από µιά σειρά σοβαρών οικονοµικών προβλημάτων επανέλαβετο 1985 
τις παραδόσεις του ελαφρού ελικοπτέρου υΗ-{2 που µέχρι τα τέλη της δεκαετίας του 1970 κατα- 
σκεύαζε η Φαίρτσαϊλντ. Η καμπίνα αποτελείται απὀ ένα διαφανή θόλο µε δύο µεγάλες πόρτες στις 
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δύο πλευρές. Στην καμπίνα του βασικού μοντέλου έχει τρεις θέσεις, ενώ στην έκδοση ΙΗ-12Ε4 
υπάρχουν τέσσερις θέσεις, µία µπροστά και τρεις πίσω. Παλαιότερα η εταιρία προσέφερε το ίδιο 
βλικόπτερο µε στροβιλοκινητήρα Άλισον (0Η-12ΕΤ, Ι)Η-12Ε4Τ) που δεν παράγονται πλέον.Ο 
κινητήρας οδηγεί ἑνα δίφυλλο στροφείο και η χωρητικότητα των δεξαμενών καυσίμου είναι 174 
λίτρα, ενώ υπάρχει η δυνατότητα τοποθέτησης δύο βοηθητικών δεξαμενών συνολικής χωρητικό- 
τητας 144 λίτρων. Η εταιρία προσφέρει συλλογές μετατροπής του υΗ-12Ε σε ελικόπτερο µε πλω- 
πήρες ή ελικόπτερο ψεκασμού. 


Ηγπες Η-5 


ΤΥΠΟΣ: Ελαφρό πενταθέσιο ελικόπτερο 

ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗΣ: Ηγπος Ηε[ἰοορίθ(5 

ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ: Λαἰκόμιγκ ΙΝΟ-Ρ40-Β1Α, 305ίππων 

ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ: συνολικό µήκος: 10,03 µέτρα, διάµετρος κυρίως ρότορα 8,74 µέτρα 

ΒΑΡΗ: κενό: 816 κιλά, μέγιστο απογείωσης: 13189 κιλά 

ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ: µἐγιστη ταχύτητα: 193 χλμ./ώρα, μέγιστη ταχύτητα ταξιδίου: 177 χλμ/ώρα, αυτονομία 
(πλήρες φορτίο καυσίµων-μέγιστο φορτίο: 254 χλμ 

ΧΩΡΗΤΙΚΟΤΗΤΑ: θέσεις: 5, αποσκευές: 90 κιλά 

ΤΙΜΗ: - 


Η εταιρία Χάινς ανέλαβε το 1975την κατασκευή των μοντέλων ΒΓαπΙΙγ που πρωτοπαρουσιάστηκαν 
στο μέσον της δεκαετίας του 1960. Προσφέρονται δύο μοντέλα, το διθέσιο Η-2 µε κινητήρα 190 
ἱππων και το Η-ὸ του οποίου η καμπίνα έχει χωρητικότητα πέντε ατόμων, δύο εμπρός και τρεις 
πίσω. Τὸ τριπλό μονοκόμµατο πίσω κάθισµα µπορεί να να διπλωθεί ή και να αφαιρεθεί για τη µετα- 
φορά φορτίου. 0 εξακύλινδρος επίπεδος κινητήρας οδηγεί ένα τρίφυλλο στροφείο. 


Κ22 Βεία/ΜαΓΙΠΟΓ 


πς στι Ἐέ μι 


ΚοΡΙΠΣΟΠ 


] πμ] 
μή 
[ΙΒ 


Νσοσπακ 
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ΤΥΠΟΣ: Διθέσιο ελαφρό ελικόπτερο 

ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗΣ: Βοβρίπδοη 

ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ: Λαἰκόμικυ 0-320-Β50, 118ίππων 

ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ: συνολικό µήκος; 8,76 µέτρα, διάµετρος κυρίως ρότορα 7,67 µέτρα 

ΒΑΡΗ: κενό; 374 κιλά, μέγιστο απογείωσης: 621 κιλά 

ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ: μέγιστη ταχύτητα: 180 χλμ/ώρα, ταχύτητα ταξιδίου: 177 χλμ/ώρα, αυτονομία (µε 
πρόσθετη βοηθητική δεξαμενή): 592 χλμ 

ΧΩΡΗΤΙΚΟΤΗΤΑ: θέσεις: 2, αποσκευές; 95 κιλά 

ΤΙΜΗ: 102.000 δολάρια 


Έννα απὀ τα πιό δημοφιλή ελικόπτερα κυρίως λόγω της προσιτής τιµής του που πλησιάζει μάλιστα 
τις τιµές ενός εξοπλισµένου ελαφρού αεροπλάνου. Η σχεδίαση του Β22 Αἱρῆα άρχισε το 1973 και 
το πρωτότυπο πέταξε για πρὠτη φοράτο 1878με πρὠτες παραδόσειςτο 1979. Μία αναβαθμισμένη 
έκδοση εμφανίστηκε δύο χρόνια αργότερα ενώ το παρόν μοντέλο παραγωγής Β22 Βεΐα άρχισε να 
παράγεται το 1985. Η εταιρία προσφέρει ακόµη µιά έκδοση µε πλωτήρες γνωστό σαν Μα/Πεγ. Η 
καμπίνα έχει δύο θέσεις, η µία δίπλα στην άλλη µε το χειριστήριο συλλογικού ελέγχου βήματος 
(ογοἰἰο οοπίγο!) ανάμεσά τους ἐτσι ώστε ο χειρισμός να µπορεί να γίνει και από τις δύο θέσεις. Ο 
θόλος της πρόσθιας καλύπτρας αποτελείται απὀ δύο τµήµατα, ενώ οι πόρτες μπορούν να αφαιρε- 
θούν για ευκολότερη πρόσβαση Ιδιαίτερα στην ειδική έκδοση που προορίζεται για αστυνομικά καθή- 
κοντα. Ο επίπεδος τετρακύλινδρος κινητήρας οδηγεί ἑνα δίφυλλο στροφείο και η χωρητικότητα 
των δεξαμενών εἶναι 72.5 λίτρα ενώ υπάρχει και η δυνατότητα μεταφοράς πρὀσθετης βοηθητικής 
δεξαμενής 40 επιπλέον λίτρων. 


πηγαίο 200 


ΤΥΠΟΣ: Ελαφρό τριθέσιο ελικόπτερο 

ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗΣ: 956/ΗΝ/6ίΖε( ΑΙΓοιαἩ 0ο. 

ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ: Λαικόμιγκ ΗΙΟ-Φ60-Ώ1Α 225 ίππων 

ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ: συνολικό μήκος: 9,40 µέτρα, διάµετρος κυρίως ρότορα 8,18 µέτρα 

ΒΑΡΗ: κενό; 474 κιλά, μέγιστο απογείωσης; 990 (975 µε εξωτερικό φορτίο) κιλά 

ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ: μέγιστη ταχύτητα: 169 χλμ/ώρα, μέγιστη ταχύτητα ταξιδίου: 158 χλμ/ώρα, αυτονομία 
(μέγιστο φορτίο καυσίμων): 360 χλμ 

ΧΩΡΗΤΙΚΟΤΗΤΑ: θέσεις; 3, αποσκευές; 91 κιλά 

ΤΙΜΗ: 165.000 δολάρια. 


Το μοντέλο 3000 χρησιµοποιείται απὀ πολλές αεροπορίες σαν ελικόπτερο βασικής εκπαίδευσης, 
ενώ υπάρχουν ειδικευμένες εκδόσεις για την αστυνομία, την ακτοφυλακή, για εξωτερική µεταφορά 
φορτίου, περιπολίες, αεροψεκασμούς κ.α. Η καμπίνα έχει χώρο στις περισσότερες εκδόσεις για 
τρία άτοµα συμπεριλαμβανομένου και του πιλότου. Ο κινητήρας οδηγεί ένα τρίφυλλο κύριο στρο- 
φείο. Στις μεταφορές φορτίου εξωτερικά υπάρχει εἰδικός γάντζος µε δυνατότητα μεταφοράς 404 
κιλών. Η εταιρία διαθέτει επίσης συλλογές πλωτήρων και άλλο ειδικευμένο εξοπλισμό, 
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